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Paakirjoitus — Sami Lipponen
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SCC URHEILUAUTOT

BMW M3 ja M4, Mercedes-Benz
AMG GT, Porsche 911, Porsche
718 Boxster ja Cayman
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Lamborghini Countach LPI 800-4
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ILMESTYMINEN
SCC Concierge ilmestyy nelja
kertaa vuonna 2022.

OSOITELAHDE
Liikenneasioiden rekisteri,
Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom, PL 320, 00059 TRA-
FICOM, puh. 029 534 5000.
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Bisnode Marketing Oy,
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TEKNISK DATALEVERANS
Bisnode Marketing Ab,
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KANNEN KUVA

Bentley Bentayga Hybrid
(2020) ja Audi e-tron GT
Quattro (2021).

Kuva: Joonas Puhakka /

Oy Sports Car Center Ab.
Kiitokset: Radisson Blu Hotel,
Espoo.

PAINO
Scandicprint O, Tallinna.

Lehti ei vastaa epaselvista ka-
sikirjoituksista tai puhelimessa
sattuneista vaarinkasityksien
johdosta aiheutuneista paino-
virheista, eikd anna hyvitysta va-
haisesta painovirheests, joka ei
vaikeuta ilmoituksen kasittamis-
14 tai véhenna sen mainosarvoa.
Lehden vastuu virheellisesta
ilmoituksesta rajoittuu enintaan
ilmoituksen hintaan.

Tanaan joudumme Suomessa

valitettavasti todistamaan

hyvin haasteellista tilannetta.

Monen ammattiautoilijan

leipa on entista tiukemmassa,

johtuen kohtuuttoman
kalliiksi nousseesta

polttoaineesta. Kipuraja on

siis ylitetty — ja roimasti.

Paakirjoitus

l&mme haastavia aikoja modernissa suomalaisessa yhteiskunnas-

sa. SCC - Sports Car Centerillda olemme kuitenkin siiné suhteessa

onnellisessa asemassa, ettd jo kahden vuoden takaisen koronavuo-

den kynnyksellad olimme ennakkoon hyvin varautuneita. Jo tuolloin
olimme tietoisia maailmalla vallitsevasta, akuutista séhkékomponenttipulas-
ta — jonka johdosta premium-autojen toimitusajoissa oli nahtavissa selkeita
myShéstyksia.

Olemme siis olleet hyvin hereilld — ja samalla proaktiivisia. Raakadljyn hinta
heilahteli jo ennen kuluvaa kevattd hyvin tulenherkélla tavalla. Tandén joudum-
me Suomessa valitettavasti todistamaan hyvin haasteellista tilannetta. Monen
ammattiautoilijan leipa on entista tiukemmassa, johtuen kohtuuttoman kalliiksi
nousseesta polttoaineesta. Kipuraja on siis ylitetty — ja roimasti.

Kaikki edelld mainitut seikat ovat johtaneet siihen, ettd myds SCC — Sports
Car Centerissé olemme huomanneet hybridi- ja séhkdautojen paivittaiskysyn-
nan kasvun. Viittaan tssé kohtaa myds lehtemme paatoimittajan, Juhani Nur-
men erikoisartikkeliin hybridi- ja séhkdautojen hankintaan liittyvista kriteereista.

Juuri nyt hybridi- ja séhkdautoja riittaa varastoissamme melko hyvin, vaikka
tiedostammekin etta vuodesta 2022 voi tulla haastavin tdhdn mennessa auto-
jen saatavuuden suhteen. Siksi pyydan asiakkailtamme tavallista suurempaa
karsivallisyytta. Tiettyj& autoja |8ytyy hyvin, mutta erdissé muissa malleissa toi-
mitusajat vaihtelevat suuresti ja ne saattavat my&s venya tavallista pidemmiksi.

Toimituksellisesti SCC Concierge -lehtemme jatkaa kunnianhimoista otet-
taan. Haluamme tarjota teille, arvoisat asiakkaamme, monipuolisen ja viih-
teellisen lukupaketin. Téssa vuoden ykkdsnumerossa voit lukea muun muassa
tunnetun brittildisen autotoimittaja James May’n (Top Gear, The Grand Tour),
suomalaisen rallitéhden Kalle Rovanperan ja elokuvaohjaaja Aku Louhimie-
hen uusimmista mietteista.

Toivotan lopuksi kaikille asiakkaillemme ja lukijoillemme aurinkoista alkanut-
ta kevatta. Yhteistyollad ja suomalaisella sisulla selvidmme varmasti naistakin

koettelemuksista.

SAMI LIPPONEN
SCC - Sports Car Center
Ostojohtaja
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SCC TOIMIPISTEET — SCC Oulu

Alasintie 10 B (-1 krs)

90400 Oulu

usi Oulun toimipisteemme palvelee teitd

kaikissa autoiluun liittyvissé asioissa. Pre-

mium- ja Exclusive-luokan toimipisteemme

sijaitsee Oulun Limingantullin alueella, joka

on vain noin kilometrin paéssa keskustasta. Koko SCC:n

autovalikoima on myds ostettavissa Oulun toimipistees-

ta. Toivotamme teidat [&mpimasti tervetulleeksi asiak-
kaaksemme.

SCC Oulun myyntip&éllikén, Markus Toljamon mu-

kaan maaliskuussa avattu, uunituore lilke on toteutettu

nopealla aikataululla. "Olin tydpaikkahaastattelussa vii-

me joulukuussa, ja saimme liiketilan avaimet maaliskuun

Garage-tyylisten tilojemme
ruskealla nahkasohvalla on
mukava nauttia maukkaasta

kahvista.

YHTEYSTIEDOT
Puh: 0300 472 234

E-mail: oulu@scc.fi

alussa. Téma toiminta myds vakuutti minut ja osoitti ettd yritys kykenee toimimaan todel-
la ketteréasti. Uskon SCC:n olevan hyvin tervetullut, koska Oulussa ei ole ollut aikaisem-
min vastaavia premium-luokan autoliikkeitd. Huhtikuun alusta |&dhtien meilld on Oulussa
hyvin motivoitunut viisihenkinen myyntitiimi, jonka kanssa on hyva pistda hosseliksi.”

Markuksen mukaan SCC Oulun 1800 m? kokoisessa myyntitilassa suurin etu on sen
sijainti. “Limingantulli on hyvin ldhelld Oulun keskustaa. Garage-tyylisten tilojemme rus-
kealla nahkasohvalla on mukava nauttia maukkaasta kahvista. Tarkeintad on, ettd asiak-
kaamme viihtyvéat ja saavat parasta mahdollista palvelua.”

SCC Oulu tarjoaa Toljamon mukaan Exclusive- ja Premium-autoja. "BMW, Jaguar,
Mercedes-Benz, Porsche, Range Rover ja Volvo. Siing p&aasialliset merkkimme, mutta
tarjontaa tulee olemaan laidasta laitaan. Erilaiset laadukkaat hybridi- ja sdhkéautot ovat

juuri nyt tavattoman kysyttyja.”e

AUKIOLOAJAT
ma-pe 09.00-18.00
la 10.00-15.00

SPORTS CAR CENTER su S
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SCC TOIMIPISTEET - SCC Tampere

Ruokosmetsankatu 8

37570 Lempaala

ampereen toimipisteemme palvelee teita kai-

kissa autoiluun liittyvissa asioissa. Premium-

ja Exclusive- luokan toimipisteemme sijaitsee
Lempéaldssé noin 20 minuutin ajomatkan

paassd Tampereen keskustasta. Koko SCC:n autovali-
koima on my0s ostettavissa Tampereen toimipisteesta.
Catamount Group, johon SCC - Sports Car Center
kuuluu, rakennuttaa 5000 m? kokoiset uudet kaupalliset
toimitilat Ideaparkin vélittomaan laheisyyteen. Samaan
kiinteistoon valmistuu myds SCC:n uusi, eksklusiivinen

autoliike vuoden 2022 loppuun mennessa.

Nyt avattu valiaikainen toimipiste palvelee teita siihen
asti, kunnes uusi liikkeemme on valmis.Toivotamme tei-
dat lampimasti tervetulleeksi asiakkaaksemme.

SCC Tampereen myyntipaallikkd, Mikko Niemi ker-
too, etta valiaikaiset myyntitilat avattiin syyskuun 2021
alkupuolella. “Alusta lahtien suunnitelmissa oli rakentaa
uusi kiinteistd tdnne Lempaaldaan. Olemme nyt Ruokos-
metsénkadulla siihen asti kun uudet tilat valmistuvat.
Alkuperéiset asiakkaamme Pirkanmaalla ja Tampereella
ovat |dytdneet meidat tosi hyvin. Oulu on véliaikaisesti

korvannut meidat SCC-konsernin uusimpana liikkeend.”

YHTEYSTIEDOT
Puh: 0300 472 282

E-mail: tampere@scc.fi

Niemen mukaan oman myyntitiimin mittavat kontaktit
esittavat tarkedé roolia uusien asiakkaiden |6ytdmisessa.
"Markkinoinnissamme hyddynnetdén paljon erityyppista
sosiaalista mediaa. Teemme paljon erilaisia asiakaskon-
takteja myyjiemme omien verkostojen kautta.”

SCC Tampereen autotarjonta painottuu erityises-
ti Exclusive- ja Premium-autoihin. "Olemme myyneet
viime viikkoina SUV-katumaastureita, erilaisia hybrideja
ja sdhkdautoja. Niitd kysytdan ja myydaan nyt erityisen

paljon.”e

AUKIOLOAJAT
ma-pe 09.00-18.00
la 10.00-15.00

SPORTS CAR CENTER su S
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BMW M3 ja M4

— Legendaaristen M-autojen kruununperilliset

Unchenildisen Bayerische Motoren Wer-

ke -autotehtaan M Motorsport -autot

ovat alusta alkaen erottuneet normaa-

leista sarjatuotantomalleista, erityisesti
mité tulee urheilulliseen suorituskykyyn ja dynaamiseen
ulkonakdon.

Alun perin vuonna 1985 ensiesitelty BMW M3 (E30) oli
ilmestyessédén valitén menestys. Jotkut autotoimittajat
olivat valmiita myymaan vaikka &itins& saadakseen sel-
laisen. 200 hevosvoiman 2,3-litraisella nelosmoottorilla
varustettu takavetoinen auto oli kulmikkuudestaan huo-
limatta tyylikas ja hyva ajaa.

M3:n muissa sukupolvissa (E36, E46, E90/E92/E93 ja
F39) voimanléhteet kasvoivat rivikuutosiksi ja jopa V8-

moottoriksi, kunnes F80-mallissa siirryttiin takaisin ruo-

tuun - rivikuutoseen. Neliovinen sedan tuli tarjolle E36-
(1994-1999) ja E90- (2008-2012) mallityypin M3-autoissa.
Vuodesta 2014 lahtien, M3 on ollut ainoastaan saatava-
na sedan-korisena. Coupe- ja avomallit kun brandattiin
pysyvasti uuden M4-nimikkeen alle.

Nykyinen, kuudennen sukupolven M3 (G80) on edel-
leen neliovinen. Auton voi tilata joko takavetoisena
tai xDrive-nelivetotekniikalla (ensimmaista kertaa M3-
mallissa). 6-vaihteinen ZF-vaihteisto on saatavissa ai-
noastaan takavetoiseen malliin. Nelivetoisessa xDrive-
mallissa kaytetdén 8-vaihteista ZF-automaattivaihteistoa.
M3 ja M3 Competition tarjoavat vaihtoehtoisesti joko

480 tai 510 hevosvoimaa — ja sitd kuuluisaa ajamisen iloa.

13



Mercedes-Benz AMG GT

— Nostalgiaa henkiva muskeliauto

ercedes-Benz heratti henkiin tarunhohtoisen 300 SL “Lokinsiiven” SLS
AMG -mallillaan (C197/R197), jota valmistettiin vuosina 2009-2014. Ky-
seessa oli arvostelu- ja myyntimenestys, joskin véhaisistd tuotantomas-

ristdén johtuen SLS pysyi — nyt ja aina — hyvin harvojen herkkuna.
Mercedes-AMG oli tehnyt hienoa tyétd SLS-mallin suunnittelussa. Sen seuraaja oli AMG
GT, joka esiteltiin vuonna 2014 Pariisin autonayttelyssé. Kyseessé on muotoilultaan vahvasti
retronostalgiaa henkivé urheiluauto 1950-luvun 300 SL Panamerica -mallia muistuttavan
keulasaleikkdnsa ja pydredn perdnsa ansiosta. 4-litraisen kaksoisturboahdetun V8-mootto-

rin muskeliautomaista d&nta pidetéan edelleen yhtend automaailman parhaista.

14

AMG GT on takavetoinen, mutta lokinsiipiovia siina ei SLS-mallin tavoin ole. My&s
AMG GT:sté on néhty vuosien varrella useita eri variaatioita. Edeltdjédnsé ohella AMG
GT:118 on vahvat sukujuuret kilparadalla, ovathan molemmat kilpailleet suositussa GT3-
ja GT4-luokassa.

Uutuusmallia tarjottiin alussa kahdella moottoriteholla: AMG GT (462 hevosvoimaa)
ja AMG GT S (510 hevosvoimaa). Suomalaisella Formula 1 -kuskilla, Valtteri Bottaksel-
la oli tydsuhdeautona jalkimmainen malli ollessaan Mercedes-AMG Petronas Formula
One Team -tallissa. GT C Roadsterin (550 hevosvoimaa) liséksi viime vuosina on esitelty
muun muassa GT R/GT R Roadster (577 hevosvoimaa) seké Black Series -malli (730

hevosvoimaa). Tiettdvasti tdysin uusi AMG GT esitelldén tdman vuoden loppupuolella.

15



Porsche 911

— Kaikkien aikojen paras urheiluauto?

11 -mallia — johon koko Porsche-brandin me-
nestys nojaa — on syystékin kutsuttu "kaikkien
aikojen parhaaksi urheiluautoksi”. Tahén uska-
liaaseen vaitteeseen on monia syitd. Ajo-omi-
naisuuksiensa, hinta-laatusuhteensa ja suorituskykynsa
ansiosta kellaan kilpailijalla ei ole edelleenk&én tarjota

yhta téydellisté ja varteenotettavaa kokonaisuutta.

16

Ja vaikka olisikin, Porschella on my&s valttinaan sen
legendaarinen historia — 911-malli juhlii ensi vuonna an-
saitusti 60-juhlavuottaan. Takamoottorilla varustettu 911
on toki kasvanut asteittain sukupolvesta toiseen, mutta
sen ajettavuutta pidetdan yha merkittdvana urheiluauto-

jen mittatikkuna.

Porsche 911:n uusin sukupolvi (992) on kasvanut ai-
empaa kookkaammaksi. Kriittisimméat 911-fanit ovat
moittineet sitd jopa liian helpoksi ja mukavaksi ajaa.
Vuonna 2018 esitelty, seitseménnen sukupolven 911
tarjoaa jokaiselle jotain. Valittavana on tuttuun tapaan
kovakattoinen coupe- ja avomalli, takaveto ja neliveto
seké huippusuorituskykyiset GT3-, GT3 RS-, Turbo- ja

Turbo S -mallit. Bokserikuutosen tehot ovat kasvaneet
tasaisesti, paremman aktiivisen turvallisuuden ja muka-
vuusvarusteiden mydta.

911 on varteenotettava vaihtoehto niille, jotka hake-
vat urheiluautolta klassista ulkondkd, ylivertaista ajody-

namiikkaa ja murskaavaa suorituskykya.

17



Porsche 718 Boxster ja
Cayman

— Keskimoottori takaa ajonautinnon

orsche Boxster (ensiesittely vuonna 1996) ja Cayman (ensiesittely vuonna
2005) saavuttivat vélittdmasti suuren suosion erinomaisen ajettavuuden ja
hyvan suorituskykyns& ansiosta. Molempia malleja on valmistettu Suomessa
Valmet Automotiven Uudenkaupungin tehtaalla.
Nykyiset neljannen sukupolven 718 Boxster ja Cayman (982) nauttivat edelleen suurta
arvonantoa erityisesti niiden autoentusiastien keskuudessa, jotka suosivat kompaktin

kokoista, mutta ndyttévaa urheiluautoa.

18

Molempia malleja on valmistettu
Suomessa Valmet Automotiven

Uudenkaupungin tehtaalla.

718-mallien alkutaival vuonna 2016 alkoi hieman kuop-
paisesti. Porsche oli lanseerannut uuden Boxsterin ja
Cayman 2- ja 2,5-litraisilla nelisylinterisilla bokserimootto-
reilla. Monet Porsche-puristit eivat kuitenkaan hyvéksyneet
nelisylinteristd moottoria, vaikka se oli taloudellisempi ja

yhta tehokas kuin bokserikuutonen.

Vuonna 2020 4-litrainen kuusisylinterinen bokseri-
moottori tuotiin takaisin GT4-mallissa. 400 hevosvoiman
moottoriteho, kuusivaihteinen manuaalivaihteisto ja me-
kaaninen tasauspydrastdn lukko saivat runsaasti aplodeja.
Seuraavana vuonna Cayman lanseerattiin 718 Cayman GT4
RS, joka sai Porsche-entusiastien palvoman 911 GT3 -mal-
lin moottorin. Sen kehittdmat 500 hevosvoimaa sinkoavat

kevyen auton 0-100 km/h vain 3,4 sekunnissa.®

19
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LAMBORGHINI
COUNTACH .ris00-4

— Huippuhimottu harvojen herkku

Miljoonien palvoma Lamborghini
Countach heratettiin vihndoin henkiin.
Legendaarinen superauto nayttaa yha
kuin se olisi palannut aikakoneella
tulevaisuudesta.

TEKSTI  JUHANI NURMI
KUVAT ~ AUTOMOBILI LAMBORGHINI S.P.A.

21



SCC VALOKEILASSA

egendat eivat tunnetusti kuole koskaan. Var-
sinkaan intohimoisten italialaisten keskuudes-
sa, jotka jumaloivat nostalgisia superautojaan
aivan yhta paljon kuin palvottuja jalkapallosan-
kareitaan.
Alkuperéinen Lamborghini Countach (tuotannossa
1974-1990, yhteensd 1983 kpl) naytti kirjaimellisesti
avaruusalukselta neljélla pyoralla. Countach (lausutaan:
"kuun-tash”) on Italian Piemonten kielt3, jolla ilmaistaan
ilmiselvdd hammastysta tai ihastusta.

FUTURISTINEN SHOKKI AUTOMAAILMALLE
Melkoisia hdmméstyksen ja tyrmistyksen sekaisia tuntei-
ta Bertonen Marcello Gandinin muotoilema Countach
heréttikin, kun sen prototyyppi — LP500 - esiteltiin vuon-
na 1971 Geneven autonéyttelyssa.

Countachin kiilamainen, erittain levea ja matala muo-

to saksiovineen oli kaikessa futurismissaan melkoinen

22

shokki. Auto naytti kuin se olisi saapunut aikakoneella
suoraan tulevaisuudesta. Ei siis ihme, ettd Countach
saavutti valittémasti kavijayleisdn ja autotoimittajien va-
rauksettoman suosion.

Ensimmainen tuotantomalli, Lamborghini Countach
LP400 tuli myyntiin vuonna 1974. Pitkittain taka-akselin
etupuolelle sijoitetussa, nelilitraisessa V12-moottorissa
oli kuusi Weber-kaasutinta. Auton moottoriteho oli 375
hevosvoimaa, jolla LP400 saavutti tuolloin huikean 288
km/h huippunopeuden ja kiihtyvyyden 0-100 km/h 5,4
sekunnissa. Countachia seurasivat vield kaksi sitd muis-
tuttavaa, modernimpaa sisarmallia, Lamborghini Diablo

ja Lamborghini Murciélago.

HARRAS HATUNNOSTO LEGENDALLE
The Quailissa, Kaliforniassa viime elokuussa ensiesitel-
ty, Mitja Borkertin muotoilema Lamborghini Countach

LPI1800-4 heratti henkiin yhden automaailman jumalista,

Kyseessa on auto, joka on tarkoitettu
rakkaudelliseksi kunnianosoitukseksi
Lamborghinin kaikkien aikojen

tunnetuimmalle luomukselle.

juhlistaen samalla alkuperaisen legendan 50-vuotista tai-
valta. Kyseessa on auto, joka on tarkoitettu rakkaudelli-
seksi kunnianosoitukseksi Lamborghinin kaikkien aikojen
tunnetuimmalle luomukselle.

Nelivetoisen ohjuksen voimanléhteené toimii 48-volt-

tisella sdhkdjarjestelmélld varustettu, vapaasti hengit-
tava 6,5-litrainen V12-moottori (814 hevosvoimaa) joka
perustuu Lamborghini Sian FKP 37 -malliin, tehtaan
ensimmaiseen hybridikdyttdiseen superautoon. Auton
muu tekniikka perustuu pitkélti jo elinkaarensa lopussa

olevaan Lamborghini Aventadoriin.

HARVINAINEN + HIMOTTU = LOPPUUNMYYTY
Edelld mainittu voimanlédhde antaa uudelle Countachille
hiuksia nostattavan suorituskyvyn — huippunopeudeksi
luvataan 355 km/h, 0-100 km/h kiihtyvyyden suoriutues-
sa vain 2,8 sekunnissa. Sitd valmistetaan yhteensa vain
112 kappaletta. Huolimatta kovasta hinnastaan — 2,2 mil-
joonaa euroa - kaikki ovat jo loppuunmyytyja.

Onneksi voi aina unelmoida. Tai hankkia huomatta-
vasti edullisemman autojulisteen seinélle, kuten monet
Countachista haaveilevat nuoret tekivat 1970- ja 80-lu-

vuilla. Olitko sindkin kenties yksi heistd? o

23
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Vuoden 1963 loppua kohden kehitystiimi siirtyi
Slough'iin, lahelle Heathrow'n lentokenttda. Talldin
perustettiin myds Ford Advanced Vehicles -yhtid, joka
vastaisi tasté eteenpain kilpa-autoprojektin lopullisesta

toteutuksesta.

LASTENTAUTEJA HETI ALKUMETREILLA
Ensimmaéinen "Ford GT" (sarjanumero GT/101) valmis-
tui Englannissa 1. huhtikuuta 1964. Se oli varustettu 4,7
litran V8-moottorilla ja Colotti-vaihteensiirrolla. Ford
GT40:n ensiaskeleet jattivat sijaa parannuksille, koska
lastentauteja riitti. Ensimmaisessé kilpailussaan, 1000
km Nurburgringin kisassa GT40 keskeytti jousituksen
pettdessé, auton oltua kakkossijalla.

Kolme viikkoa myéhemmin, Le Mansin 24 tunnin ki-
sassa kaikki kolme autoa joutuivat keskeyttamaan. Kun
hanke ei tuottanut toivottuja tuloksia vuoden 1964 ki-
sakalenterissa, projektin johto siirrettiin John Wyerilta
Carroll Shelbylle (1923-2012). Shelby oli voittanut yh-
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dessa Roy Salvadorin kanssa Le Mansin 24 tunnin kisan
vuonna 1959 Aston Martin DBR1/300 -autolla.

SHELBY PISTAA PROJEKTIIN VAUHTIA

Ford GT40:n Daytonan voitto helmikuussa 1965 rauhoitti
nopeasti nousevista kuluista huolestunutta Fordin joh-
toa. Tulevien vuosien Ford GT40 Mk -1V -mallit olivat
kaikki eri muunnelmia Ferrarin murskanneesta menes-
tysreseptistd, jossa Ford saavuttaisi nelja perattaisté Le
Mans -voittoa (1966-69).

Carroll Shelby, joka tunnettiin jo 1960-luvulla suosit-
tuna nopeiden ja urheilullisten autojen kehittéjans, sai
Ford GT40 -projektiin tarvittavaa vauhtia. Suurena apuna
toimi myds kilpainsindéri ja kilpa-ajaja, brittildissyntyi-
nen Ken Miles (1918-1966). Miles oli palkattu Shelby-
Americanin johtavaksi testiajajaksi vuonna 1963.

Mk I -mallin jalkeen V8-moottoreiden koko kasvoi 4,7
litrasta 7 litraan, samalla kun viisivaihteinen ZF-vaihteisto

korvattiin Kar Kraftin nelilovisella kilpavaihteistolla. Kali-

Matt Damonin ja Christian Balen tahdittama elokuva Le Mans '66 (2019) vangitsi ikimuistoisesti Ford GT40 -menestystarinan.

fornialainen Holman Moody modifioi Mk Il -mallin korin
kestdmaan isomman 7-litraisen V8-moottorin tuoman
lisdvoiman ja -vaannon.

Mydhemmissé Ford GT40 -muunnelmissa niin kut-
suttu J-car ja Mk IV poikkesivat radikaalisti GT40 -mal-
lin klassisesta muotoilusta. Naissé malleissa tavoiteltiin
entistd parempaa aerodynamiikkaa, huippunopeutta ja
turvallisuutta. Verrattuna aiempiin Mk I-1l malleihin, Mk
IV:t rakennettiin kokonaan Yhdysvalloissa Kar Kraftin

toimesta.

HENRY FORD II:N UNELMIEN TAYTTYMYS

Ford GT40 Mk Il oli se malli, jolla Ford saavutti sensaa-
tiomaisesti ensimmaisen vuoden 1966 Le Mansin voiton
ja 24-tuntisen kisan kolme ensimmaista sijaa. Kolmen eri
autokunnan ajopareina toimivat Chris Amon ja Bruce
McLaren, Denny Hulme ja Ken Miles sekd Dick Hut-
cherson ja Ronnie Bucknum. Voitto Ferrarista oli makea

ja hyvin ansaittu.

Kyseessa oli ensimmainen kerta vuosikymmeniin, kun
amerikkalaisvalmisteinen yhtié oli voittanut merkittédvan
autokilpailun Euroopan mantereella. Edellinen voitto
oli Jimmy Murphyn Duesenberg-autolla vuoden 1921
Ranskan osakilpailussa. Maineikas RM Sotheby’s -huuto-
kauppa moi vuonna 2018 kolmanneksi 1966 Le Mansin
ajoissa sijoittuneen Ford GT40 kilpa-auton kauppasum-
malla 9,795 miljoonaa Yhdysvaltain dollaria.

Vuonna 2019 ensi-iltansa saanut, James Mangoldin
ohjaama Le Mans ‘66 — Taydelld teholla Hollywood-
elokuva kertoi viihdyttavasti Ford GT40 -mallin kehi-
tyksestd, joka huipentui kilpatallin kolmosvoittoon Le
Mansissa vuonna 1966. Elokuvassa Carroll Shelbya esitti
Matt Damon ja kilpa-ajaja Ken Milesia Christian Bale,

molemmat Oscar-voittajia.

ERILAISISSA JALJITELMISSA LOYTYY
Koska Ford GT40 nauttii niin legendaarisen automallin

arvostusta, eri yritykset Etel3-Afrikassa, Iso-Britanniassa
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ja Yhdysvalloissa valmistavat siitd edelleen erilaisia replica-autoja. Kyse on muun muassa
kit car -tyylisista jaljitelmista valmiiksi rakennettuihin continuation-malleihin (aidoiksi to-
dettuja tai lisensoituja GT40-malleja) ja modernisoituihin versioihin. N&itéd malleja valmis-
tavat edelleen muun muassa AK Sports Cars, Cape Advanced Vehicles, Holman Moody,
E.R.A. Replica Automobiles ja Safir Engineering.

Luonnollisesti mydskaan Ford itse ei jattanyt huomioimatta mahdollisuutta klassisen
kilpa-autonsa paivittamiseen. Vuoden 1995 esitelty Ford GT90 Concept ja erityisesti
vuonna 2002 Detroitin autondyttelyssa néhty Camilo Pardon ja J Maysin suunnittelema

GT40 Concept antoivat viitteitd tulevasta.

ENSIMMAINEN FORD GT NAKEE PAIVANVALON

Jalkimmainen konsepti johti tuotantomalliin. Se muistutti ulkoisesti suuresti 1960-luvun
alkuperéismallia, huolimatta suuremmista mittasuhteista. Myds Carroll Shelby auttoi uu-
tuusmallin kehitystydssa. Vuonna 2005-6 valmistettu, ensimmaéisen sukupolven Ford GT ra-
kennettiin Mayflower Vehicle Systemsin (MVS) toimesta Ohiossa. Saleen Special Vehicles

(SSV) maalasi ja viimeisteli autot Michiganissa, Ford Motor Companyn valtuuttamana.
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Toisen sukupolven Ford GT
oli ollut huippusalainen projekti,
jonka olemassaolosta tiesi

ainoastaan 12 henkiloa.

Auton voimanléhteena oli mekaanisella ahtimella va-
rustettu 5,4-litrainen V8-moottori, joka kehitti yhteensa
550 hevosvoimaa. Voimansiirtona toimivat kuusivaih-
teinen manuaalivaihteisto ja takaveto. Car and Driver
-julkaisun testissé tammikuussa 2004 Ford GT saavutti
0-100 km/h kiihtyvyyden 3,3 sekunnissa. Auton huippu-
nopeudeksi on ilmoitettu 330 km/h.

1. sukupolven Ford GT -autoa rakennettiin yhteensa
4038 kpl. M&ara jai hieman suunnitellusta 4 500 kappa-
leen kokonaistuotannosta. Myds 346 kpl Heritage Edi-
tion -versiota valmistettiin. Se poikkesi Gulf Oil -inspi-
roidulla varitykselldan, tehden kunniaa vuosien 1968-9
perékkaisille Ford GT40 Mk | -voitoille Le Mansin 24

tunnin ajoissa.

FORD GT:N TOINEN TULEMINEN

Vuonna 2015 Detroitin autonayttelyssd ja Forza Mo-

torsport 6 -videopelin esittelyssa julkaistiin jannittéava
uutinen. Sen mukaan Ford kdynnistéisi toisen sukupol-
ven Ford GT:n tuotannon vuonna 2016. Tuo vuosi oli For-
din ensimmaisen Le Mans -voiton (1966) 50-vuotisjuhla.
Kyseisen uutuusmallin rataversio sijoittui myds hienosti
vuoden 2016 Le Mansin 24 tunnin kisassa, ollen perati 1.
ja 3. LM GTE-Pro -luokassa.

Toisen sukupolven Ford GT oli ollut huippusalainen
projekti, jonka olemassaolosta tiesi ainoastaan 12 hen-
kilo& Ford Motor Companyn sisélla. Se oli aiempiin mal-
leihin ndhden varsin radikaali design — erityisesti koskien
auton takaosaa — joka poikkeaisi merkittavasti edellisistd
malleista. Aerodynamiikka ja maaefekti esittivat aiem-
paa térkedmpad osaa. Samalla auton korissa pyrittiin
entistd suurempaan keveyteen hiilikuidun ja alumiinin
osalta. Liséksi uuden Ford GT:n profiili oli huomattavasti

enemman nykyisid LMP1 -kilpa-autoja muistuttava.
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LISAA RATAKILPURIN OMINAISUUKSIA
Voimanlahteessa paadyttiin Fordin 3,5-litraiseen, kaksoisturboahdettuun EcoBoost Vé-
moottoriin. Sen kompakti koko antoi suunnittelijoille entistd enemman valintamahdolli-
suuksia auton suunnittelus sa. Moottori kehitti yhteensé 648 hevosvoimaa, jotka siirtyvat
asfalttiin takavedon ja seitsemanportaisen Getrag-kaksoiskytkinvaihteiston valityksella.
Vuosimallia 2020 varten Ford GT:n moottoritehoa nostettiin vain hieman — 660 hevosvoi-
maan. Tama mahdollistaa 0-100 km/h kiihtyvyyden vain 3 sekunnissa ja 348 km/h huip-
punopeuden. Toisen sukupolven Ford GT saavuttaa my&s 1,11 G:n sivuttaiskiihtyvyyden.
Alun perin 250 kappaletta vuodessa rakennettavaksi suunniteltu 2. sukupolven Ford
GT on saanut yh& useampia erikoisversioita. N&ihin lukeutuvat muun muassa '66 Herita-
ge Edition kahdella eri kilpavaritykselld (2017, 2021), 67 Heritage Edition (2018), Liquid
Carbon (2020), '64 Heritage Edition (2022) ja Alan Mann Heritage (2022).

KAKSI ERI FORD GT:TA LOYTYY SUOMESTA
Pelkastaan rata-ajoon suunniteltu, 700-hevosvoimainen Ford GT Mk Il lanseerattiin hei-
nakuussa 2018 Goodwood Festival of Speed -tapahtumassa. Mallin ensimméinen kilpa-
versio oli Ford GT LM GTE-Pro, Chip Ganassi Racingin toimesta. Se todellakin saavutti
huikeaa menestystad Le Mansissa vuonna 2016 omassa luokassaan.

Suomessa on kaksi kappaletta Ford GT:n kahdesta viimeisesta sukupolvesta. Niiden
omistaja on helsinkildisen US-Parts Finn-Am Oy:n toimitusjohtaja, llkka Ruoppa. Toisen
sukupolven Ford GT:n tuotannon on arveltu paattyvéan lopullisesti kuluvan vuoden lop-

puun mennessa.®
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Supersuositun The Grand Tour -autosarjan James May on kolmikon

hienostunein jasen. SCC Concierge haastatteli sympaattista
brittitoimittajaa sarjan viimeisimman Ranska-spesiaalin tiimoilta.

TEKSTI  JUHANI NURMI
KUVAT ~ AMAZON PRIME
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op Gear- ja The Grand Tour -autosarjoista tunnettu brittitoimittaja James

May, 59, néhdaén tunnetun kolmikon hienostuneimpana ja keikarimaisim-

pana jasenend. Luontaisella arvokkuudellaan ja maltillisuudellaan May tuo

téydellisen tasapainon Richard Hammondin poikamaiselle innokkuudelle ja
Jeremy Clarksonin karkeville mielipiteille.

James May aloitti Top Gear -sarjassa vuonna 2003. Vuosien varrella han, Clarkson
ja Hammond kohosivat maailmanlaajuiseen kulttisuosioon sarkastisen, mutta ldmpiman
brittihuumorinsa ansiosta. Maltillisen ja turhankin verkkaisena pidetyn ajotyylinsé an-
siosta James May on saanut kuvausryhméltd hellyttadvan lempinimen “Captain Slow”
(Kapteeni Hidas).

Aiemmin muun muassa The Engineer- ja Autocar-julkaisuihin kirjoittanut May tunne-
taan Top Gearin ja The Grand Tourin liséksi juontajana myds tv-sarjoissa James May
avaruuden laidalla, James Mayn lelutarinat, James May miesten hommissa, Keksint&jen
ja ilmiéiden 1900-luku, Olen kéynyt kuussa, Ozin ja Jamesin uudet viiniseikkailut, Oz ja

James: Malja Britannialle.
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Olemme kuin veljia, jotka ovat
kasvaneet hyvin laheisiksi ja asuvat

edelleen yhdessa.

TAVOITIMME MAY’N ZOOMIN VALITYKSELLA
HANEN KODISTAAN LONTOOSSA.

SCC Concierge: Maailmamme on kohdannut monenlai-
sia haasteita viime aikoina. Ajatellen viimeisia Skotlanti-
ja Ranska-spesiaalejanne The Grand Tour -sarjassa, onko
mielestanne jéljellé vield muita haastavia ja hauskoja ku-
vauspaikkoja?

James May: Kyll& vain ja aioimme kéyda niissa — el-
lei Covid-19 olisi tullut valiin. Jaljelld on viela lukuisia
eksoottisia kuvauspaikkoja, ja kdymme niissé varmasti
piakkoin. Tosin joudumme todenn&kdisesti elamé&an
rinta rinnan tdman viruksen kanssa loppueldmémme,
tavalla tai toisella.

SCC: Vaikka olet ajanut monenlaisia autoja vuosien
varrella, mitkd ovat olleet kaikkein mieluisimpia ajoko-
kemuksiasi autotoimittajana? Tiedostan, ettd tdma on
haastava kysymys.

JM: Jos viittaat ajoneuvojen ohella my6s eri ajoneu-
voilla tekemiini matkoihin, muistoni rantakirpulla aja-
misesta Namibiassa The Grand Tour -sarjassamme oli
ikimuistoinen kokemus. Olin aivan yksinani suurimman
osan tuota matkaa ja nautin suuresti kokemuksesta.
Kyseessa oli hiekkaperdinen erémaa, jossa ei ndkynyt
merkkeja ihmisasukeista. Tuollaiseen kokemukseen paa-
see osaksi ainoastaan auton ratissa tai hevosen seldssa.
Se oli monessakin mielessé henkistavé ja taianomainen
hetki. Mieleeni palautuu myds hiljattain tekemani kierto-
ajelu ltaliassa Fiat Panda Hybridin ratissa. Rakastin sit3,
koska kyseessd on pieni kompakti auto, joka tarjoaa
monenlaisia eri kdyttdmahdollisuuksia. Toki 2000 he-
vosvoimalla varustetut hyperautot ovat hyvin jannittévia,
mutta ne eivat ole mielestani yhtd tarkeitd maailmalle
kuin tavalliset kayttdautot. Olen usein sanonut, etté ero
tavallisen auton ja kdvelemisen valilla on paljon isompi

kuin ero tavallisen auton ja superauton valilla.

SCC: Merkittava osa The Grand Tourin viehatyksesté on
sinun ja muiden kollegoidesi varassa. Voitko kertoa, miten
ystévyytenne ja yhteistydsi Jeremy Clarksonin ja Richard
Hammondin kanssa on kehittynyt vuosien varrella?

JM: N&hdékseni se on kehittynyt optimismista kes-
kindiseen epaluuloon ja halveksuntaan. Lasken leikkia.
Olemme niin tuskallisen tuttuja toisillemme viimeisen 20
yhteisen tydvuoden aikana. Uskon voivani arvata ldhes
kaiken, mitd Clarkson ja Hammond p&astévat suustaan
seuraavaksi.

SCC: Kuten vanhat pariskunnat, niinkd?

JM: Juuri niin. En olisi halunnut sanoa tuota déneen.
Olemme kuin veljia, jotka ovat kasvaneet hyvin |&hei-
siksi ja asuvat edelleen yhdessa. Se on todennakdisesti
henkisesti hyvin epaterveellista, enka suosittele sita ke-
nellekdan. Mutta tv-ohjelman teossa tdma yhtalo tuntuu
toimivan yllattéavan hyvin.

SCC: Koska olemme molemmat autofriikkejd, haluai-
sin kysya mita autoja pidat kaikkien aikojen parhaimpi-
na, katsomatta aikakauteen tai voimanlahteeseen?

JM: Tein juuri tasté aiheesta dokumenttisarjan joitakin
vuosia sitten. Mielestani kaikkien aikojen parhaat autot
ovat kansanautoja. Koska niilléd on ihmisille eniten merki-
tystd. Tietysti vaikuttavimpia autoja tulevat aina olemaan
eri kilpa-, super- ja luksusautot. Mielestani kaikkein tar-
keimpiin autoihin lukeutuu muun muassa Renault 4. Jos
tuota samaa autosuunnittelua soveltaa nykyaikaamme,
mieleen juolahtaa esimerkiksi Kia Picanto. Se on hyvin
vaatimaton pikkuauto kaikkein pelkistetyimmassa va-
rustelutasossaan. Siina ei ole mitdan loisteliasta, eika
Kiaa lasketa premium-merkkeihin. Mutta Kia Picanto
on todella loistava pikkuauto. Sama péatee Fiat Panda
Hybridiin, jollaisella olen hiljattain ajellut. Panda-malli
itsessdan on jo aika vanha. Sen alusta on noin 50 vuotta

vanhaa teknologiaa. Mutta kun puhutaan mekaanista
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charmia uhkuvasta pikkuautosta, se hoitaa hommansa
upeasti. Italiassa Fiat Panda on todellinen kansanauto.
Minne tahansa menetkin siella, ndet miljoonia Pandoja.
Samaan tapaan kun nait ennen vanhaan 1960-luvun Fiat
500 -mallia joka puolella. On jotenkin hellyttédvaa néhda,
kuinka paljon italialaiset rakastavat pikkuruisia 500-mal-
lejaan ja kuinka monet hyvékuntoisilta niistad yha nayt-
tavat. Etenkin kun ajattelee, kuinka lujaa he niilld ajavat
vaikkapa Roomassa.

SCC: Ottaen huomioon kolmikkonne vahvan siteen
polttomoottorikayttdisiin autoihin, uskotko, ettd tei-
dét n&hdaan vield ajamassa nollapaéstdisia autoja The
Grand Tour -sarjassa?

JM: Minulla ei ole mitdan sitd vastaan. Omistan itse
kolme sdhkokayttoistd autoa. Tieddmme historiasta,
ettd sdhkdautoja on aina pidetty hyvana ideana, jo
1900-luvun alun ensimméisista kokeiluista |&htien. N&h-
dékseni ainoat ongelmat ovat olleet akkujen kesto ja
tarpeellisen sdhkdenergiamé&aran varastointi. En suin-
kaan vastusta autoilun tulevaisuutta. Painvastoin, sitd
kautta auto saattaa |6ytéd& uuden kulta-ajan. En myds-
kaan usko, ettd polttomoottorikayttdiset autot tulevat
katoamaan ldheskaan niin nopeasti kuin monet luulevat.
Olen varma, etta ne tulevat olemaan kanssamme viela
melko pitk&an, mahdollisesti jopa 20-30 vuotta lantises-
sé Euroopassa. Eivatka ne katoa valttdmatta lainkaan.
Monet autotoimittajat ja autofriikit kdyvat kovilla kier-
roksilla joka kerta, kun otetaan puheeksi bensiini- tai
diesel-moottorien lakkauttaminen. Mielestani autohis-

toria tuntee monia upeita bensiinimoottoreita, kuten
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esimerkiksi Alfa Romeon V6 ja Ferrarin V12. Niistd |&hti
upeat saundit ja ne saivat kuskeissa aikaan kihelmaivia
aistituntemuksia. On olemassa lukemattomia erilaisia
hienoja polttomoottoreita, mutta yhteinen tekija niille
kaikille on, ettd jokaisesta |dhtee aikamoinen metakka.

SCC: Viime aikoina on ollut paljon puhetta nollap&as-
tSisten polttoaineiden kehittelysta, joita muun muassa
Porsche ja Siemens kehittelevat yhdessé. Nollapaas-
tdiset moottorit tulevat vaistaméttad |dhivuosina myos
Formula 1 -autoihin. Haluaisin kysya seuraavaksi mie-
lipidettdnne viime kauden Formula 1 -kaudesta ja sen
dramaattisesta paatdksestd Abu Dhabin GP:ssa.

JM: Rehellisesti sanoen, en seuraa Formula 1 -sirkusta
enaa kovinkaan aktiivisesti. Seurasin kisoja vield 1990-lu-
vulla. Viime aikoina Formula 1 on muuttunut mielestani
turhan tylsdksi. Olimme kuvaamassa uutta jaksoa ltali-
assa, kun tuo viime kauden viimeinen kisa alkoi. Naim-
me startin, mutta sitten piti |dhted téihin. Kuvauspaivan
paatteeksi paatimme tarkistaa lopputuloksen. Yritin
analysoida lopputulosta monelta eri kantilta, mutta se
oli mielestani silti taytta sontaa. Eihédn se ollut mikaan kil-
pailu parhaiden tallien vélilla, vaan pikemminkin sarja eri-
laisia terveys- ja turvallisuustoimenpiteitd. En usko, etta
kukaan haluaa katsoa Formula 1 -kisoja ndhdékseen eri
toimenpiteitd, vaan koska he haluavat eldm&é suurem-
man naytéksen — kunnon kilpailua. Téman johdosta kat-
son itse paljon mieluimmin jalkapalloa, koska se tayttaa
paremmin asettamani kriteerit hyvasta urheiluviihteesta.

SCC: Minun on kysyttéva seuraavaksi hieman itsekas

kysymys, koska olen suomalainen ja t&ma haastattelu

julkaistaan suomalaisessa autolehdessa. Sindhén olet
vieraillut muutamia kertoja Suomessa. Onko sinulle j&&-
nyt Suomesta tai suomalaisista minkaanlaisia muistoja
taalla kaydesséasi?

JM: Yksi asia, jonka muistan aina Suomen vierailuistani,
on kaunis luonto ja ihmiset, jotka eivat puhu kovinkaan
paljon. Kaikista tapaamistani ihmisista juuri suomalaiset ja
sisilialaiset edustavat kéyttaytymisasteikon daripaita. Huo-
masin Sisiliassa, etta kaikessa sielléd on aina mukana pal-
jon draamaa ja teatraalisuutta. He ovat alinomaa &énessa
ja mutkistavat asioita enemman kuin on tarpeellista. Suo-
messa taas tunnutaan sanovan vain "kylla”, "ei” tai “ole
hyva"” ihan kaikkeen. Joskus olen saattanut kysya suoma-
laiselta jotain melko monimutkaista, mutta olen yleensa
saanut hanelté vastauksena pelkéstéan "olette oikeassa”.

SCC: Olet epailemattd huomannut, etta illanvietto
suomalaisten kanssa alkoholin kera voi olla jarisyttava
kokemus.

JM: Totta. Me britit uskomme usein, ettd olemme tai-
tavia nauttimaan alkoholia. Mielestdmme péihitdamme
ainakin espanjalaiset, italialaiset ja ranskalaiset mennen
tullen. Saksalaisille on annettava krediittig, ja hollantilaiset
ovat aika huikeita. Loppupeleissé en kuitenkaan epaile
hetkedkaan sit3, ettd te kykenette juomaan meidat kaikki
poydan alle. Jos Euroopassa kaytaisiin joskus pelkastaan
ryyppaamiseen perustuva sota, veikkaan etta ylivoimaise-
na voittajana nahtaisiin joko suomalainen tai norjalainen.

SCC: Tuon ansiosta onnistuimme pitamaan myos ve-
naldiset loitolla vuonna 1939, koska keksimme Moloto-

vin cocktailin.

JM: Aivan. En usko, etta teidan kanssanne kenenkaén
kannattaa alkaa sotia. Suomalaisia on ehka vakimaaral-
lisesti vahan, mutta hiihdatte loistavasti ja ymmarratte
naamioinnin paalle.

SCC: Kuvattuanne The Grand Tour -sarjassanne Skot-
lanti- ja Ranska-erikoisjaksot viime vuonna, voitko kertoa
minkalaista ennakkosuunnittelua uusi jakso vaatii uskol-
lisen tuottajanne Andy Wilmanin kanssa?

JM: Kaikessa on aina kyse jonkinlaisesta autoihin
liittyvasta tarinasta. Ranska-jakso oli mielenkiintoinen
poikkeus sdanndsta. Meistd alkoi tuntua, ettd olemme
tekemé&ssd dokumenttia ranskalaisista. The Grand Tou-
rissa on kyse enemman aihepiirin valinnasta kuin tavan-
omaisesta matkakertomuksesta. Useimmat jaksomme
keskittyvat jonkinlaiseen haastavaan matkantekoon.
Niissakin olemme valinneet mukaan joukon mielenkiin-
toisia automerkkej3 ja -malleja, joilla voimme pitéé pel-
kastddn hauskaa. Kuvauspaikat ovat toissijaisia, mutta
nekin valikoituvat usein niiden tehtavien perusteella,
joita haluamme tehda eri autoilla. Etsimme siis autoille
entistd haastavampia matkareittej& normaalien mootto-
riteiden sijasta, koska haluamme nédhda miten normaalit
autot "parjaavat” huippuvaikeissa tai peréti mahdotto-
mina pidetyisséd olosuhteissa ja erilaisissa maastoissa.
Koko jakson suunnitteluprosessi on suoraan sanoen
aika monimutkainen. Meilla ei ole olemassa minkaan-
laista valmista "kaaviota”, johon tédytdmme jakson eri
vaatimukset rasti ruutuun -tyylilla. Joskus ideat tulevat
vain tyhjasta, kuten parhailla ideoilla on usein tapana
tehdé.e
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LEPAKKOAUTO

- BATMANIN USKOTTU SOTARATSU

The Batman -elokuva sai ensi-iltansa maaliskuun alussa. Lepakkoauto on Batmanille ensisijai-
sen tarkea apuvaline taistelussa rikollisuutta vastaan. Seuraavassa esittelemme joitakin kaik-

kien aikojen tunnetuimmista Lepakkoautoista.

THE BATMAN (2022)
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BATMAN BEGINS (2005) / YON RITARI (2008) /

YON RITARIN PALUU (2012)

Muurinséarkija. Wayne Industries -divisioonan johtaja, Lucius Fox (Morgan Freeman)
esitteli tdman tankkia muistuttavan ajoneuvon Bruce Waynelle (Christian Bale). Se oli
rakkautta ensisilmaykselld. Panssaroitu muurinsarkija kykenee ajamaan myds rakennusten
katoilla. Tarvittaessa tdma Lepakkoauto muuntuu vaikkapa Batmanin henkilékohtaiseksi

moottoripydraksi.

a4

BATMAN (1989) / BATMAN - PALUU (1992)

Outolintu. Tuotantosuunnittelija Anton Furstin muotoi-
lema Lepakkoauto h&tkéhdytti faneja, kun ensimmaiset
kuvat Tim Burtonin elokuvasta tulivat julkisuuteen vuon-
na 1988. Suihkumoottorilla varustetusta ajoneuvosta
[dytyvat muun muassa tuplakonekivéérit ja harppuuna
erityisen jyrkkié kaarteita varten. Tarvittaessa auto muut-

taa my&s muotoaan tehokkaampaa pakenemista varten.
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SCC ELOKUVA

BATMAN tv-sarja (1966-7)

Kaunotar. Batman tv-sarja oli varikylldisen ja kornin camp-huumorin estoton ylistys. R&a-
taldityihin erikoisautoihin vihkiytynyt Barris Kustoms loi Adam Westin (Batman) ja Burt
Wardin (Robin) tédhdittdmaan sarjaan ehképa kaikkien aikojen kauneimman Lepakkoau-
ton. Vuoden 1955 Lincoln Futura -konseptiauton pohjalle rakennettu Lepakkoauto oli

my&s tuhansien lasten rakastama lelu. o

RAUTAMNMO

WHEEL FASHIDN
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KAYTTOVOIMAVERTAILU

Viime aikojen globaalit kriisit ovat tehneet tulevaisuutemme
energiapolitiikan hahmottamisesta yha haastavampaa. Autojen
kayttovoimalle on tarjolla enemman vaihtoehtoja kuin koskaan
aikaisemmin. Uutta autoa hankkiessa on jarkevinta puntaroida
satsatako bensaan, dieseliin, séhkdon vai hybridiin?

TEKSTI  JUHANI NURMI
KUVAT ~ JOONAS PUHAKKA
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&td nykydan uusien automallien tarjonta on

hyvin mittava. Polttoaineen ja sahkon kal-

listuttua yllattévan rajusti Ukrainan sodan ja

raakadljyn hinnan nousun myéta, hyvét neu-
vot ovat uutta autoa valitessa kalliita. Hyvaa harkintaa
noudattamalla asiakas tekee jarkevan — ja valinnastaan
riippuen myos taloudellisemman — autohankinnan vuo-
siksi eteenpéin.

Koska elektroniikkakomponenttien huutava pula
vaikuttaa téllé hetkelld merkittavasti uusien autojen
saatavuuteen, tama tulee ottaa huomioon. Harva auto-
nomistaja on valmis odottamaan vuosikaupalla uuden
autonsa toimitusta. SCC — Sports Car Center on huo-
mioinut tilanteen hankkimalla eri Exclusive- ja Premium-
segmenteistd autoja helpottamaan niiden saatavuutta
Suomessa.

VIHREIDEN ARVOJEN VAIKUTUS KOKONAIS-

KUSTANNUKSIIN

Uuden auton kéyttdvoima on entistd useammalle
kriittinen kynnyskysymys. My&s osa SCC — Sports Car
Centerin auto-omistajista haluaa pysya merkki- ja auto-
tyyppiuskollisina. Esimerkiksi korkeaan aktiiviseen tur-
vallisuuteen, avariin sisatiloihin ja nelivetoon tottunut ei
valttdmatta halua tehdé uuden hankinnan kohdalla kovin
radikaalia poikkeusta.

Toisaalta oma arvomaailma ja suhtautuminen il-
mastonmuutokseen saattavat vaikuttaa tdnad péivana
merkittdvdmmin lopulliseen ostop&atokseen. Moni
puntaroi myds auton elinkaaren ja sen ostohinnan
kokonaiskustannuksia suhteessa paivittaiseen ajomat-
kaansa ja mahdollisuuksiin ladata hybridi- tai sahkdau-

tonsa akkua.
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KAYTTOVOIMAVERTAILU

TARKEIMMAT HANKINTAKRITEERIT

Viimevuotisia suomalaisia mielipidemittauksia tarkastellessa on néhtévissa selkea trendi,
jonka mukaan valtaosa vastaajista pitédéd auton kayttévoimaa yha tarkedmpéana kriteerin
uutta autoa valitessaan. Myos auton kierrdtettavyytta ja suorituskykyd arvostetaan aikai-
sempaa enemman.

Vastakkain uuden - tai uudenkarhean — auton valinnassa ovat usein hankintahinta
ja ymparistoystavallisyys. Huokealla hinnalla on haastavaa 16ytéé autoa, joka tyydyttaa
omistajan asettamat tiukat kriteerit ekologisuudelle. Ymparistoystavallinen kédyttévoima
ei ole edelleenkdan kaikille ostajalle tarkeinta. Jokapaivainen kayttdmukavuus kiilaa yha
monen muun seikan ohitse.

TAYSSAHKOAUTON YMPARISTOYSTAVALLISYYS

Taysséhkdautot ovat monelle uudempaa autoa harkitsevalle enemmaén kuin varteen-
otettava valinta. Niiden etuina ovat etupaassa matalat kayttdkustannukset, olemattomat
meluhaitat ja auton arkikdytdn ymparistdvaikutukset.

Suurimpina haittoina séhkdautoille pidetdan verrattain lyhytté toimintasddetta (johon
auton kayttétapa ja séddolosuhteet vaikuttavat suuresti), lataamisen haasteellisuutta ja
ymparistdvaikutuksen kaantopuolta. Sdhkdauton akkujen valmistus kun ei ole itsessééan
kovin ymparistoystavallista.

Lisaksi tayssahkdauton hankinnan puolesta puhuvat ostajan vihreiden arvojen liséksi
se tosiasia, ettd EU:n I&hitulevaisuuden hiilineutraaleihin paastotavoitteisiin vuonna 2050

ei tulla pddsemaan hybridiautoilla.
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2050 ei tulla paasemaan

hybridiautoilla.



KAYTTOVOIMAVERTAILU

Tayssdhkdauton hankinta vaatii kuitenkin aiempaa huo-
lellisempaa paneutumista siihen, miten niilla saavute-
taan maksimaalinen toimintasade ja missa niité voi la-

data tarpeen tullen.

HYBRIDIAUTOT OVAT JARKEVA KOMPROMISSI
Niille, jotka eivét ole valmiita tekem&an paatosta tays-
sahkoauton hankinnasta, on olemassa kompromisseja.
Naihin lukeutuvat itselataavat, ladattavat ja kevythybri-
diautot. Hybridiautoissa suurin osa teknologiasta on
autoilijalle tuttua — tai ainakin siihen paésee helposti ja
nopeasti sisélle. Verrattain hyvan ymparistdystavallisyy-
tensd ansiosta niihin siirtyminen ei ole henkisesti liian
korkea. Totuttua tapaa auton tankkaamiseen ei siis tar-
vitse muuttaa.

Ladattavat hybridit ovat monelle autoilijalle tarkea

véliaskel kohti tdyssdhkdautoon sitoutumista. Vaikka ne
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edustavat merkittdvéa osaa uusien autojen myynnista,
ne ovat yhd marginaalisessa asemassa suhteessa ylei-
seen suomalaiseen autokantaan. Hybridiauton tarjo-
amalla polttoainetankillisella saavuttaa aiempaa pidem-
man toimintasateen, kunhan vain muistaa ladata akun
téyteen. llman akun kéyttdd hybridiauton polttoaineen

kulutus ei véhene.

UUDEN KAYTTOVOIMAN POTENTIAALI
Taman hetkisen polttoaineen kallistumisen valossa on
sanottava, ettd uuden bensiini- tai diesel-kayttdisen
hankinta ei ole jarkiperéisesti ja taloudellisesti perus-
teltavaa. Tulee myds muistaa, ettd kaikki autoilijat eivat
kuitenkaan hanki uutta autoa itselleen jarkisyista tai mak-
simaalinen taloudellisuus mielessa.
Mielipidemittauksia vertaillessa on huomattavissa,
ettd moni olisi entistd halukkaampi harkitsemaan tays-

sahkoautoa, mikali niiden hankintahinta alenee, latau-

sinfra laajenee ja toimintasédde paranee. Akkuteknolo-
gian kalleus on pitanyt varsinkin premium-autojen luo-
kassa ostohinnat yha korkeina. Hybridi- ja séhkéautojen
uusille omistajille olisi myds ensisijaisen tarke&s, jos he
saisivat kdyttoonsa tehokkaat latausaseman kotiin, tyo-

paikalle ja ostoskeskusten parkkihalliin.

LOPPUMIETTEITA

Viimeaikaiset sdhkbautojen testit ovat osoittaneet, etta
Suomen usein arktisissa olosuhteissa autotehtaiden
ilmoittamat toimintasateet heilahtelevat melkoisesti,
mika luo epdvarmuutta séhkdautojen potentiaaliseen
uuteen asiakaskuntaan.

Harva téysséhkdauton omistaja haluaa olla huolissaan
siitd, miten auton akkulataus kestaa esimerkiksi pidem-
mélle lomamatkalle ldhdettéessa. Lisaksi akkujen lataus-
tauot saattavat venahtdd tavallista pidemmiksi useista

syistd. Hyva ennakkosuunnittelu ja hermot auttavat pit-

kalle tassékin kohtaa. Myds kolarit voivat tuoda sdhkdau-
ton omistajalle yllattévan suuria lisdmenoja, etenkin jos
sen akusto vaurioituu.

Taysséhkdauto voi olla kuitenkin pitkalla tahtaimelld
jarkevé hankinta. Se ei tarvitse yhta ahkerasti huoltoa
kuin bensiini- tai diesel-auto. Huolimatta séhkdenergi-
an kallistumisesta, sen kayttd tulee kuitenkin huokeam-
maksi kuin polttoaine. My&s hybridiautoissa niiden
elinkaarien kokonaiskustannukset mé&araytyvat pitkalti
kayttdvolyymin perusteella. Mitd enemmén ajat — ja
mitd ahkerammin paaset lataamaan - sitd enemman
saastat.

Onneksi autojen kehitys ja niiden teknologia eivat
pyséhdy. Mita pidemmalle hybridi- ja séhk&teknologia
kehittyvat, sitd enemman niiden edut todenndkdisesti
my&s satavat autoilijan omaan laariin. Latausinfra yleis-
tyy, toimintaséteet pitenevét ja turvallisuusteknologia

parantuu.®
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SCC MATKAILU

Jos etsit monipuolista ja rentouttavaa lomaa, Dubai tarjoaa sii-
hen monenlaisia mahdollisuuksia. Dubaissa voit vankistaa pari-
suhdetta esimerkiksi yksityisella saarella, romanttisella illallisella
tahtitaivaan alla tai kuumailmapallossa auringonnousun aikaan.
Taman liséksi voit vierailla tulevaisuuden museossa.

TEKSTI  JUHANI NURMI
KUVAT  DuBAl TOuRIsMm, VIsIT DuBAI

ain tunnin matkan p&éssad Dubain keskustasta I0ytyy upea ja romanttinen
Al Maha Desert Resort & Spa. Téssd Dubai Desert Conservation Reserve
-luonnonsuojelualueella sijaitsevassa lomakohteessa turisti voi kirjautua
tunnelmallisiin sviitteihin, joissa on oma uima-allas. Vasynyt mieli rentou-
tuu katselemalla ympardivia dyyneja, joissa liikkuu myos keihasantilooppeja ja gaselleita.
On vaikeaa kuvitella mitdan romanttisempaa kuin kaunis auringonnousu. Dubai Desert
Conservation Reserve -alueella voi téhyilla kuumailmapallosta, kuinka auringonnousu
varjaé aavikkomaiseman hiekan ja taivaan oranssiksi.
Vain muutaman kilometrin p&éssa Dubain mantereelta sijaitsee uusi Anantara World
Islands Dubai Resort -lomakeskus. Yksityisella saarella voi majoittua huviloissa, joissa on
oma uima-allas, tai huoneissa, jotka ovat vain kivenheiton p&assa valkoiselta hiekkaran-

nalta. Lisaksi saarelta aukeaa ainutlaatuinen nédkyma Dubain upeaan horisonttiin.

55



SCC MATKAILU

RAKKAUDESTA RUOKAAN

Upeassa Melia Desert Palm Hotel -hotellissa voi sy6-
da kahdestaan romanttisen illallisen tahtitaivaan alla.
Hotellissa palvelee oma kokki, joka tarjoilee herkullisia
alkupaloja, tuoreita salaatteja, maukkaita grilliruokia ja
herkullisia jélkiruokia. Jos haluaa edelleen lisata lomaan
hieman romantiikkaa, kumppanin voi aina yllattaa vaik-
kapa aamiaisella yksityiselld uima-altaalla.

Jos kaipaa hieman toisenlaista eldmyst, yksi valin-
ta voi olla yksi tai useampi ruoanlaittokurssi yli sadan
kurssin valikoimasta, jonka Culinary Boutique tarjoaa.
Kulinaristisilla kursseilla pddsee muun muassa tutustu-
maan paikalliseen emiraattien keittioon tai edistamaan
taitojaan aasialaisisten nimikkoruokien tai libanonilais-

ten klassikoiden valmistuksessa.
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Museossa paasee matkustamaan vuoteen 2071

ja nakemaan, milta elama saattaa nayttaa yli

50 vuoden kuluttua.

TERVETULOA VUOTEEN 2071

Kauan odotettu tulevaisuusmuseo, Museum of the Fu-
ture (www.motf.ae) on viimein avautunut yleisolle Du-
baissa. Museossa paasee matkustamaan vuoteen 2071
ja nékemaan, milté eldma saattaa nayttaa yli 50 vuoden
kuluttua. Yleisé voi tutustua muun muassa tulevaisuu-
den avaruuteen, ekosysteemiin, bioteknologiaan, ter-

veyteen, hyvinvointiin ja henkisyyteen.

Esimerkiksi New Moon -néyttelyssa voi astua avaruus-
asemalle 600 kilometrid maanpinnan ylapuolelle, saada
tietoa elédmasté avaruudessa ja tutkia, kuinka kuusta voi
tulevaisuudessa tulla uusiutuvan energian ldhde. Luon-
tondyttelyssé paésee tutustumaan Amazonin sademet-
saan ja katsomaan léheltd nakymattomia lajeja ja yksi-
tyiskohtia. Hyvinvointindyttelyssa puolestaan vierailijat
tutustutetaan digitaaliseen eldmaan, jossa kannustetaan
luomaan yhteys kehoon ja mieleen.

Museossa on seitseman kerrosta, joista viidessa on
edelld mainitut ndyttelyt. Museon ensimmainen kerros
on omistettu tulevaisuuden sankareille: lapsille. Siellé he
voivat suunnitella ja tehda eri rakennelmia tai kayttéa

luovuuttaan paikallisten oppaiden ohjauksessa.

YKSI MAAILMAN MAHTAVIMMISTA MUSEOISTA
Museum of the Future p&asi maailman 14 mahtavimman
museon joukkoon matkailumedia National Geographi-
cin listauksessa. Pelkdstdén kuvien perusteella ymmartaa
hyvin miksi: 77 metrié korkea museo on mieleenpainuva
pydredn muotoinen rakennus, jonka rakentamiseen on
kaytetty parametristd suunnittelua seka 3D-teknologiaa.

Museon julkisivussa ei ole yhtdkaén terdvasa kulmaa,
miké itsessdan on jo arkkitehtoninen innovaatio. Julkisi-
vu koostuu 1024 paneelista, jotka on tehty ruostumat-
tomasta terdksestd. Neljasta kerroksesta koostuvat pa-
neelit ovat robottien luomia. Jokainen paneeli koottiin
erikseen, ja julkisivun valmistuminen kesti yli puolitoista
vuotta. Museo saa virtaa 4000 megawatin aurinkosah-

kojarjestelmastd.e
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Weekend Menu

Tervetuloa SCC Conciergen ja Weekend
Menun eksklusiiviseen ruokaosioon, jossa
keskitymme kevaisia makuja tarjoavaan

reseptiikkaan.

eekend Menu on konsepti, jossa nelja
huippukokkia suunnittelee ja valmis-

taa vuorotellen kolmen ruokalajin

menun kotona tehtavéksi. Weekend
Menun verkkosivuilla ja Facebookissa julkaistaan sdan-
nollisesti alku-, paa- ja jalkiruokakokonaisuus seka oh-
jeet ruokien valmistukseen. Reseptien raaka-aineet on
myds helppo tulostaa kauppalistaksi.

Tamankertaisesta, kevaan Weekend Menu -osiosta
vastaa palkittu keittiopaallikko ja ravintoloitsija Kristian
Vuojarvi (KV Restaurants Oy).

"Kun kevat vihdoin sarastaa, niin myds ruoka alkaa

maistua aivan eri tavalla. Olen valinnut taméankertaiseksi

Weekend Menu -reseptiikaksi raaka-aineita, jotka miel-
letdan tavallisesti luksustyylisiksi. Todellisuudessa ne
ovat kuitenkin erittdin halpoja. Sinisimpukat ovat mie-
lesténi meren nektaria. Niistd saa luotua suussa sulavia
elamyksia pienelld rahalla. Sinisimpukat ovat myos pa-
rasta “pikaruokaa”, silla niiden valmistus kestaa vain pari
minuuttia. Ankka on mehukasta ja huokean hintaista.
Na&ita kannattaa kokkailla myds arkena, sillé pieni pala
luksusta piristdd kummasti mieltd, etenkin néind haas-

tavina aikoina.”

Menu

- Sinisimpukkakeittoa
- Ankanrintaa ja punajuuripyretti
- Veriappelsiinkakkua ja valkosuklaata

TEKSTI DELUXE-LEHDEN TOIMITUS
KUVAT Jussl EskoLA

Lisid resepteji ja juomasuosituksia loydit osoitteesta: www.weekendmenu.fi
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Sinisimpukkakeittoa, berne-simpukka salaattia ja chilioljyi

SINISIMPUKAT
500g sinisimpukoita
1dl Calvadosta
4dl valkoviinia

8 oksaa persiljaa

1 valkosipuli
100g voita

2dl kermaa
suolaa

sitruunanmehua

» Huuhtele simpukat hyvin kylmélla vedella.

« Kiehauta pienessa kattilassa calvados, valkoviini, persil-
ja ja murskatut valkosipulit.

» Kuumenna iso kattila kuumaksi, lisda sinne simpukat ja
freesaa 30 sekuntia.

» Lisa3 kattilaan kiehuva calvados-valkoviiniliemi ja peita
kattila kelmulla.

* Kypsenna simpukoita 3 minuuttia.

» S33sta kattilasta neste pois ja anna simpukoiden jadhtya.
» Kerda simpukat kuorista ja huuhtele kylmalla vedella.

» Laita simpukkaliemi kattilaan lisaa kerma kiehauta sekoi-

ta joukkoon voi ja mausta suolalla ja sitruunanmehulla.

Juomasuositus:

Leth Zweigelt Rosé
2020

CHILIOLJY

1 kpl punainen chili
1 rki chilijauhetta
3dl rypsioljya

* Leikkaa chilit suikaleiksi.

« Laita kattilaan 6ljya lisaa chilit ja chilijauhe, freesia ma-
talalla l&ammalla 5 minuuttia ja anna jaahtya.

« Laita chilidljyseos tehosekoittimeen ja soseuta tasai-
seksi.

* Siivildi 6ljy.

HERNE-SIMPUKKASALAATTI
100 g herneitd

100 g sinisimpukanlihaa
suolaa

chilidljya

« Sekoita herneet ja simpukat kulhossa.

vLisaa chilidljya ja suolaa sekoita tarjoile.
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Ankanrintaa, punajuuripyrettd, spelttikrokettia

Jja punajuurikastiketta

ANKANRINTAA
2 kpl ankanrintaa
rypsidljya

suolaa

mustapippuria

» Mausta ankanrinta suolalla ja mustapippurilla.

* Paista ankanrintaa aloittaen kylmaltd pannulta noin 2
minuuttia, jotta rasva sulaa. Nosta ldmpétilaa ja paista
rapeaksi, siirra rinta 120°C-asteiseen uuniin, kunnes sisa-
lampatila on 54°C-astetta.

* Leikkaa annospaloiksi.

SPELTTIKROKETTI
100g spelttia

20g voita

30g vetta

200g  kanalientd
50 g créme fraiche
50¢g parmesaania
3 kpl kananmunaa

100g vehnéjauhoja
100 g pankojauhoja
11 rypsioljya

sitruunamehua

» Keita speltti kanaliemessa veden kanssa.

» Lisaa speltti kattilaan voin kera ja lammita. Lisaa sekaan
créme fraiche, parmesaania ja suolaa, jotta massasta tu-
lee risottomainen. Lisda vahan sitruunamehua ja suolaa
tarvittaessa.

» Jaahdyta seos ja kun se on jaahtynyt muotoile seokses-
ta palloja.

* Riko kananmunat kulhoon ja vatkaa munien rakenne
rikki.

* Laita vehnajauhot kulhoon ja pankojauhot toiseen kul-
hoon.

» Pyorayta spelttipallot ensin vehnajauhoissa, sen jalkeen
kananmunassa ja lopuksi pankojauhoissa.

o Lammita 6ljy kattilassa 180°C-asteeseen (Huom! Ole
tarkkana lampatilan kanssa ja kayta lampomittaria)

* Friteeraa palloja 6ljyssd noin 4 minuuttia. Mausta lo-

puksi suolalla.

6 kpl punajuuria
rypsidljya
suolaa

Juomasuositus:

Frescobaldi Nipozza-
no Riserva 2017

DelLuxe
Weekend Menu

* Pese punajuuret ja leikkaa kahteen osaan.

» Mausta suolalla ja rypsidljylla kulhossa.

» K&ari folioon ja paahda 200°C-asteisessa uunissa kun-
nes punajuuret ovat kypsié.

e Leikkaa annospaloiksi.

PUNAJUURIPYRE
6 kpl punajuuria

1dl kermaa

1dl maitoa

2dl punajuurimehua
rypsiodljya

suolaa

* Pese punajuuret ja leikkaa kahteen osaan.

» Mausta suolalla ja rypsidljylla kulhossa.

» Kaari folioon ja paahda 200°C-asteisessa uunissa kun-
nes punajuuret ovat kypsia.

« Laita punajuuret kattilaan ja lisdd punajuurimehu kerma
sekd maito, ja keitd 10 minuuttia.

» Laita tehosekoittimeen ja soseuta tasaiseksi. Mausta

lopuksi suolalla.

PUNAJUURIKASTIKE
2 kpl shalottisipulia
1 kpl porkkanaa

1 rki ruokosokeria
1 rkl punaviinietikka
3dl punaviinia

11 lihalienta

2dl punajuurilientd
rypsidljya

mustapippuria

suolaa

» Kuori sipulit ja porkkanat leikkaa sipulit lohkoiksi ja
porkkanat paloiksi.

» Paahda kasviksia laakeassa kattilassa. Liséa sokeri ja
anna karamellisoitua hetki.

» Lisda punaviinietikka ja punaviini, keita niin etta jaljella
jaa puolet.

« Lisaa lihaliemi ja Anna kiehua melko voimakkaasti. Kei-
ta seosta kasaan niin, ettd jaljelle ja& noin 3 dl. Lisda pu-
najuurimehu ja keita vield hetki kasaan.

* Siiviloi pienempaan kattilaan ja mausta tarvittaessa

suolalla ja pippurilla.
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Veriappelsiinkakkua ja valkosuklaata

VERIAPPELSIINIKAKKU
90 g valkuaisia

1 kpl appelsiini

105g  tomusokeria
62g mantelijauhetta
35¢g tattarijauhoja

90 g sulatettua voita

1 kpl veriappelsiini

* Raasta appelsiini ja veriappelsiini kauttaaltaan.

» Sekoita valkuainen, tomusokeri ja appelsiininkuoriraaste.

» Lisda mantelijauhe, tattarijauho ja sekoita.
» Lisaa sulatettu voi ja laita massa pursotinpussiin.
» Pursota massa silikonimuottiin.

e Paista 200°C-asteessa 10 minuuttia.

VERIAPPELSIINISALAATTI
2 kpl veriappelsiinia

tomusokeria

» Kuori veriappelsiini veitselld ja segmentoi hedelma.

Mausta tomusokerilla.

VALKOSUKLAAKEITTO
200g valkosuklaata
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Juomasuositus:

Torres Floralis
Moscatel Oro

3dl maitoa

2dl kermaa

1 kpl vaniljatanko

2 kpl sitruunankuoria

* Sekoita kattilassa maito, kerma, halkaistu vaniljatanko,
ja pari viipaletta sitruunankuorta. Anna kuumentua kie-
huvan kuumaksi.

e Lisda suklaa kuumaan nesteeseen sekoita kunnes suk-
laa on sulanut.

* Anna maustua 15 minuuttia ja siivili.

KRISTALLISOITUA VALKOSUKLAATA
759 sokeria

25g vetta

50g valkosuklaata

* Sekoita kattilassa vesi ja sokeri. Kuumenna seos 127°C-
asteiseksi ja siirrd pois levylta.
« Lisaa kuumaan seokseen suklaa ja sekoita vispilalla voi-

makkaasti kunnes seos muuttuu murumaiseksi.

Lisdkkeeksi: vadelmia ja syotavia kukkia.

DelLuxe
Weekend Menu

Juomasuositukset

ALKURUOKA

LETH ZWEIGELT ROSE 2020

Wagram, Itévalta

Kuiva ja herkullisen elegantti Zwei-
gelt-rypéleestd valmistettu rosee
tarjoilee herkdn mansikkaisia ja
raikkaan aromikkaita vivahteita. Ke-
pea rosee sopii mainiosti vaaleille
kaloille, salaateille ja meren elaville
seka seurusteluun. Nauti 7-9°C-

asteisena viilennettyna.

13,78 €
Tuotenumero: Alko 926767

PAARUOKA

FRESCOBALDI NIPOZZANO
RISERVA 2017

Toskana, ltalia

Sangiovese, Colorino, Malvasia

Nera, Merlot, Cabernet Sauvignon

Runsaan keskitdyteldinen puna-
viini, joka viettelee vivahteikkaalla
aromikkuudellaan. Tuoksusta voi
|6yt&da chianti-viineille tyypillis-
t& hapankirsikkaa, tupakkaa ja
kuivayrtteja. Niiden lisdksi téssa
viinissa |8ytyy kosiskelevaa maus-
teisuutta ja hienostunutta paahtei-
suutta. Lempeéat hapot ja pehmeét
tanniinit muodostavat satiinisen suutuntuman. Harmoni-
nen viini, joka sopii luonteensa vuoksi hyvin erilaisille ru-
oille aina antipastoista, tattirisotoille ja -pastoille, vaaleat
lihoille, paisteille ja linnuille seka koville juustoille. De-

kantoi tunti ennen tarjoilua ja tarjoile 16-17°C-asteisena.

23,50 €
Tuotenumero: Alko 006654

JALKIRUOKA

TORRES FLORALIS
MOSCATEL ORO
Espanja

Moscatel 100 %

Makean rusinainen, lempedhappoinen,
kevyesti vékevdity viini hurmaa kukkealla
ja appelsiininkuorisella aromikkuudellaan.
Viinin makeus (jadnndssokeria 190 g/l)
korostuu vékevainnin ja alhaisen hapok-
kuuden johdosta ja se sopii erinomaisesti
makeammille ja ruokaisemmille jalkiruoille
kuten crepeille, jaateldlle ja kakuille. Nauti

4-6°C-asteiseksi viilennettyna.

11,48€ (50,0 CL)
Tuotenumero: Alko 336016
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dekantoinnin avulla

Kun puhutaan viinien dekantoinnista, monilla on kasitys toimenpiteesta joka

tulisi tehda vanhoille ja arvokkaille viineille. Ndin onkin, mutta dekantointi on

itse asiassa suositeltavaa tehda kaikille viineille niiden iasta tai hinnasta

riippumatta — jopa samppanjoille.

TEKSTI JUHA LIHTONEN ¢  KUVAT DECANTER.FI / RIEDEL, Jussi ESKOLA, FREEPIK.COM

iini on monimutkainen neste, joka "el3&”

pullossa koko ajan. Siina olevat alkoholi,

hapot, fenolit ja makuyhdisteet muodos-

tuvat eri varauksilla olevista molekyyleist3,
jotka jarjestaytyvat viinin ikdantyessa pullossa yha uudel-
leen ja uudelleen.

Taman seurauksena viinin vériaineet muun muassa
polymerisoituvat ja kiinnittyessdén toisiinsa ajan myo-
td. Ne muodostuvat silmin havaittavaksi sakaksi. Sakan
syntyyn ei aina vaadita edes viinien pitkda varastointia,
vaan sakkaa voi esiintyd myds nuorissa viineissa, silloin
kun tuottaja on valttanyt viinin suodattamista viinin luon-
teikkuuden sailyttamiseksi. Niinpa jotta viini olisi nautin-
nollista ja esteettisesti silmaa miellyttdvaa, se on hyva
dekantoida.

MITA ON DEKANTOINTI?

Dekantoinnilla tarkoitetaan viinin karahvointia. Sen avulla
viinin makua “pyoristetdén”, tuotetaan runsaampia ais-
tikokemuksia ja erotetaan kirkas viini sakasta. Toisin sa-
noen dekantoinnin avulla viini valmistellaan parhaaseen

mahdolliseen nautintokuntoon temperoinnin ohella.
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SAKAN EROTUS VIINISTA

Dekantoinnin yksi keskeinen tehtavé on erottaa pullossa
oleva kirkas viini sakasta. Jotta sakka saadaan eroteltua
vaivattomammin viinistd, tulee viinipullo nostaa pysty-
asentoon vahintdan vuorokausi ennen dekantointia. Tal-
|6in sakka pédasee painumaan hiljalleen pullon pohjalle.

Kun viini avataan tarjoilupaivana, tulee sité kasitella
varovasti, jotta pohjalle erottunut sakka ei sekoitu uu-
delleen viiniin. Toimenpiteeseen tulee varata puhtaan
karahvin ohella kirkas valonldhde, esimerkiksi kynttil3 tai
taskulamppu.

Alypuhelimen taskulamppu toimittaa hyvin kynttilan
virkaa. Kun pullo on auki, siitd tulee kaataa varovasti
sakkaa sekoittamatta pieni osa lasiin, jotta voi tarkistaa
viinin kunnon. Jos tuoksu ja maku ovat kunnossa, voi
viiniéd kaataa tilkan karahviin ja pyéritelld se karahvissa
ennen lasiin kaatamista. N&in karahvi puhdistuu mah-

dollisista p&lyista.

KAADA VIINI HUOLELLISESTI — VALTA SAKKAA
Kun viini on todettu olevan kunnossa ja karahvi valmis-

teltu, voi kynttilan tai taskulampun valossa aloittaa viinin

kaatamisen. Kaataminen tulee tehda rauhallisesti yhta-
jaksoisella kaadolla pullosta karahviin. Pullo nostetaan
valon péalle niin, ettd kaadettaessa valo nékyy pullon ja
sen sisalld virtaavan viinin lapi.

Pullon tyhjentyessa valoa vasten alkaa erottua kapea-
na nauhana pullon kaulaa kohti liikkuva sakkavana. Kun
se saavuttaa pullon kaulan, tulee kaataminen lopettaa.
Pullon pohjalle jdaneen sakkaisen ja karvaan makuisen
viinin voi halutessaan juoda tai sen voi kayttéda esimer-

kiksi ruoanvalmistuksessa kastikepohjaan.

VIININ ILMAAMINEN

Dekantoinnin toinen keskeinen tehtéva on saada viini
"avautumaan”. Viinin juoksutuksessa karahviin viini joutuu
kosketuksiin hapen kanssa. T&lldin viinissé olevat haihtu-
vat aromiaineet, esterit, paasevat vapautumaan viinista,
jolloin sen aromikkuus korostuu. Témén ohella happi
my&s pehmittéda viinia. Sen vaikutuksesta tiukat tanniinit
"|Bystyvat” ja terhakka hedelmaisyys rauhoittuu.

Mité nuorempi viini on, sitd arhakampi ja levottomam-
pi se on juuri avattuna. Karahvissa, jossa se saa tilaa ja
enemman kosketuspintaa hapen kanssa, viini alkaa rau-
hoittua. N&in ollen mitd nuorempi ja voimakkaampi viini
on, sitéd levedmaljaisempi karahvi kannattaa varata, jotta

happi paasee pehmittdmaan viinia tehokkaammin.

MITKA VIINIT KAIPAAVAT DEKANTOINTIA?
Ldhes kaikki. Se, miten kauan viinin tulee antaa olla ka-
rahvissa, maarittyy viinin iélla ja laadulla. Nuorena viinina
voidaan yleisesti ottaen pitda viisi vuotta vanhaa tai sita
nuorempaa viinia.

Nuoret edulliset viinit, jotka eivat ole niin moniulottei-
sia ja konsentroituneita, vaativat lyhyempaa ilmaamista
kuin kalliimmat. Alle 15 euron punaviineissa nyrkkisaan-
téné voi pitdd puolen tunnin dekantointia ja valkovii-
neissd 10-15 minuuttia. 15-25 euron hintaisissa puna-
viineissd dekantointiaika on puolesta tunnista tuntiin ja

valkoviineissa puoli tuntia.

| A

YACHT / CHARTERS

WELCOME ABOARD

LA LUX

LUXURY YACHTS

Luxurious staycations and memorable events!
Private Italian Chef — Discover our La Lux Menu:
www.lalux.fi

Our crew will make sure your experience is care-free
and luxurious.

Dream big, sit back, relax, and enjoy,
La Lux takes care of the rest.

Info & Reservations
050 441 8100 | info@lalux.fi


http://www.lalux.fi
mailto:info@lalux.fi

Yli 25 euron nuoria punaviinejd kannattaa dekantoi-
da véhintdan puolitoista tuntia, ja valkoviineja 45-60
minuuttia. Yli 50 euroa maksavien punaviinien dekan-
tointiin kannattaa varata noin 3 tuntia, ja valkoviineille
puolitoista tuntia. Yli sadan euron nuorten punaviinien
dekantoinnissa voi dekantointia venyttaa jopa 8 tuntiin.
Vastaavan hintaisten valkoviinien kohdalla pari tuntia riit-
taa. Punaviinejd kannattaa sailyttda dekantointiajan noin

14-16°C -asteessa ja valkoviineja noin 8-12°C -asteessa.

HAPEN VAIKUTUS VIINIIN
Mitd vanhempi viini, sité herkempi se on hapen vaikutuk-
selle. Vanhoissa viineissd sakkaa on muodostunut aina
pullon pohjalle, joten dekantointi on valttédmatdnta.
Koska viini on usein jo pehmennyt pullokypsytyksessa,
se ei vaadi en3a pitkda ilmaantumisaikaa karahvissa. T&-
méan vuoksi viini voidaan usein tarjoilla heti dekantoin-
nin jalkeen. Téllaisia viinejd ovat esimerkiksi yli 15 vuotta
vanhat viinit. Mitd arvokkaampia ndma viinit ovat, sita
pidempé&an niitd voidaan kuitenkin dekantoida.
Téllaisiin viineihin lukeutuvat esimerkiksi legendaari-
set huippuviinit loistavilta vuosikerroilta, kuten La Tache
1990, Chateau Haut-Brion 1989 tai Pétrus 1990, joita
kannattaa dekantoida puolestatoista kahteen tuntia
ennen tarjoilua. Chateau Latour vuodelta 1961 kaipaa
sekin yha vahintdan tunnin dekantointia. Vanhempien

viinien osalta tulee kuitenkin olla tarkkana, koska viini
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I\ Maailman ykkos-
viinilasinvalmistaja
Riedel on luonut
paitsi eri viineille
omat lasinsa, myos
nayttavan kokoel-
man karahveja, jotka
soveltuvat eri viini-

tyypeille.

saattaa oksidoitua nopeasti hapen vaikutuksesta. Nai-
den viinien osalta on vaikea soveltaa nyrkkisdantog, silla
vuosikertaeroilla ja pullokohtaisilla eroilla on suuri vaiku-

tus siihen, miten paljon viini kest&déd dekantointia.

SAMPPANJOIDEN DEKANTOINTI
Samppanjoiden osalta dekantointi on suotavaa juuri
markkinoille tulleille, tuoreille prestige-samppanjoille.
Ne ovat kypsyneet vuosia hiivasakan kanssa tuottajan
kellareissa, jolloin niihin on syntynyt todella moniulot-
teisia aromeja ja rakenteita. Jotta ndma kaikki nyanssit
paasevat kunnolla esiin, samppanjat vaativat usein vield
vuosien tai jopa vuosikymmenien pullokypsytysta kella-
rissa.

Jos ne kuitenkin haluaa nauttia nyt ja toivoo saavan-
sa niistd paljon irti, ne kannattaa dekantoida ja antaa
ilmaantua jaakaapissa noin 30 minuuttia. Kuplien katoa-
misesta ei kannata olla huolissaan, silla niita riittaa nuo-
rissa samppanjoissa yllin kyllin. Samppanjoissa ei esiinny
sakkaa, joten ne voi kaataa karahviin ilman huolta sakan
sekoittumisesta.

Mikali viinin tai samppanjan haluaa kuitenkin tarjoil-
la pullosta karahvin sijaan ja pullossa on ollut sakkaa,
pullon voi huuhtaista vedelld puhtaaksi ja ravistaa hy-
vin kuivaksi. Taman jalkeen karahvissa olevan viinin tai
samppanjan voi kaataa takaisin pulloon ennen tarjoilua,

jolloin se on valmista nautittavaksi.e

e Temptech - Pohjoismaiden johtava viinikaappien valmistaja

www.temptech.fi


http://www.temptech.fi
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KALLE ..
ROVANPERA

— Maksimaalista hyokkaysta
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Suomalainen Kalle Rovanpera on
noussut komeetan tavoin WRC-rallisarjan
huipulle. Jari-Matti Latvalan johtamassa
Toyota Gazoo Racing WRT -tallissa

ajava Rovanpera myonsi SCC Concierge
-lehdelle eksklusiivisen haastattelun.

TEKSTI  JUHANI NURMI
KUVAT  RED BuLL, ToyotA GAzoo RACING WRT
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oskus omena ei vieri kauas puusta. Nain voi

ainakin sanoa 21-vuotiaan Kalle Rovanperan

kohdalla. Hanen isansa, Harri Rovanpera oli

my&s aktiiviaikanaan (1993-2006) maineikas
rallikuski. R&jéhdysmaisesti kehittynyt, Virossa asuva
Kalle Rovanpera on nuorin WRC-tehdaskuljettaja rallin
MM:-sarjassa. Nuoren miehen rajusta kehityksesta ker-
too myds voitto nuorimpana MM-rallihistorian kuljetta-
jana Viron MM-osakilpailussa 18.7.2021 (20 vuotta, 290
paivaa). Aiempi ennétys (22 vuotta, 313 paivaa) oli Kallen
nykyisen pomon, Jari-Matti Latvalan nimissa.

Jo hyvin nuorena ajotaidoillaan huomiota herattényt
Kalle Rovanpera on saavuttanut merkittévia rallimeriitte-
ja tasaiseen tahtiin: vuoden 2015 R2-luokan Latvian mes-
taruus, vuoden 2016 yleisen luokan Latvian mestaruus
ja vuoden 2019 WRC2 Pro -luokan maailmanmestaruus.
AKK-Motorsport myodnsi 16-vuotiaalle Rovanperalle
tammikuussa 2017 poikkeusluvan. Sen myéta Kalle paasi
osallistumaan alaikaisené kansallisiin ralleihin ja Ralli SM

-sarjan osakilpailuihin.
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Ensimmainen kausi WRC:ssa
vuonna 2020 alkoi lupaavasti,
voitolla Arctic Lapland Rallyssa

Rovaniemella.

Ensimmainen kausi WRC:ssa vuonna 2020 alkoi lu-
paavasti, voitolla Arctic Lapland Rallyssa Rovaniemella.
Ruotsin rallissa Kalle sijoittui kolmanneksi — ollen kaik-
kein aikojen nuorin rallikuljettaja palkintokorokkeella.
Kausi 2021 oli dramaattinen: useita keskeytyksia ja Kro-
atian MM-rallin raju ulosajo, josta Kalle ja kartturi Jonne

Halttunen selvisivat saikahdykselld. Uran ensimmainen

WRC-voitto Viron MM-rallissa toi kuitenkin balsamia
haavoille. Loppukaudesta Kalle nappasi kolmannen
sijan Belgian MM-rallista seka voiton ja Power Stagen

Kreikan MM-rallissa. Tavoitimme Kallen hanen kotoaan.

SCC Concierge: Mihin uudessa Toyota GR Yaris Rally1

-ralliautossa on ollut haastavinta tottua?

Kalle Rovanpera: Hybriditeknologian mukaantulo on
tietysti isoin yksittdinen muutos autossa. Aktiivinen keski-
lukko on jaanyt pois uusien saantdjen myota, mika tekee
autosta aiempaa mekaanisemman. Tasta johtuen taman
kauden auto vaatii kuskilta aiempaa enemman ajamista.
Uusi auto ei ole mydskaan yhta helppo ajaa kuin ennen.
Jarrutuksissa pitéa ottaa tarpeeksi energiaa talteen, jotta
sitd on tarjolla kiihdytyksissa. Voiman saaminen tiehen
on erityisen tarkeaa, etenkin kun auto on akkujen myota
nyt sata kiloa painavampi. Tallainen painonlisdys kilpa-
autossa on aika huomattava. Monte Carlon ja Ruotsin ral-
lien liukkaissa olosuhteissa auton sutiminen tuo mukaan

my&s enemman rengaskulumista. Voiman hallitseminen

edelliseen polttomoottorimalliin verrattuna on erilaista.
Sahkon tuoman lisdvaannon muuttaminen pidoksi tiehen

aiheuttaa omat pikkuhaasteensa.

SCC: M-Sportin toimitusjohtaja Malcolm Wilson ja To-
yota Gazoo Racing WRT:n Jari-Matti Latvala sanoivat
molemmat alkuvuodesta, etta luotettavuus tulee ole-
maan erityisen tarkeassa roolissa, kun ajatellaan taman
ensimmaisen WRC-hybridikauden mestaruutta. Oletko

samaa mieltd?

KR: Ehdottomasti. Uuden hybridivoimanlahteen ohella
erilaisia pikkuvikoja on ilmennyt sielld sun taalla. Meilla
on ollut sikéli paljon onnea, ettd olemme saastyneet suu-
rimmaksi osaksi harmittavilta lastentaudeilta. Tahdn men-

nessd saamamme kilpailutulokset puhuvat puolestaan.

SCC: Jos palataan lapsuuteen, muistatko tarkkaan ot-
taen milloin ja miten ajoharrastuksesi lahti likkeelle?
Hyppasitkod itse jonkun ajoneuvon penkille, vai laittoiko
isd sinut siihen?
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KR: En muista ihan kaikkia varhaisimpia muistoja. Isan
aktiivivuosina olin joskus hanen kyydissaan Jyvaskylan
rallitesteissa. Kotona Puuppolassa meilla oli omat pel-
lot, joten sielld paasin jo 6-vuotiaana kokeilemaan auton
ajamista. lhan itse taisin |&hted tiluksillamme ajelemaan.
Vuosi tai puolitoista myéhemmin paasin jo ensimmaisen

kilpa-auton rattiin.

SCC.: Isasi Harri on ollut tukenasi urasi alusta |&htien. Mi-

ten kuvailisit suhdettasi hdneen nyky&an?

KR: Isa tulee aina mukaan kaikkiin mahdollisiin kisoihin,
joihin ehtii. Sama patee itiini, Tiinaan. Olen ajanut itse-
naisesti jo ihan nuoresta. Isa ja aiti ovat henkisena tuke-

na, seuraavat kisoja ja nautiskelevat.

SCC: Kehityksesi kuljettajana on ollut réjahtavaa. Jos
vertailisit WRC-urasi eri autoja Ford Fiesta 5-vitosesta
Skoda Fabia R-vitoseen ja Toyota Yaris WRC:hen, miten
maarittelisit niiden vélisia vahvuuksia ja heikkouksia?

Onko voimaa ollut liian vahan vai riittavasti?
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KR: Kilpakuljettajan mielesta autossa tuskin on koskaan
liilkaa voimaa. Kaikki autot ovat olleet aika erilaisia ajaa.
WRC-sarjassa olen ajanut vain Toyotan viimeisimpia mal-
leja. R5-sarjassa tuli kokeiltua aika montaa eri merkkia.
Kaikissa niissé oli varsin erilainen suunnittelufilosofia.
Fordissa oli pehmead geometria, siind haettiin pitoa ko-
rin pehmeydelld. Skoda oli puolestaan jaykempi koril-
taan, mutta samalla tarkempi ja parempi ajaa. Toisaal-
ta Skodassa oli vastaavasti vahemman pitoa liukkaissa
olosuhteissa. Autot ovat eri olosuhteissa kuitenkin aika

|&helld toisiaan suorituskykynsa puolesta.

SCC: Miten vertaisit viime ja tdméan kauden Toyota GR

Yaris -ralliautoja keskenaan?

KR: Viime kauden WRC-auto oli mukava ajaa ja kayttaa.
Sen ratissa oli koko ajan hyva fiilis. Talla uudella GR Yaris
Rally1-autolla ei ole ollut yhta helppoa paasta luottavai-
seen fiilikseen. Ohjaamossa on nyt enemman tekemista.
Omalle mukavuusalueelle paéseminen ei ole yhta vaiva-

tonta. Uudet WRC-ralliautot ovat kokonaan putkirunkoi-

Aika nopeasti olen
aina ollut sinut jokaisen

uuden auton kanssa.

sia. FIA on rajannut kuskin istumakorkeutta. Sen johdosta en ole aina saanut omaa ajoasen-
toa muokattua viimeisen paalle hyvaksi. Perusmukavuuden |6ytédminen ohjaamossa on ollut

aiempaa haastavampaa. Tayden maksimin saaminen irti autosta vaatii viela lisskokemusta.

SCC: Joka kerta kun olet siirtynyt uuden WRC-auton rattiin, kuinka nopeasti olet op-

pinut sen?

KR: Pitkalti kaikki riippuu siita, millaisilla saadoilla ryhtyy autoa ajamaan. Perussaadailla
on tosi iso merkitys kuskille, ennen kuin hén saa sdadettya ne itselleen mahdollisimman
sopiviksi. Aika nopeasti olen aina ollut sinut jokaisen uuden auton kanssa. Paljon riippuu

myds eri kisoista ja niiden tavoitteista.
SCC: Jos arvioit kovimpia kilpailijoitasi, keitd he ovat ja miksi?

KR: MM-sarjassa kaikki kuskit ovat kovia. Talla hetkelld omat tiimikaverit ovat kovimpia
kilpailijoita. Sébastien Ogier ja Elfyn Evans ovat tiukkoja kilpakumppaneita ajatellen itse
mestaruuskamppailua. Vaikka Elfyn onkin aloittanut kauden hieman ep&onnisissa mer-
keissd, uskon hanen olevan kauden loppua kohti korkealla pisteissa. Lasken my&s Thierry
Neuvillen samaan kastiin, koska hén on taistellut mestaruudesta jo useamman vuoden
ajan. Craig Breen voi olla kova luu, etenkin nyt kun hén paasee ajamaan koko kauden.

Oma tiimikaveri pitaa aina voida voittaa — hekin ajavat nyt mestaruudesta.
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SCC: Millaisina naet seuraavien kisojen haasteet?

KR: Kevaan kalenteri on haastava. Viime vuonna Kro-
atian asfaltilla Iahdettiin sarjan johdosta, mutta sitten
itselleni tuli heti ulosajo lyhyelld avauserikoiskokeella.
Nyt kaikilla muillakin on sama kokemus niistd patkista,
joten se tulee olemaan varmaan hankalaa. Sitten tulee
perinteisempid sorakisoja, joista on jo hieman koke-
musta. Nuotteja on valmiina, jos vaan ajetaan samoja
erikoiskokeita. Kovaa kilvanajoa on tiedossa, eika siind

ehdi paljon muita asioita miettia.

SCC: Mita tulevia kisoja odotat kaikkein eniten — ja mi-

ten uskot niiden soveltuvan autollenne?

KR: Japani pitdisi olla haastava, mutta en tieda viela
mita erikoiskokeita siella valitaan tdna vuonna. Monet
kehuivat Uuden-Seelannin kisaa kun se oli edellisen
kerran kalenterissa. Etenkin nopeista sorateisté pitavat
suomalaiskuskit. Toivotaan, etté ollaan tuolloin hyvissa
asetelmissa. Kenia oli viime vuonna pitkasta aikaa taas

mukana kalenterissa. Hankalat p&tkat, ei mikaan perin-
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i Kahden suku-
polven rallikuskeja
- Kalle ja Harri Ro-
vanpera.

teinen rallikilpailu. Keniassa pitdé sééstaa autoa ja tark-
kailla miten paasee patkat lapi. Tykkasin kylla siita ral-

lista, vaikka viime vuonna jaatiin mutakuoppaan jumiin.

SCC: Miten autot kiinnostavat siviilissa — milla talla het-

kelld ajat?

KR: Tyésuhdeautoni on talla hetkelld Toyota Supran
uusin malli. Se on tosi kiva ja hauska ajajan auto, aivan
kuten GR VYaris. Harrasteautoja on monenlaisia, kiin-
nostukseni eri automalleihin pysyy korkealla. Ker&ilen
erilaisia vanhoja autoja. Omistan vanhan alkuperaiskun-
toisen Toyota Starletin, Toyota DX Corollan ja vuoden
1974 mallin Toyota Corollan. Isélld on vanha Ford Es-
cort, erds Triumphin malli ja vastaavia klassikkoautoja.
Olen alkanut vahitellen suunnitella museotiloja, joissa
naitéd autoja sailytettaisiin. Suunnitelmissa on hankkia
lisdékin autoja. Ehka joitakin vdhan hienompiakin, kun
téssa ehtii. Omia autoja olen myds jonkin verran virit-
tényt, kuten esimerkiksi BMW M5 E60 -mallia. Léysin
melkoisen helmen, liki virheettdman M5-yksilon, jolla

oli mittarissa vain 25000 km. e

Toyota GR Yaris

— Rallisieluinen rayhahenki

Onneksi autojatit satsaavat yha ajamiseen iloon.
Toyota GAZOO Racingin kanssa yhteistyossa kehitetty
Toyota GR Yaris on hurmiollisen hauska pikkusportti.

TEKSTI  JUHANI NURMI
KUVAT  ToyoTA Auto FINLAND OY

,6-litraisen ja kolmisylinterisen moottorin kehit-

tamat 261 hevosvoimaa ja 360 newtonmetrin

vaanto eivat kuulosta paljolta. Mutta kun auto

painaa vain 1280 kilogrammaa ja siind on aktii-

vinen neliveto, voin vakuuttaa, ettd meno on railakasta.
Koeajamamme punainen paholainen kiihtyy 0-100
km/h vain 5,5 sekunnissa ja saavuttaa 230 km/h huip-
punopeuden. Turboahdettu moottori herda kunnolla
henkiin vasta 3500 kierroksesta yléspain. Nelivetoon

vaikuttavat ajotilat — Comfort, Sport ja Track — mullista-

vat ajamisen eri tieolosuhteissa. Kuusilovista manuaali-
vaihteistoa on ilo kayttaa. 18 tuuman Dunlop SP Sport
-renkaat (225/40 R18) huolehtivat pidosta.

Toyota GR Yaris ei ole sisatilojensa johdosta kaikkein
kaytannollisin. Eika kokoonsa ndhden halpakaan (47 000
euroa). Mutta kilpailijat ovat vield kalliimpia. Veikkaan,
ettd hauskempaa ja rivakampaa pikku rayhdhenkea ei
tule ihan heti valoissa rinnallesi. Kyseessa on eittamatta

tulevaisuuden keréilyauto ja virittjien unelma.e

Toyota GR Yarista myy Auto-Arita, joka kuuluu
SCC - Sports Car Center -konserniin.
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Elokuvaohjaaja Aku Louhimies.
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— Maailman ensimmainen
hiilinegatiivinen elokuva

Elokuvaohjaaja Aku Louhimies pysyttelee kiireisena. Viime vuoden

lopulla nahdyn toimintatrilleri Omerta 6/12 peraan han on saanut valmiiksi

romanttisen draaman, Odotuksen. SCC Concierge jututti Louhimiesta

ennen Odotuksen ensi-iltaa.

TEKSTI JUHANI NURMI ®  KUVAT BACKMANN & HODEROFF

apaan elokuvaohjaaja Aku Louhimiehen,

53, Kaivopuistossa sijaitsevassa kahvilassa.

Maaliskuisesta auringosta huolimatta ulkona

on hyytdvan kylma. Louhimies nayttaa virkis-
tyneeltd ja ruskettuneelta. Hienoisesta aikaerovasymyk-
sestd huolimatta.

"Palasin juuri Los Angelesista. Sielld on hyva kéyda
silloin t&lldin ndyttdmé&ssé naamaa agenteille ja mana-
gereille. Hollywood-tuttavani kauhistelevat Ukrainan
sotaa. He pohtivat myds meitd suomalaisia ja mah-
dollista NATO-liittoutumistamme. Kerroin heille, etta
nama paatdkset ovat onneksi meilléd hyvissa kasissa.
Ettéd meilld on tosi fiksuja ihmisia tekeméassa poliittisia

paatoksia.”

ODOTUS KUVATTIIN SEILIN SAARELLA
Hoyryavien kahvikupposten &darelld paddymme jutte-
lemaan Akun uusimmasta ohjaustydstd, Odotuksesta.
"Nayttelija Inka Kallén, |dhestyi minua kirjoittamallaan
idealla, josta tydstimme yhdessé késikirjoituksen. Se pe-
rustuu Suomen ensimmaisiin ammattikirjailijoihin kuulu-
neen Juhani Ahon teksteihin. Olimme tosi onnekkaita
[dytdessamme upean kuvauspaikan, luonnonkauniilta
Seilin saarelta, joka sijaitsee I&helld Turkua.”

Odotus on klassinen kolmiodraama, jossa vapauden-
kaipuu ja kahlitsematon seksuaalisuus jarkyttavat Mikon
(Aku Hirviniemi) ja Ellin (Inka Kallén) seesteisté saaris-
tolaiseldamaa. Mikon vanhan ystévén, komeanhuiskean

Olavin (Andrei Alén) kesdinen vierailu saa Ellin pohti-
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maan ankarasti parisuhteensa kestavyyttd. Legendaa-
risen Esa-Pekka Salosen séaveltdmé musiikki séestaa
tunnelmallisesti elokuvan keskeisen kolmikon myrskyista
tunne-eldmaa.

Louhimies kertoo elokuvan tuotannon sijoittuneen
keskelle syvintd pandemiaa, loppukesalle 2020. "Huo-
mioiden haastavat kuvausolosuhteet, voin sanoa olevani
erittain tyytyvainen lopputulokseen. Toivon vilpittdmasti
teemojen anteeksiannosta ja rehellisyydestd kosketta-
van monia. Pandemia on ollut hyvin haasteellista aikaa
meille kaikille. Tuntuisi hyvaltg, jos elokuvamme toimisi
ajatuksia heréttédvana ja terapeuttisena katsomiskoke-

muksena.”
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Legendaarisen Esa-Pekka Salosen
saveltama musiikki sdestaa
tunnelmallisesti elokuvan keskeisen

kolmikon myrskyista tunne-elamaa.

ENSIMMAINEN HIILINEGATIIVINEN ELOKUVA-
TUOTANTO

Aku nostaa esiin my&s erdan térkean elokuvahistorialli-
sen seikan. Odotus on nimittéin maailman ensimmainen
hiilinegatiivinen elokuvatuotanto. "Meille oli alusta |&h-
tien tarkeaa, ettd teemme Odotuksen mahdollisimman
eettisesti ja vastuullisesti. Tuotimme elokuvan I&heises-
sd yhteistydssa ilmastonmuutosta vastaan taistelevan
Compensate-jarjeston kanssa.”

Ekosdhkon, |8hiruoan, kierratettyjen ja vastuullisesti
valmistettujen vaatteiden ohella elokuvan tuotannossa
on myds hyddynnetty Volkswagen-konsernin séhké- ja
kaasukayttdisia autoja. "Audi Q4 e-tron nékyy hyvin

elokuvassamme. Mutta ei kuulu. Olimme kaikki todella

IV Odotuksen tahdet:
Aku Hirviniemi, Inka
Kallén, Andrei Alén ja
Adeliina Arajuuri.

hammastyneita siitd, miten sédhko-Audi ei pitanyt lain-

kaan &anta. Kovin aani lahti auton renkaista.”

"ARVOSTAN AUTOSSA ENITEN HYVIA MAASTO-
OMINAISUUKSIA"

Aku Louhimies kertoo tarvitsevansa autoa eniten loma-
matkoilla ja toissa. "En tarvitse autoa arkielamassa, kos-
ka asun Helsingin keskustassa. Ajelen 15 vuotta vanhalla
Land Rover Freelander Il -mallilla. Arvostan siiné avaraa
kattoikkunaa, nelivetotekniikkaa ja 22 sentin maavaraa.
Maasturilla padésen helposti moniin hankaliinkin kuva-
uspaikkoihin. Se on tydssani ensisijaisen térkeda. Ehka
minun kannattaisi paivittdd uudempaan malliin, koska
hiljattain on tullut uutta jalkikasvua. Sita paitsi turvalli-

suus liikenteessa on aina kaikkein térkeinta.” e
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SPORTS CAR CENTER

] ]
Suomi Ruotsi
Airport Upplands Vasby
Aamuruskontie 12, 00750 Helsinki Vatthagsvagen 2, 194 52 Upplands Vasby
Puhelin: 0300 472 208 Puhelin: 08 590 911 00
Sahkoposti: airport@scc.fi Sahkoposti: info@scc.se
Espoo Smista
Olarinluoma 19, 02200 Espoo Smista Allé 15, 141 74 Segeltorp
Puhelin: 0300 472 211 Puhelin: 08 590 911 00
Sahkoposti: espoo@scc. fi Sahkoposti: info@scc.se
Helsinki
Mekaanikonkatu 31, 00880 Helsinki
Puhelin: 0300 472 212 .
Sahkoposti: helsinki@scc. fi VII"O
Jyvaskyla Tallinn
Laukaantie 4, 40320 Jyvaskyla Peterburi tee 2F, 11415 Tallinn
Puhelin: 0300 472 214 Puhelin: +372 642 0000
Sahkoposti: jyvaskyla@scc.fi Séhkoposti: info@scc24.ee
Oulu

Alasintie 10 B (-1 krs), 20400 Oulu
Puhelin: 0300 472 234
Sahkoposti: oulu@scc.fi

Tampere

Ruokosmetsénkatu 8, 37570 Lempaala
Puhelin: 0300 472 282

Sahkoposti: tampere@scc.fi

Tuusula

Sulantie 6, 04300 Tuusula
Puhelin: 0300 472 213
Sahkoposti: tuusula@scc fi

Turku

Tuotekatu 4, 21200 Raisio
Puhelin: 0300 472 230
Sahkoposti: turku@scc fi

www.scc.fi Lue koodi puhelimellasi
ja varaa huolto.
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W/ | JETFLITE

24 h Sales Contact
+358 20 510 1900
sales@jetflite.fi
www.jetflite.fi

Pitdako sinun paédsta nopeasti paikasta toiseen?
Ota yhteytta meihin.

Pelkan perillepaasyn lisdksi saat elamyksen.

Jetflite - yksityis- ja liikelennot



