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Lehti ei vastaa epaselvista ka-

sikirjoituksista tai puhelimessa
sattuneista vaarinkasityksien
johdosta aiheutuneista paino-

virheistd, eikd anna hyvitysta va-
héisesta painovirheests, joka ei
vaikeuta ilmoituksen kasittamis-
t4 tai vahenna sen mainosarvoa.
Lehden vastuu virheellisesta
ilmoituksesta rajoittuu enintaan
ilmoituksen hintaan.

Nain syksyn saavuttua
paivanvalon maara hupenee
hurjaa vauhtia. Niinpa on aina

hyva varmistaa, ettd oman
auton ajovalot ja renkaat ovat
mahdollisimman hyvassa

kayttokunnossa.

Paakirjoitus

SYKSY EDELLYTTAA HYVAN LIIKENNETURVALLISUUDEN YLLAPITOA

ain syksyn saavuttua paivanvalon maara hupenee hurjaa vauhtia. Niinpa on
aina hyva varmistaa, ettd oman auton ajovalot ja renkaat ovat mahdollisim-
man hyvassé kayttokunnossa.

Haluan muistuttaa jokaista lehden lukijaa, ettd tulevaan vuodenaikaan
on syyté varautua asianmukaisilla varusteilla. On havaittavissa, ettd uusien talvirenkai-
den saatavuuksissa tulee olemaan ongelmia talvisesonkin |ahestyessa. Tamén takia olisi
suositeltavaa tarkastaa hyvissa ajoin omien talvirenkaiden kunto, jotta talvi ei péase yl-
|attdmaan.

SCC - Conciergen uusimmassa numerossa haluan kiinnittdad huomiosi uusimman nu-
meromme monipuoliseen antiin, joka taatusti kosiskelee autoharrastajia monin eri tavoin.

Kaikki eivat voi hankkia itselleen unelmiensa super- tai hyperautoa, mutta monet meis-
ta voivat havitella uutta Ford Mustangia. Ensi vuonna saapuu seitsemés Mustang-suku-
polvi, jonka aggressiivinen muotokieli ja edistyksellinen V8-tekniikka vetoavat varmasti
monen vannoutuneen jenkkiautofanin sydameen.

Ne meista, jotka puolestaan tunnustavat vankkumatonta sielunkumppanuutta Stutt-
gartissa sijaitsevaa Porschea kohtaan, paasevat nauttimaan kahdesta ndyttavasta ja syva-
luotaavasta artikkelista. Ne koskevat uutta Porsche 911 GT3 RS -mallia ja entisen Formula
1 -tahti Nick Heidfeldin kunnostettua, harvinaista Porsche 959 S -urheiluautoa.

Muusta lehtemme siséllosta suosittelen Nordic Leasingin autoleasing-aiheista artik-
kelia, DelLuxe-lehden uusinta, herkullista Weekend Menu -osiota seka suomalaisten
autoharrastajien vuotuista Kumipallo4000-automatkaa, johon Sinékin voit halutessasi

ilmoittautua ensi vuodeksi (heindkuu 2023).

Toivotan kaikille asiakkaillemme ja SCC Concierge -lehtemme lukijoille turvallista lop-

pusyksyn jatkoa.

LAURI PULLA
SCC - Sports Car Center
Jalkimarkkinointijohtaja
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etroitin autonayttelyssa ensiesitelty, uusi seit-
semannen sukupolven Ford Mustang — maa-
ilman myydyin urheiluauto — on rohkea ja va-
kevéd kannanotto polttomoottoriteknologian

sdilymisen puolesta.
Huolimatta aggressiivisesta uudesta muotoilusta, jo
vuonna 1964 ensiesitelty Ford Mustang ei ole teknisesti
aivan niin radikaali, kuin ennakkoon huhuttiin. Etenkin kun

rohkeimmat uskalsivat povata uutuusmallille nelivetoa ja
hybriditekniikkaa.

TARJOLLA PALJON UUTTA - MUTTA MYOS
TUTTUA
Fastback- ja Convertible-mallit s&ilyvat edelleen uuden
Mustangin perusmalleina, samoin nelisylinterinen ja viisi-
litrainen, entista reagointiherkempi V8 Coyote -moottori.
Ohjaustehostinta on myds nopeutettu reagoivammaksi.
Uuden Mustangin moottorivaihtoehdot pystytaén paritta-
maan kuusivaihteisella manuaalilaatikolla rev-matching -tek-
nolgialla tai 10-portaisella automaattilaatikolla. Voimanl&h-
teiden tarkkaa maksimitehoa ei ole vield julkistettu, mutta

niiden arvellaan nousevan jonkin verran nykyisista arvoista.

Vakiovarusteisiin lukeutuvat muun muassa erilaiset ajo-
ohjelmat (Normal, Sport, Slippery, Drag ja Track), 19-tuu-
maiset kevytmetallivanteet, isokokoiset Brembo-jarrut (19
tuumaa), tasauspyoraston lukko ja valinnaisvarusteena saa-

tava, aktiivinen MagneRide-jousitus.

UUDEN OHJAAMON NAYTOT OVAT
YKSILOITAVISSA
Téysin uusittu ohjaamo yhdistdd menneisyyden, nykyisyy-

den ja tulevaisuuden parhaat puolet. 12,4 tuuman digitaa-

lisen mittariston (jonka voi halutessaan yksildida) parina on
13,2-tuumainen keskindyttd. Se sisaltdd uusimman suku-
polven SYNC 4 -tietoviihdejérjestelmén yhteysominaisuuk-
silla, ja saa tuekseen myés langattomat Ford Power-Up
-paivitykset.

SYNC 4 on yhteensopiva Apple CarPlayn ja Android Au-
ton kanssa. B & O -d8nentoistojarjestelma tarjoaa 12 kai-

uttimella ja subwooferilla muhkean musiikkikokemuksen.
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MUSTANG DARK HORSE: YLI 500-HEVOS-
VOIMAINEN HUIPPUMALLI

Shelbyn huipputehokkaita Mustang-malleja ei valitet-
tavasti koskaan otettu myyntiin Euroopassa. Uusimman
Mustang-sukupolven huipulle tulee tyrkylle huipputehokas
Dark Horse -malli. Sen V8-moottorin arvellaan kehittdvan
reilusti yli 500 hevosvoimaa.

Dark Horsea leimaa yleisesti h&ijympi ja uhkaavampi
ulkon&kd. Saatavilla on muun muassa uusi Blue Ember
-metallivéri. LED-ajovalojen ymparilld oleva varjografiikka
tdydent&é kiiltdvan mustaa etusaleikkdé ja uudelleen muo-
toiltua etupuskuria.

Auton rata-ajoon keskittynyttd suunnittelua kuvastavat
matalammat sivuhelmat ja kiintea takasiipi, ainutlaatuinen
kisatyylinen diffuusori ja neljan pakoputken tummennetut
paat. Liséksi uusi Mustang Dark Horse -logo nakyy monissa

eri paikoissa auton korissa ja sisatiloissa.
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PAREMPAA SUORITUSKYKYA RATA-AJOSSA
Kuusivaihteisella TREMEC-manuaalivaihteistolla (jossa on
anodisoitu sininen titaanista valmistettu vaihteenvalitsin)
tai 10-nopeuksisella automaattivaihteistolla saatavassa
Mustang Dark Horsessa on vakiona Performance Package
-varustepaketti, joka mahdollistaa vaikuttavat rataominai-
suudet.

Paremman suorituskyvyn takaavat moottoridljyn lisa-
jaahdytin, vaihteistodljyn jaahdytin (automaattimalleissa) ja
ainutlaatuinen kevyempi ja&hdytin, joka edistééd paremmin
[&mmodnhaihtumista.

Liséksi mallissa on kestévyyden ja suorituskyvyn palautu-
misen parantamiseksi suunnitellut tehokkaammat jaahdy-
tystuulettimet ja taka-akselin jadhdytin. Vakiovarusteinen
Torsen-tasauspyorastd maksimoi kédytettavissa olevan pi-

don seké parantaa kiihtyvyyttd ja kaarreajon tasapainoa.

Vakiovarusteena ovat myds MagneRide-aktiivijousitus ja
elektroninen drift-jarry, jolla autoa voi halutessaan driftata

perinteisen kasijarrun toiminnallisuudella.

UUSI FORD MUSTANG PALAA MOOTTORIUR-
HEILUUN

Ford Mustang Dark Horse tulee olemaan perustana Mus-
tangin odotetulle paluulle moottoriurheiluun, jonka GT3-,
GT4-, NASCAR- ja Le Mans -sarjoissa se ndhdaan tulevina
vuosina.

Edelld mainituissa sarjoissa kaytetdan moottoriurheilua
varten muunneltuja ja riisuttuja versioita, kuten esimerkiksi
Mustang Dark Horse S, Mustang GT3 IMSA ja Mustang
GT4 (IMSA-, SRO-, FIA GT- sarjoissa). Uusi Ford Mustangin
kilpaversio tullaan ndkemaan myds Australian Supercars-,
NASCAR Cup- ja NHRA Factory X -sarjoissa. ®

Uuden Ford Mustangin myynti kaynnistyy

Euroopassa néilla ndkymin keséllad 2023.

11
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RAJU RAASERI

— Uusi Porsche 911 GT3 RS

Uusi Porsche 911 GT3 RS on suunniteltu maksimaalinen suorituskyky edella, ilman kompromisseja.

525 hevosvoimaa tuottava urheiluauto ottaa tayden hyodyn irti moottoriurheilusta peraisin olevasta
teknologiasta ja konsepteista.

TEKSTI  JUHANI NURMI
KUVAT  PORSCHE AG

N
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uden 911 GT3 RS:n huomattavasti aiempaa paremman suorituskyvyn pohja-
na toimii keskusjaadhdyttimen ympérille rakennettu konsepti. Jaéghdytyskon-
septi sai ensiesittelynséd Le Mansissa luokkansa voittaneessa 911 RSR -kilpa-
autossa, josta se lainattiin 911 GT3 R:84n.

Aikaisempien mallisukupolvien kolmen jddhdyttimen sijasta uutuusmallissa on suuri-
kokoinen keskusjaéhdytin, joka on sijoitettu auton keulaan muiden 911-mallien tavarati-
lan paikalle. Tama ratkaisu on vapauttanut auton molemmilta sivuilta lisatilaa aktiivisien
aerodynaamisten elementtien integroimiseen. Jatkuvasti sdaddettavéat etusiipielementit
ja kaksiosainen takasiipi tuottavat yhdessd muiden aerodynaamisten osien kanssa down-
forcea yhteensa 409 kg, kun ajonopeus on 200 km/h. Témé& on tuplasti enemman kuin
aikaisemmassa 991.2-sukupolven mallissa ja kolme kertaa enemman kuin nykyisessé 911
GT3:ssa. 285 km/h:n ajonopeudella kokonais-downforce on perati 860 kg.

16

Jatkuvasti saadettavat
etusiipielementit ja kaksiosainen
takasiipi tuottavat yhdessa muiden
aerodynaamisten osien kanssa

downforcea yhteensa 409 kg.

ILMANVASTUSTA VAHENTAVA JARJESTELMA
Liséksi uutuusmalli on Porschen ensimmainen tuotanto-
malli, johon on asennettu ilmanvastusta véhentdva DRS-
jarjestelma. DRS (Drag Reduction System) pienentda
ilmanvastusta ja mahdollistaa suuremmat ajonopeudet
suorilla rataosuuksilla taittamalla siivet koria vasten yhdella
painikkeen painalluksella.

Akkijarrutuksessa suurilla ajonopeuksilla jérjestelmé
aktivoi ilmajarrutoiminnon: etu- ja takasiipielementit
aukeavat &ariasentoihinsa luoden aerodynaamisen
hidastusvaikutuksen, joka tehostaa merkittdvasti

normaalien jarrujen toimintaa.

RATA-AUTOMAISTA AERODYNAMIIKKAA
Lukuisat funktionaaliset aerodynaamiset elementit lyovat
leimansa myds uuden 911 GT3 RS:n ulkoasuun. Nayttévin
niista on joutsenkaulakiinnikkeilld varustettu takasiipi, joka
on kaikilta mittasuhteiltaan entistd suurempi. Takasiiven
yldreuna on auton kattoa korkeammalla ensimmaista ker-
taa Porschen tuotantoautossa.

Uutuusmallissa ei mydskéén ole enéé etuspoileria, vaan
keulan ilmanjakaja, joka ohjaa ilmavirtauksen auton yli ja
ali, seka sivulevyt ilman ohjaamiseksi korin sivuilta ulos-
péain. Etupydrékoteloissa on erityiset saleikdt jadhdytysta

varten.

17
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Uuden 911 GT3 RS:n takasivupaneelin aukoilla on
pelkdstdan aerodynaaminen funktio, eivatkd ne toimi
uutuusmallissa moottorin ilmanottoaukkoina. Myds taka-
pyorékoteloissa on ilma-aukot ja sivulevyt ilmavirtauksen
optimointia varten. 911 GT3:sta lainattua takadiffuusoria

on muunneltu kevyesti vastaamaan uutuusmallin tarpeita.

KLASSINEN BOKSERIKUUTONEN, MURSKAAVA
SUORITUSKYKY

Vapaasti hengittédvaa ja korkealle kiertdvaa 4,0-litraista
moottoria on paranneltu entisestdan 911 GT3:n voi-
manldhteeseen verrattuna. Moottorin huipputeho on
kasvanut perati 525 hevosvoimaan. Tehonlisédykseen

ovat vaikuttaneet erityisesti uudet nokka-akselit, joissa

20

Moottorin
Single-
Throttle Inta-
ke System ja
Rigid Valve
Drive on
omaksuttu
moottori-
urheilun

maailmasta.

on mukautetut profiilit. Moottorin Single-Throttle Intake
System ja Rigid Valve Drive on omaksuttu moottoriurhei-
lun maailmasta.

7-vaihteisen Porsche Doppelkupplung (PDK) -vaihteis-
ton kokonaisvélityssuhde on lyhyempi kuin 911 GT3:ssa.
Pohjan ilmanottoaukot varmistavat, ettd auto kestaa &a-
rimmaistd kuormitusta myos sdannollisesséa ratakéytossa.

911 GT3 RS kiihtyy nollasta sataan kilometriin tunnissa
3,2 sekunnissa ja saavuttaa 296 km/h:n huippunopeuden
7. vaihteella. Etuakselilla on alumiiniset kiinteat kuusi-
mantaiset monobloc-jarrusatulat ja 408 mm:n jarrulevyt.
911 GT3:een verrattuna méantien halkaisija on kasvanut
30 mm:std 32 mm:iin ja levyjen paksuus 34 mm:sta 36

mm:iin.

HUIKEA JARRUVOIMA, KEVYT RAKENNE
Taka-akselilla on edelleen 380 mm:n jarrulevyt ja neliméntai-
set kiinteat jarrusatulat. Lisévarusteena saatavissa hiilikuitu-
keraamisissa Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) -jar-
ruissa on 410 mm:n levyt edessa ja 390 mm:n levyt takana.
Uudessa 911 GT3 RS:ssa on vakiona lukkomuttereilla varus-
tetut taotut kevytmetallivanteet. Erinomaisen mekaanisen pi-
don takuuna ovat maantiekayttdon hyvaksytyt urheilurenkaat,
joiden koko on 275/35 R 20 edessa ja 335/30 R21 takana.
Alykkaasti ideoitu kevyt rakenne on ollut RS-mallien
suunnittelun lahtkohtana legendaarisesta 911 Carrera RS
2.7 -mallista alkaen. Muun muassa CFRP (Carbon-Fiber-
Reinforced Polymers) -komposiittimateriaalien laajan kayton

ansiosta uutuusmallin DIN-standardin mukainen omamassa

on vain 1450 kg, vaikka monet sen osista ovat suurempia
kuin aikaisemmissa malleissa. Esimerkiksi auton ovet, etu-
pydrékotelot, katto ja etukansi on valmistettu CFRP:sta. Tata
erittdin kevyttd materiaalia on hyddynnetty myds auton sisé-
tiloissa, kuten vakiovarusteluun kuuluvissa kuppi-istuimissa.

13. lokakuuta Porsche 911 GT3 RS suoritti 20,8 kilo-
metrin mittaisen Nordschleife-radan aikaan 6 minuuttia
ja 49,328 sekuntia. Kyseessa on 10,6 sekuntia nopeampi
kierrosaika kuin mihin nykyinen 911 GT3 -malli pystyy.
Kuskina toimi Porsche-lahettilds J6rg Bergmeister, joka
on osallistunut my&s intensiivisesti uusimman 911 GT3 RS

-mallin kehitystyohon.e

Saatavissa Clubsport- ja Weissach-varustepaketeilla.
Porsche 911 GT3 RS:n hinta alkaen 443019,23 €.

21



22

TAG HEUERIN UUDET
KRONOGRAFIT

juhlistavat Porsche 911 Carrera RS 2.7 -mallia

Kun puhutaan Porschen legendaarista
kilpamalleista, juuri 911 Carrera RS 2.7
nousee usein monen huulille. Sveitsildinen
TAG Heuer ja Porsche juhlistavat yhdessa
tarunhohtoisen mallin taivalta kahdella
uudella rajoitetun eran kronografi-kello-
mallilla.

TEKSTI  JUHANI NURMI
KUVAT ~ TAG HEUER, POorscHE AG

rheiluautofanaatikkojen palvoma Porsche 911

Carrera RS 2.7 viettda 50-vuotisjuhlaansa tana

syksyna. Kyseessa oli ensimmainen Porsche-

malli, joka sai kunnian kantaa legendaariseksi
muodostuvaa “Carrera”-nimikettd. Se oli myés oman ai-
kansa nopein saksalainen tuotantoauto ja voimakkain Por-
schen katumalli.

Lokakuussa 1972 ensiesitelty 911 Carrera RS 2.7 oli en-
simmainen urheiluauto, jossa oli ndyttéva etu- ja takaspoi-
leri (lempinimeltdan "ankanpyrstd”). Ne oli suunniteltu
parantamaan tdman huippusuorituskykyisen urheilumallin
aerodynamiikkaa ja tienpitoa.

Porsche ja sveitsilainen TAG Hauer paattivat juhlistaa
yhdessé tata merkkipaalua luomalla kaksi TAG Heuer Car-
rera x Porsche Limited Editions -kelloa, jotka pohjautuvat

vuonna 1963 esiteltyyn TAG Heuer Carrera -kronografiin.

Niiden tietoisesti valitut varit (Glasurblau/Glazier Blue,
Indischrot/Guards Red) olivat edella mainitun automallin
varivalikoimassa.

Molemmat 42 millimetrin TAG Heuer Carrera Chrono-
graph -mallit hyédyntavat kellomerkin tehokkainta Calibre
Heuer 02 -koneistoa, jossa on 80 tunnin voimareservi. Te-
raksinen Sporty Blue Edition on rajoitettu vain 500 kap-
paleeseen, 18 karaatin ruusukultainen Sporty Red Edition
puolestaan vieldkin vahaisempaan 250 kappaleeseen.
Kelloja myyd&éan valtuutettujen TAG Heuer -jalleenmyyjien

toimesta ja osoitteessa www.tagheuer.com.

23


http://www.tagheuer.com

ASTON MARTIN
DBR22

— Tyrmaava retrokaunotar



DBR22 suunniteltiin juhlistamaan
Aston Martinin Q-divisioonan
10-vuotisjuhlaa. Q on erikoistunut
téman ultraluksusbrandin raataloi-
tyihin automalleihin. Hiilikuituko-
rilla ja kaksoisturboahdetulla V12-

moottorilla varustettu DBR22 tulee

olemaan harvojen herkku, joka

tarjoaa haikaisevan suorituskyvyn.

aineikas ja perinteikés brittildinen urheilu-

autotehdas, Aston Martin valitsi elokuisen

2022 Monterey Car Week -tapahtuman lan-

seeratakseen hakellyttédvan kauniin, kaksi-
paikkaisen DBR22-avomallin.

Tuplaturboahdetun V12-moottorin huimaava suori-
tuskyky (huippunopeus 319 km/h, 0-100 km/h kiihtyvyys
3,4 sekuntia) vastaa hyvin sen retrotyylista, 1950-henkis-
téd muotoilua, joka muistetaan sellaisista Aston Martinin
avopaikkaisista kilpa-autoista, kuten esimerkiksi DBR1- ja
DB3S-mallit.
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RAATALOITYJA AUTOJA VAIN HARVOILLE JA
VALITUILLE

Kaliforniassa ensiesitelty DBR22-konsepti on yksi Q-divi-
sioonan uusimmista ja hakellyttdvimmistd luomuksista.
Q viettda parhaillaan 10-vuotisjuhlaansa, ja se tunnetaan
taté nykya vaativien autoharrastajien ja -kerailijdiden kes-
kuudessa uniikkien autojen raatéldintipajana, joka myods
rakentaa Aston Martinin VIP-autoasiakkaille ainutlaatuisia
yksittaiskappaleita.

Kuuluisia esimerkkeja néistd ovat muun muassa yksit-
taiskappale Aston Martin Victor, 24 kappaletta valmistettu
Aston Martin Vulcan - ja vain 14 kappaletta valmistettu As-
ton Martin Vantage V600. Nain ollen on taysin luonnollista,
ettd myods uusi DBR22-konsepti tulee toimimaan pohjana

vain hyvin pienelle ja rajoitetulle erélle erikoisautoja.

HATUNNOSTO 109-VUOTIAALLE MERKKIHIS-
TORIALLE

Yhdistamalld Aston Martinin klassinen kéasitydlaisyys edis-
tyksellisiin valmistusmateriaaleihin ja uraauurtaviin valmis-
tusteknologioihin, DBR22-konseptilla on saavutettu ihan-
teellinen yhdistelm& puhdasta muotoilua, insindéritaidon
tarkkuutta, hengastyttavaa suorituskykya ja todellista auto-
suunnittelun intohimoa.

DBR22 juhlistaa taydellisesti Q by Aston Martin -divisi-
oonaa ja sen loputonta potentiaalia. Kokonaisuuden kruu-
naa myds tietoisuus siitd, ettd kyseessa on yksi harvinaisim-
mista Aston Martin -malleja merkin koko 109-vuotisessa
historiassa.

Tyylikkailla mittasuhteillaan ja moitteettomilla, lihaksik-

kailla muodoillaan DBR22 viestii hdpeilemattd ymparistdl-

leen Aston Martin -bréndin klassisista perinteista. Erityises-
ti sen legendaarisista avopaikkaisista kilpa-autoista kuten
DBR1 ja DB3S, vahvistamalla tatéd teemaa upouudella ja

huippudynaamisella tulkinnalla.

DB3S JA DBR1 - ASTON MARTININ LEGENDAA-
RISET KILPA-AUTOT

DB3S edusti kriittistd vaihetta Aston Martinin kunniak-
kaassa kilpa-autohistoriassa. Vuonna 1953 esitelty, Frank
Feeleyn muotoilema DB3S:n kori tuli tunnetuksi muhkeista
muodoistaan ja aerodynaamisesta tehokkuudestaan. En-
nen kaikkea se vakiinnutti Aston Martinin aseman varteen-
otettavana Le Mans -kilpailijana, ja niitti samalla joukon

vaikuttavia osakilpailuvoittoja.
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DBR1, jota pidetdén Aston Martin -asiantuntijoiden keskuudessa merkin ylivoimaisesti
parhaana kilpa-autona, siivitti Feeleyn muotoilukieltd vieléd pidemmélle. DBR1 kohosi
yhdeksi Aston Martin tarkeimmistd ja vaikutusvaltaisimmista malleista, voittaen useita
maineikkaita kilpailuja.

Kuuluisin niistd oli vuoden 1959 Le Mansin 24 tunnin ajojen voitto, jossa autoa kul-
jetti kuljettajapari Carroll Shelby ja Roy Salvadori. DBR1 kiidatti myds Aston Martinin
kaikkein kirkkaimpaan saavutukseen, World Sports Car Championship -mestaruuteen

samana vuonna (1959).

DBR22:N MUOTOILU KUNNIOITTAA KILPAILUPERINTEITA
DBR22-konsepti esittelee tdysin uuden korin Aston Martinin suunnittelijoilta. Suuren-
moinen, késintehty kori on luotu mahdollisimman vahaisisté osista, jotta auto saavuttaisi
veistoksellisemman, lihaksikkaamman kokonaisuuden.

Erityisen merkillepantava yksityiskohta on auton kokonaan uusi etusaleikkd, jossa on
nahtévissa uusi hiilikuitukuvio tavanomaisten “suonien” sijasta, kuten sarjavalmistetuis-
sa Aston Martin -malleissa. Tama design on saanut innoitusta suoraan DBR1- ja DB3S

-kilpureista. Se antaa DBR22:lle uniikin identiteetin, joka viittaa selkeasti Aston Martinin
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Pitkd, katkeamaton keulalinja kuljettaa
katsojan silmaa kotiohjaamoa,
matalan tuuliesteen ja sirojen,

hiilikuituvalmisteisten sivupeilien ylitse.

perinteikkddseen historiaan, mutta vankistaa myds moder-
nin uustulkinnan merkitysta.

Konepellin  dramaattisesti muotoiltu, kookas
"hevosenkenka”-ilmanottoaukko edesauttaa vékivahvan
moottorin ilmavirtausta. Pitka, katkeamaton keulalinja kul-
jettaa katsojan silmaa kotiohjaamoa, matalan tuuliesteen

ja sirojen, hiilikuituvalmisteisten sivupeilien ylitse.

VAKEVA LASNAOLO, HURMIOLLINEN AJOKO-
KEMUS

Muita DBR22-mallin tunnusomaisia ominaispiirteitd ovat
21-tuumaisen kevytmetallivanteet keskuslukituksella, ko-
rin taysin raataloitavissé oleva “Paint to Sample” -maala-
usvari sekd ohjaamossa yhdistyva nahka- ja hiilikuituver-
hoilu. Heti auton kahden istuimen takaa nousevat nasellit
ohjaavat kuljettajan ja etumatkustajan paén takana olevaa

ilmavirtaa.
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Lue koodi puhelimellasi
ja tutustu valikoimaan.

DBR22-konseptin peréssa komeilee ohut, vaakasuora valopylvés, joka on luotu yksin-

omaan t&td mallia varten. Yhdessa sulavasti integroidun diffuusorin ja pydreiden pako- L EAS I N GAU I o LYHYT- AI
Suoraan kuljettajan takana

putkien paiden kera, DBR22 huokuu tien paalla vakevaa lasnaoloa, joka ilmentda sen

hurmiollista ajokokemusta. oL ) B oo (1 o0 oo
Dramaattisen ulkondén herattaa lopullisesti henkiin DBR22:n 5,2-litrainen, tuplatur- my|V|Va voimanlahde PI I KAAI KAI S E E N KAYT I Oo N
{ ]

boahdettu V12-moottori, joka tarjoaa 715 hevosvoiman maksimitehon 753 Nm vaanto-

A A emen e : takaa unohtumattoman
momentilla. Kahdeksannopeuksinen, kookkailla vaihdelapyskailla varustettu automaatti-
laatikko helpottaa kuljettajan keskittymisté vaativaan ajamiseen. Téman ansiosta DBR22 aistielémyksen tien paa”a m
saavuttaa 0-100 km/h kiihtyvyyden vain 3,4 sekunnissa ja 319 km/h huippunopeuden.
Suoraan kuljettajan takana mylvivé voimanlahde takaa unohtumattoman aistielamyksen tai radalla.

tien paalla tai radalla.e
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MERCEDES-AMG

— Ensimmaiset 55 vuotta

32

Hyvin harva erikoisautojen valmistaja voi tarjota yhta
monipuolista ja suorituskykyista autovalikoimaa kuin Saksan
Affalterbachissa sijaitseva Mercedes-AMG.

TEKSTI  JUHANI NURMI
KUVAT ~ MERCEDES-BENZ AG
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ercedes-AMG on 55-vuotisen yhtidhistoriansa
kuluessa asettanut jatkuvasti uusia standardeja

suorituskykyisten sedaneiden ja urheiluauto-

jen saralla. Tasta kaikesta voi kiittda kahden
paattavaisen insindorin yhteisté ja vaikuttavaa menestyshisto-
riaa, joka inspiroi tydntekijoita nyt ja tulevaisuudessa.

AMG:n saksalaiset perustajat, Hans Werner Aufrecht
(1938-) ja Erhard Melcher (1939-) perustivat vuonna 1967
pienen virityspajan, joka on kasvanut huipputeknologisek-
si yhtioksi. Silld on tand paivand oma moottoritehtaansa, yli
2000 asialleen omistautunutta tydntekijaa ja uniikki autova-

likoima.

AMG - GAME CHANGER JA SUUNNANNAYTTAJA

Mercedes-AMG on jatkuvasti kehittdnyt asemaansa yhtend
suorituskykyisten urheilumallien suosituimpana branding,
useiden autourheilumenestysten ja uniikkien katumallien véli-

tykselld. Legendaariset ja ikoniset mallit, kuten esimerkiksi 300
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SEL 6.9 AMG kilpa-auto, 300 E 5.6 "The Hammer”, CLK
DTM ja SLS AMG Electric Drive ovat kaikki vahvistaneet
AMG:n asemaa todellisena "game changer” -bréndina ja
teknisend suunnannayttajana.

Tismalleen samat kriteerit patevéat tana paivana. Uraa-
uurtava hyperauto, Mercedes-AMG ONE tuo modernin ja
huipputehokkaan Formula 1 -hybriditeknologian suoraan
kilparadoilta siviililikenteeseen, ensimmaisté kertaa autoilun
historiassa. ONE-mallin Vé-polttomoottori ja nelja sahko-
moottoria kehittévat yhteensé 1 063 hevosvoimaa (782 kW)
osoittaen samalla, miten edistykselliselld ajattelulla ja moot-
toriteknologialla voidaan jalleen luoda uusia virstapylvaita.

Futuristisen valdhdyksen tulevaisuudesta tarjoaman Vi-
sion AMG -konseptin teknologia on olemassa jo tdnéan.
Toukokuussa esitellyn neliovisen coupe-korin sisalle kat-
keytyy edistyksellinen AMG.EA -alusta, jota kehitetdén
AMG:n tehtaalla Affalterbachissa lahivuosien vallankumo-

uksellisia tayssédhkomalleja varten.

UUSIEN PROJEKTIEN STANDARDIT ASETETAAN
KORKEALLE
"AMG on toistuvasti luonut nahkansa uudelleen viimeisen
55 vuoden aikana. Kuten yrityksen alkumetreilld, myds ny-
kyaan Affalterbachissa vallitsee hyvin erityinen optimismin
henki. Olemme asettaneet suuntamme selkeasti kohti sah-
koistad tulevaisuutta. Myds tuleville projekteillemme aset-
tamamme standardit ovat darimmaisen korkealla”, sanoo
Philipp Schiemer, Mercedes-AMG GmbH:n puheenjohtaja.
"Olen erittain ylpea siitd, ettd voimme luottaa parhaim-
piin mahdollisiin tydntekijéihin. He muuttavat AMG-kasit-
teen lailla jatkuvasti pelin henke3, joka ikinen tyépéiva, teh-

den brandistdmme erityislaatuisen ja menestyksekk&an.”

BRANDIKAMPANJA PAINOTTAA VAIKUTTAJIA
JA AUTOJEN TARINOITA
"55 years - changing the game” -bréndikampanja huo-

mioi Schiemerin mainitseman pelin hengen, ja siirtdé sen

360-asteiseksi somekampanjaksi, jossa ndhdaan autenttisia
tarinoita ihmisista ja AMG:n autoista videoklippien ja still-
kuvien muodossa. AMG-brandiladhettilaat, kuten will.i.am,
Susie Wolff, David Coulthard ja Lewis Hamilton allevii-
vaavat lausunnoillaan perimmaista viestig, samalla kun he
rakentavat siltaa perinteistd kohti tulevaisuutta.

Erityisen jannittdvand Mercedes-AMG:lld on koettu
uudet yhteistyot erilaisten siséltotuottajien kanssa kuten
Sparkly.jadan, kayo.danielin ja Nicturesin kanssa. He
ovat jakaneet “changing the game” -brandikampanjan

videoklippeja myds suositulle TikTok -somealustalle.

AUTOVALIKOIMASSA LOYTYY

Tamanhetkiseen Mercedes-AMG -valikoimaan lukeutuu yli
50 ajoneuvoa. Valikoima sisaltaa suorituskykyisid ajoneuvo-
ja erilaisista korivaihtoehdoista riippumattomasti kehitel-
tyihin ja uniikkeihin urheiluautoihin, kuten esimerkiksi Mer-
cedes-AMG GT 4-Door, Mercedes-AMG SL ja Mercedes-
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Toukokuussa 2022 esitelty
Vision AMG nayttaa suuntaa kohti

sahkodista tulevaisuutta.




AMG ONE. Autovalikoiman voimanlahteitd on jatkuvasti kehitetty markkinavaatimusten,
ympéristdlakien ja asiakastoiveiden mukaisesti. Juuri nyt eri polttomoottorimalleja on
saatavilla vaihtoehtoisesti neli-, kuusi- tai kahdeksansylinterisina.

Taman liséksi Mercedes-AMG kehittaa jatkuvasti Future of Driving Performance -kon-
septiaan: huippusuorituskykyisid hybridimalleja, jotka hyddyntavét riippumatonta kayttd-
voimateknologiaa Formula 1 -maailmasta E PERFORMANCE -merkin alla.

Mercedes-AMG -valikoima sisaltédd myds tayssadhkodisia AMG-versioita EVA2-alustalla.
Lahitulevaisuudessa yritys lanseeraa myds taysin riippumattomia, akkusdhkévoimalla va-
rustettuja AMG-malleja, jota tulevat perustumaan kokonaan uuteen sdhkodiseen alusta-
arkkitehtuuriin (AMG.EA). e
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Ford aloitti kesakuussa uuden luvun

— - — — ) —
legendaaristen SuperVanien sarjassa:

Yhtio julkisti ultratehokkaan tayssahkai-
- - - -
sen Ford Pro Electric SuperVanin 2022

—— - -
massa Isossa-Britanniassa.

TEKSTI JUHANI NURMI Oy ForD AB
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ord Pro Electric SuperVan hyddyntaa sdhkoisen
suorituskyvyn ja paremman liitettavyyden hyodyt
saavuttaakseen kaikkien aikojen kovimman suo-
rituskyvyn, jonka Fordin pakettiauto on koskaan
tarjonnut.
Neljé séhkédmoottoria, 50 kWh nestejééhdytetty akku
ja autoon varta vasten suunniteltu ajohallintajarjestelmé
tuottavat noin 2000 hevosvoiman tehon. Sen ansiosta auto

kithtyy 0-100 km/h nopeuteen alle kahdessa sekunnissa.

SALASSA KEHITETTY PROJEKTI

SuperVanin rata-ajoon suunnitellussa alustassa on kom-
ponentteja dskettdin julkistetusta E-Transit Customista,
joka on Euroopan myydyimman pakettiauton tayssahkaoi-
nen versio. Suorituskykya tdydentdvat liséksi Fordin tuo-
tantoautoista tuttu SYNC-teknologia ja Electric SuperVanin

toimintojen hallintaan suunnitellut lisBominaisuudet.
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Parempi liitettdvyys pitéda kuljettajan ajan tasalla, ja
mahdollistaa optimoidun suorituskyvyn ja reaaliaikaisen
tiedonsiirron auton etdhallintaa varten. Autossa on myds
samanlaiset valittavat ajotilat ja jarruenergian talteenotto
kuin Fordin normaaliin liikenteeseen tarkoitetuissa sdhko-
autoissa. Ford Performance ja itdvaltalaisen STARDiIn s&h-
kédmoottoriurheilun asiantuntijat kehittivét Ford Pro Elec-
tric SuperVanin salassa. Ulkonddn on suunnitellut Fordin

muotoilutiimi Kélnissad Saksassa.

FORD SUPERVAN - LEGENDAARINEN KUMMA-
JAINEN

Fordin ensimmainen SuperVan julkistettiin vuonna 1971.
Siind oli Le Mansin voittaneen Ford GT40 -mallin moottori
keskelle asennettuna. Nain luotiin ainutlaatuinen Transit
Mk. 1. Samaa kaavaa kaytettiin myds seuraavan SuperVa-

nin luomisessa.

Toisen SuperVanin, Transit Mk. 2:n, lasikuitukori katki si-
saansa 590 hevosvoiman tehoisen Fordin C100 Cosworth
V8 -kilpa-auton monokokin. SuperVan 3 (Transit Mk. 3) syn-
tyi edeltdjansa pohjalta, ja sen voimanléhteend toimi 650
hevosvoiman Cosworth HB -moottori, jota kaytettiin myds
tuon aikakauden Formula 1 -autoissa.

"Nyt tuomme SuperVanin 2000-luvulle. Auto tarjoaa hui-
mat 2 000 hevosvoimaa, vertaansa vailla olevaa jannitysta
ja uuden E-Transit Customin inspiroimaa ainutlaatuista tyy-
lid. Mutta suorituskyky ei ole pelkkid hevosvoimia — Electric
SuperVan pystyy tuottamaan myds reaaliaikaista dataa in-
sindoreille suorituskyvyn optimoimiseksi, kuten parhaim-
mat kilpa-autot”, sanoo Mark Rushbrook, Global Director,

Ford Performance Motorsports.

UNIIKKI AINUTKAPPALE

Ford Pro Electric SuperVan -mallia on valmistettu vain yksi

kappale. Fordin muotoilutiimi sai vapaat kadet luoda sii-
hen ulkonadn, joka herattdd huomiota ja kuvastaa auton
aarimmaista suorituskykya. Mallin ainutlaatuinen ulkonakd
muodostuu muun muassa vaikuttavien renkaankaarien,
lihaksikkaan tyylin ja ainutlaatuisen vérityksen ansiosta.
Téysséhkdinen voimansiirto mahdollisti kehitystiimille
enemman vapauksia toteutukseen verrattuna polttomoot-
toriautoihin.

“Mahdollisuus olla osa ikonisen SuperVanin tarinaa ja
kuvitella, milté se voisi ndyttda 2000-luvulla, oli unelmien
mahdollisuus”, sanoo Amko Leenarts, Director, Design,
Ford of Europe. “SuperVanin neljés malli on suunniteltu
olemaan nopein ja &&rimmaisin, mutta silti sailyttdmaan
Transitin DNA:n. Mittasuhteet ovat dramaattisemmat kuin
suunnittelemassamme E-Transit Customissa ja koko keulan

ylittava valopalkki luo autolle futuristisen ilmeen.”
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RATAKILPURIN JA KUORMAJUHDAN SEKOITUS
SuperVanin moottoriurheiluun suunnitellussa rakenteessa
yhdistyvat E-Transit Customin pohjalevy ja kevyet kompo-
siitista valmistetut korirakenteet. Ainutlaatuinen 50 kWh
nestejadhdytetty akku on asennettu siten, ettd on saavutet-
tu optimaalinen painonjakauma ja matala painopiste. Akku
on mahdollista ladata téyteen noin 45 minuutissa kéayttaen
sahkoautoille tarkoitettua vakiopikalaturia. Kuljettaja voi
seurata latauksen ja akun tilaa ohjaamossa olevalta kos-
ketusnaytolta.

Kuten missé& tahansa hyvassd pakettiautossa, myds
Electric SuperVanissa on kuormatila kuljettajan takana.
Kuorman lastaaminen ja purkaminen onnistuu helposti
sivuoven kautta, ja Ford kehittda elektromagneettista ava-

usjarjestelmas, jota voi kayttdd SYNC-nayton kautta.

a4

RUNSAASTI VAIKUTTEITA KILPA-AUTOMAAIL-
MASTA
Ford Performancen ja STARDin moottoriurheilusta tulleet
vaikutteet ndkyvat selvasti Electric SuperVanissa — sen
keulassa sijaitseva dramaattisesti muotoiltu ilmanjakaja,
sivuhelmat ja takadiffuusori voisivat hyvin [6ytyd myds FIA-
luokitellusta kilpa-autosta. Radikaalisti muotoillun peran
leikkaukset ja selkéeva ohjaavat ilmaa takasiipeen, paran-
taen SuperVanin downforcea ja pitoa radalla.
Moottoriurheilusta tulleet vaikutteet jatkuvat myds ko-
rin alla. Auton jokaisessa kulmassa on eripituiset kaksois-
tukivarret. Moottoriurheilutason etu- ja taka-apurungot,
pystytuet ja jarrut takaavat valtavissa suoranopeuksissa

tarvittavan jarrutus- ja ohjauskyvyn.

Electric SuperVanin keulassa sijaitseva
dramaattisesti muotoiltu ilmanjakaja,
sivuhelmat ja takadiffuusori voisivat
hyvin 16ytya myos FIA-luokitellusta

kilpa-autosta.

Ford Pro Electric SuperVanin ohjaamossa on FIA:n stan-
dardit téyttava turvakaari, kilpaistuimet ja suuri, Fordin
tuotantoautoissakin oleva, SYNC-kosketusnayttd, jonka
avulla hallitaan edistyksellisi liitettdvyys- ja tietoviihdejar-

jestelmia.e
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MUUTTOTARJOUKSET!

Kaikki esittelyaltaat -50% ja varaston altaat -40%.
Tarjoukset ovat voimassa muuttoon saakka.
Uusi showroom avautuu 15.11. osoitteessa
Kauppakeskus Viisari, Varisto Vantaa.

Pro Patio Oy
Petikontie 20
01720 Vantaa

Allasmyynti 09 - 3154 3050

www.propatio.fi www.jacuzzi.fi
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— Mutkattomia ja helppoja
leasing-ratkaisuja

Nordic Leasing tarjoaa uudenlaista ja vaivatonta yksityis- ja
yritysleasingia. Asiakkaalle neuvotellaan aina hanelle parhaiten
sopivin ja joustavin rahoitusratkaisu.

TEKSTI  JUHANI NURMI
KUVAT ~ JOONAS PUHAKKA / SCC

utomarkkinat ovat olleet jo muutaman vuoden kovassa myllerryksessa.
Vallitsevaan tilanteeseen ovat vaikuttaneet muun muassa séhko- ja hybri-
diautoiluun pakottava ilmastonmuutos, séhkékomponenttien pula, korona-
pandemia sekd Ukrainan sodan lisdksi myds akuutti energiakriisi.

Kun automarkkinoita tarkastellaan laajemmassa globaalissa mittakaavassa, kuluttajan
kannalta ollaan siirrytty yhd enemmén lyhyisiin autoleasing-sopimuksiin ja kuukausiperus-
teisiin hintoihin. Muutosten keskelld yha useampi asiakas haluaa helppoutta ja ennakoi-
tavuutta autoilun kuluihin. Leasingilld asiakas voi maéritelld autoilun kustannukset sopi-

muskauden ajaksi, samalla tavalla kuten kiinteassa sahkdsopimuksessa — ilman yllatyksia.

AUTOILUN UUTTA NORMAALIA

"Meidén tarjoamassamme leasing-mallissa asiakas ei lyhenné pelkastdan autoa. Kuukau-
sierdan sisaltyvat nyt myds huolto, mahdolliset korjaukset, renkaat ja renkaiden séilytys.
Se, mika on ollut aiemmin eksklusiivisesti tarjolla vain yritysleasingasiakkaalle, on nyt
muidenkin ulottuville. Téllainen kokonaisvaltainen huoltoleasing on autoilun uutta nor-

maalia”, sanoo Pasi Lehtinen, Nordic Leasing Oy:n liiketoimintajohtaja.
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"Tehtavdmme on tarjota asiakkaillemme mahdollisim-
man joustavia ja monipuolisia yksityis- ja yritysleasing-
ratkaisuja. Yksityisleasingin piirisséd suositaan lyhyita
sopimusaikoja. Yritysleasingissé tarjoamme yrityksille ja
toiminimiyrittajille padasaéantodisesti huoltoleasingia. Tuote
ja hinnoittelu pysyvat samanlaisina molemmissa leasing-

malleissa”, Lehtinen kertoo.

MONENLAISIA VAIHTOEHTOJA TARJOLLA

Nordic Leasingin tarjoamissa leasing-malleissa asiakas
sitoutuu SCC - Sports Car Centerin asiakkaaksi sopimus-
kauden ajaksi. Tarjolla olevat yksityis- tai yritysleasing
ovat asiakkaan kannalta riskittdmi& vaihtoehtoja. Niista

ei koidu jddnndsarvoriskia tai erillisida huoltokuluja. Huol-
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toleasing on auton vuokraamista sovituilla ehdoilla, joissa
leasingaika ja kilometrimaara esittévat tarkeaa roolia. Syyta
huoleen ei siis ole.

" Asiakkaan tulee huolehtia, etté auto on leasingkauden
aikana huollettu huolto-ohjelman mukaisesti. SCC-huol-
toleasingsopimukseen siséltyvat liséksi rengashotelli ja si-
jaisauto méaéaraaikaishuoltojen ajaksi. Yleensa naisté palve-
luista pitdd maksaa erikseen. Asiakas voi ottaa myds SCC:n
tarjoaman kattavan leasingvakuutuksen. Tall3in I&hes kaik-

ki autoilun kulut hoituvat yhdelld ja samalla laskulla.”

ERI RAHOITUSTUOTTEIDEN VERTAILUA
Poikkeustapauksissa myds yrityksille suunnattu rahoitus-

leasing on mahdollinen vaihtoehto. "Siind peruspaketti

Kun osamaksua, rahoitusleasingia ja
huoltoleasingia verrataan keskenaan,
huoltoleasingin hyodyt lyhyilla

sopimusajoilla tulevat paremmin esille.

sisaltéda rahoituksen ja arvonalennuksen asiakkaan omal-
la riskilla. Rahoitusleasingissé asiakkaalla on my&s oikeus
maaritelld, kenelle auto myydaan sopimuksen lopussa”,
Pasi Lehtinen vertailee.

Kun osamaksua, rahoitusleasingia ja huoltoleasingié ver-
rataan kesken&an, riskit ja hyodyt tulevat paremmin esille.
"Huoltoleasingin selkeina etuina ovat leasingyhtion otta-
mat riskit auton jaénndsarvosta ja mahdollisista teknisistd
ongelmista.”

Huoltoleasing ei siis tuota Pasi Lehtisen mukaan asiak-
kaalle kaytédnnossa minkaanlaisia konkreettisia riskeja. Siina
huollot ja renkaat siséltyvat leasingvuokraan, painvastoin
kuin osamaksussa ja rahoitusleasingissé, jossa ne lankea-

vat asiakkaan kustannettaviksi. "Auton lyhyessé, alle kol-
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mivuotisessa pitoajassa huoltoleasing tarjoaa maltillisen
kuukausieran ja markkinaehtoisen jamarin. Huoltoleasing
soveltuu parhaiten niille asiakkaille, jotka haluavat lyhyen
sopimuksen ja kykenevat pidattaytyméaén maltillisessa kilo-

metrimaarassa vuosittain.”

SCC - LEASING
Lehtinen sanoo, etté leasing-sopimuksessa huomioidaan
tarvittaessa asiakkaan mahdollinen vaihtoauto ja ennakko-
maksun suuruus, asiakkaan tarpeiden tarkkaa kartoitusta
unohtamatta.

"Tarjoamme normaalin leasingin rinnalle my&s SCC —
Leasing -nimisen tuotteen. Sen piiriss& asiakas voi vaihtaa
ajoneuvoaan samankaltaiseen tuotteeseen sopimuskau-

den aikana, erikseen maaratylla vaihtovalilla.” e
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Nordic Leasing tuottaa SCC-leasingpalvelut. Mikali kiin-
nostuit tuotteestamme, kysy asiasta tarkemmin oman
toimipisteesi SCC-myyjalta tai tutustu leasingvalikoimaan

osoitteessa www.scc.fi.

www.nordicleasing.com

Vuonna 2014 perustettu, amerikkalainen
Boom Technology, Inc. — paremmin tun-
nettu nimella Boom Supersonic — suun-
nittelee parhaillaan ylidanista, Mach 1,7
nopeudella (1800 km/h) lentavaa, vahin-
téaan 55-paikkaista lentokonetta. Siita tulee

maailman nopein matkustajalentokone.

000-lukulaista tulkintaa legendaarisesta Concor-
desta eldvasti muistuttavan matkustajakoneen
nimeksi tulee Overture.

Aiemmin tadna vuonna Boom Supersonic il-
moitti rakentavansa Overture Superfactory -tehtaan Poh-
jois-Carolinan Greensboron kansainvéliselle lentokentélle,
Piedmont Triadiin.

MYOS SOTILAALLISEEN KAYTTOON JA MAAN-
PUOLUSTUKSEEN
100-prosenttisesti uusiutuvaa lentopolttoainetta (SAF) hyo-
dyntavéan Overturen ennakkotilaukset kattavat jo yhteensa
70 lentokonetta, mukaan lukien ostot ja tilausoptiot United
Airlines- lentoyhtioltd (alkuun 15 konetta, 35 koneen lisa-
optiolla) ja Japan Airlines -lentoyhtiélta (20 konetta).

Téman lisdksi Overture on |&heisessé yhteistydssé Yh-
dysvaltain ilmavoimien (USAF) ja Northrop Grummanin
kanssa, koskien Overture-koneen sotilaallisia ja maanpuo-
lustukseen liittyvié sovelluksia.

Boom Supersonicin yhteistydkumppaneihin lukeutuvat
muun muassa Collins Aerospace, Eaton, Safran Landing

Systems ja Rolls-Royce.
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YHDEN MIEHEN UNELMA

Overture on yhden miehen — amerikkalaisen Blake Schol-
lin — uljas ja ylped unelma. Hanen “game changer” -unel-
mansa maailman nopeimmasta suihkumatkustajakoneesta
on optimoitu nopeutta, turvallisuutta ja uusiutuvaa ener-
giaa varten.

Overture Superfactory -tehtaassa Piedmont Triadin
kansainvéliselld lentokentalld valmistettavalla Overturella
tulee olemaan merkittéva taloudellinen vaikutus sen 18hi-
ymparistoon.

Taloudellisen hyddyn arvellaan kohoavan 32 miljardiin
Yhdysvaltain dollariin seuraavien 20 vuoden aikana. Boom
Supersonicin uskotaan liséksi tarjoavan yli 2 400 uutta tyo-

paikkaa vuoteen 2032 mennessa.

KUNNIANHIMOISET TAVOITTEET
Boom pyrkii markkinajohtajuuteen tdhtdamalla nollapaas-
t6ihin vuoteen 2025 mennessa.

Overture tulee lentdmaan supersoonisesti ainoastaan
merten yll3, véhentaen tall& tavalla asuinympéristohaittoja
supersoonisille lentokoneille ominaisen ylidgdnipamauksen
(sonic boom) vuoksi.

Julkistusta kaavaillaan vuodeksi 2025. Overturen neitsyt-
lento tapahtuu vuonna 2026, ja ensimmaiset matkustaja-
lennot kdynnistyvat vuonna 2029.

65-80 matkustajaa kuljettava Overture tulee lentdmaan
600 eri reitilléd. Sen maksimaaliseksi toimintasateeksi kaa-

vaillaan 7 866 kilometria.e

= www.boomsupersonic.com
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PORSCHE CLASSIC

kunnosti Formula 1 -tahti
Nick Heidfeldin 959 S -mallin

1980- ja 90-lukujen superautofanit muistavat Porsche 959
-mallin oman aikakautensa superlatiivina. Porsche valmisti
mallia yhteensa 292 kappaletta. Entinen F1-tahti Nick Heidfeld
omistaa harvinaisemman Sport-version, joita valmistettiin
ainoastaan 29 kappaletta.

TOIMITTANUT JUHANI NURMI
KUVAT PORsCHE AG
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egendaarisen Porsche 959 -mallin Sport on perusversiota harvinaisempi ja te-
hokkaampi. Sen bokserimoottori kehittdd 515 hevosvoimaa, ja auto saavuttaa
339 km/h huippunopeuden. 1980-luvun lopulla néma olivat tajunnan réjayttavia,
suorastaan murskaavia arvoja.

Téman jutun valokeilassa olevalla autohelmelld on vield yksi valtti puolellaan: se on
hyvin véhan ajettu. Entisen Formula 1 -tdhden, saksalaisen Nick Heidfeldin 959 S -au-
tossa oli vain 4183 kilometria, kun han vei sen Porsche Classicille kunnostettavaksi ke-
salla 2017.

Vaikka tadma kyseinen yksilé oli hadin tuskin siséén ajettu, se oli jo kattavan teknisen
[&pikéynnin tarpeessa. “Jos néin teknisesti edistyksellistd autoa ei ajeta sdanndllisesti,
tiettyja seisottamisen aiheuttamia vaurioita ei valitettavasti voida kaikelta osin valttaa”,
sanoo Uwe Makrutzki, Porsche Classicin autoentisdinnin johtaja. “Talldin auton voiman-
siirto ja alusta on kaytavé kokonaan l8pi. Kokemuksemme on osoittanut, ettd kunnostus-

tydn mittakaavan laiminlydnti saattaa johtaa isompiin ongelmiin mydhemmin.”

PORSCHE CLASSICIN VAATIVAA ENTISOINTITYOTA
Muiden klassisen Porsche-auton hankkineiden tavoin, myds 959-mallin ylpe&t omistajat

hydtyvat Porsche Classicin ainutlaatuisesta ammattitaidosta ja teknisesta tietotaidos-
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Olin teini-ikdinen autofani 1980-luvun
lopulla, joten minulle juuri tama harvinainen
Porsche-malli edusti jotain todella

saavuttamatonta.

ta. Kun edelld mainitun superautomallin tuotanto paattyi,
Porsche Classicin tydntekijat ottivat haltuunsa kaikki sen
testaamiseen ja entisdintiin liittyvat tyokalut joka puolelta
tehdaskompleksia. Taman liséksi heilld on erittdin paljon
tydkokemusta juuri tésta harvinaisesta mallista.

"Lahes kaikki valmistetut 959-yksilét ovat kdyneet meilld
jossain vaiheessa”, Makrutzki tahdent&a. "Niinpa olemme
paésseet tydskentelemaan runsaasti sen parissa. Kiitos au-
ton hyvin monimutkaisen teknologian, jokaisen 959-mal-
lin entisdinti on aina hyvin erityislaatuinen ja ihmeellinen
seikkailu.”

Nick Heidfeldin omistaman 959 S -mallin tapauksessa
kavi ilmi, ettd muun muassa sen moottorin ohjausyksikkd
oli muunneltu jélkikdteen. Konsultoituaan auton omista-
jaa, Porsche Classicin henkildkunta paatti entisdidé auton

Motronic-yksikén alkuperdiseen kuntoonsa.
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LEGENDA NIMELTA PORSCHE 959 S

Erittéin perusteellisen ja tarkan entisdinnin l8pikdynyt, en-
tisen formulakuljettajan 959 S oli vihdoin valmis palaamaan
tien paalle joulukuussa 2021. Nick Heidfeld kertoo: “Minul-
la on ollut vuosien varrella suuri etuoikeus ajaa monenlaisia
suorituskykyisid automalleja. Témén huipputeknologisen
legendan ajaminen oli minulle hyvin erityislaatuinen kun-
nia. Olin teini-ikdinen autofani 1980-luvun lopulla, joten
minulle juuri tdma harvinainen Porsche-malli edusti jotain
todella saavuttamatonta. Tuohon aikaan Porsche 959 oli
maailman nopein tuotantoauto, ja teknisesti ylivoimaisesti
kaikkein edistyksellisin. Viela tanékaan paivana sen ajami-
nen ei tunnu kuin ajaisi 30-vuotista klassikkoa, vaan pikem-
minkin modernia superautoa.”

Jotta auton kunnostus toimisi menestyksekkaasti pitkal-
|3 aikavalilld, Uwe Makrutzki suosittelee auton saannollista,
vuotuista kayttda. “Noin 100 kilometrin ajo vaihtelevissa
olosuhteissa kerran kuukaudessa varmistaa auton kunnos-
sa pysymisen, koska paikallaan seisominen pitkié aikoja ei
tee sille hyvaa. Myds asiakkailtamme saama palaute on

vahvistanut samaa.”
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TEKNOLOGINEN IHME
Monille autojen ystaville Porsche 959 edustaa yhta viime
vuosisadan kiehtovimmista urheiluautoista. Porsche esitteli
vuonna 1983 “Group B” -luonnoksen Frankfurtin autonayt-
telyss&. Vuoden 1986 Paris Dakar -rallissa kaikki siihen osal-
listuneet 959-autot paasivat maaliin, sijoittuen ensimmai-
seksi, toiseksi ja kuudenneksi. Muunneltu 961-rataversio
sijoittui seitsemanneksi vuoden 1986 Le Mans 24 tunnin
ajoissa, ja saavutti luokkavoiton IMSA/GTX-luokassa.

Tuotantomalli teki debyyttinsd Frankfurtin autonaytte-
lyssa vuonna 1985. Sen uraauurtavat innovaatiot sisalsivat
muun muassa vauhtiin reagoivat ja sdaddettavat iskunvai-
mentimet, itsemadaltuvan jousituksen, sdhkdisesti s&a-
dettdvan nelivedon eri ajo-ohjelmilla, seka ABS-jarrut,
rengaspaineen valvontajérjestelman ja aerodynaamisesti
optimoidun korin (ilmanvastus Cd 0.31).

959-mallin korimuotoilu sisdlsi huipputeknologiaa
moottoriurheilusta ja lentokoneteollisuudesta. Sen kori oli
valmistettu Kevlarin ja lasikuituvahvisteisen epoksihartsin
sekoituksesta, kun taas etuspoileri oli valmistettu polyure-
taanivaahdosta. Auton ovet ja konepelti oli valmistettu

erikoisvalmisteisesta alumiinisekoitteesta.

959-mallin korimuotoilu sisalsi
huipputeknologiaa moottoriurheilusta ja
lentokoneteollisuudesta. Sen kori oli valmistettu
Kevlarin ja lasikuituvahvisteisen epoksihartsin
sekoituksesta, kun taas etuspoileri oli valmistettu

polyuretaanivaahdosta.

MUKAVUUDET POISTETTIIN PAINON SAASTO-
SYISTA

Porsche 959 oli tuotantoauto, jonka kaksoisturboahdetun
bokserimoottorin kahta turboa kaytettiin perékkain, turbo-
viiveen véhentémiseksi. Titaanista valmistetut kiertokan-
get véhensivat kampiakselin vérahtelevédn massan tuomia
kayntihaittoja. Sylinterit olivat Porschelle tuttuun tapaan
ilmajaahdytetyt, mutta niiden neliventtiiliset kannet olivat
puolestaan vesijadhdytetyt. Tehokkaampaa ldmmadneritys-
té varten pakoventtiilit oli valmistettu natriumtaytteisiksi.
Vain 292 kappaletta valmistettiin sarjatuotantona vuosien
1987-8 valisend aikana.

Sport-versio on vieldkin paljon harvinaisempi: sita ra-
kennettiin ja myytiin vain 29 kappaletta. Téssa versiossa oli
isommat turboahtimet, jotka toimivat korkeammalla ahdin-
paineella. Moottori kehitti 515 hevosvoimaa, tuotantomal-
lin 450 hevosvoimaan verrattuna. 959 S -mallissa ei ollut
itsemadaltavaa jousitusta. Myds automaattinen ilmastointi,
keskuslukitus, séhkaiset ikkunannostimet, oikeanpuoleinen
sivupeili ja takaistuimet oli poistettu auton elopainon saas-
tédmiseksi.
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NICK HEIDFELDIN TAUSTAA

183 GP-starttia urallaan saavuttanut Nick Heidfeld on
yksi tunnetuimmista saksalaisista kilpakuljettajista. 12
vuoden ajan tdmé Modnchengladbachin kasvatti ajoi
Formula 1 -sarjassa eri huipputiimeissa, kuten BMW:II3,
Lotus-Renault’lla, Sauberilla ja Williamsilla. “Quick Nick”
-lempinimen saanut Heidfeld oli podiumilla 13 kertaa.
Hén sijoittui viidenneksi Formula 1 -tilastoissa vuonna
2007. Hanen suurin ratakilpailuvoittonsa tapahtui vuonna
2014, kun han voitti oman luokkansa ja sijoittui neljan-

neksi Le Mansin 24 tunnin kisassa. Samana vuonna han
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toimi myds vieraskuljettajana Porsche Mobil 1 Supercup
-sarjassa. Vuosien 2014-18 valilla Heidfeld kilpaili Formu-
la E -sarjassa. Téanaan 45-vuotias kilpakuljettaja on naimi-
sissa, hanelld on kolme lasta ja asuu Sveitsissa. Heidfeld
osti ensimmaisilla Formula 1 -tienesteilladn Porsche 911
GT2 (996) -mallin. Klassikkoautoja rakastavan kuljettajan
autotallista 16ytyvat vuoden 1965 Ford Mustang Fastback,
nostalginen Volkswagen Kupla -avoversio ja Porsche Car-
rera GT. Puhumattakaan hiljattain Porsche Classicin kun-

nostamasta Porsche 959 S -mallista.



DelLuxe

Weekend Menu

Tervetuloa SCC Conciergen ja DelLuxe
Weekend Menun eksklusiiviseen
ruokaosioon.

elLuxe Weekend Menu tuo viikottain luoksesi
suomalaiset huippukeittidmestarit ja Suomen
menestyneimman sommelierin, jotka auttavat
toteuttamaan huipputasonravintolaeldmyksia
kotonasi. Weekend Menun verkkosivuilla ja Facebookissa
julkaistaan sdénnollisesti alku-, pda- ja jalkiruokakokonai-
suus seka ohjeet ruokien valmistukseen. Reseptien raaka-
aineet on myos helppo tulostaa kauppalistaksi.
Témankertaisesta Weekend Menu -osiosta vastaa Olo
Creative Cateringin keittidmestari ja Vuoden Kokki 2020
Lari Helenius.
"Menussa on tarjolla raakaa marmorihark&a, jonka
kaverina on kevyesti hdyrytettynad enokisienta. Liha on

carpacchio-malliin viipaloitu hyvin ohueksi. Olen lisannyt

mukaan soijamajoneesia ja timjamidljyssé konfattua herk-
kusientd. Paaruokana on hoyrytettyd kotimaista kuhaa,
joka on maustettu suolalla ja ruskistetulla voilla. Sen paalle
ripotellaan myds paistettua, rapeaa mallasleipaa ja erilai-
sia kaalilajeja, kuten broccoliinia ja kukkakaalia sek& kuk-
kakaalipyrettd. Kuhan rangasta on valmistettu paahdettu
kalakerma kastikkeeksi. Jalkiruokana toimii jogurttisorbet
jaatelopuikkohengessé, valkosuklaaseen dipattuna, jonka

paalla on viela jogurttikreemi.”

Yi 290 reseptid ja yli 450 juomasuositusta loydit osoitteesta: www.weekendmenu.fi
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Raakaa nautaa, sienid ja soijamajoneesia

NAUTA

200g naudan ulkofileetd
sormisuolaa

mustapippuria

rypsioljya

Laita kalvoton naudan ulkofilee pakkaseen noin puoleksi
tunniksi. Leikkaa teravalla veitselld mahdollisimman ohui-
ta siivuja. Sivele lihan pintaan hieman rypsidljya ja mausta

sormisuolalla seka rouhitulla mustapippurilla.

ENOKISIENET
1 pkt  enokisienid

soijakastiketta

Irroita sienet kannasta, hdyryta noin minuutin ajan hdyryuu-

nissa tai kattilassa hdyrykorissa. Mausta soijakastikkeella.

HERKKUSIENET

12 kpl  herkkusienia
051 rypsidljya

0,5 pnt timjamia

2 kpl valkosipulinkyntta

Leikkaa herkkusienista kanta pois, aseta kattilaan yhdessa
Sljyn, timjamin sekd murskatun valkosipulin kanssa. Kyp-
senna miedolla [ammolla noin 30 minuuttia. Nosta sienet

Sljystd, anna jadhtyé hetki ja mausta suolalla.

Juomasuositus:

Poggiotondo
Toscana Rosato
Organic 2020

SOIJAMAJONEESI
1dl majoneesia

3rkl soijakastiketta

Sekoita soija majoneesin joukkoon.

PIKKELOITY KYSSAKAALI

2 rkl etikkaa

4 rki sokeria
1dl vettd

1 kyssakaali

Kiehauta etikka, sokeri ja vesi. Kuori kyssakaali ja leikkaa
ohuiksi tangoiksi. Yhdista pikkeliliemen kanssa ja anna ma-

rinoitua vahintdan tunnin ajan.

KEVATSIPULI
1pnt  kevatsipulia

Leikkaa kevétsipulin vaalea osa kiekoiksi ja yhdista pikke-
liliemeen. Leikkaa vihredsta varresta ohutta suikaletta kay-

tettavaksi koristeena.
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Hoyrytettyi kubaa, paahdettua kalakermaa ja kaalia

KUHA
1 kpl suurehko kuha
100g voi

6 siivua mallasleipaa

suolaa

Fileoi kuha nahattomaksi, saasta ruodot kastiketta varten.

Ruskista voi miedolla 1ammolla kattilassa.

Jauha mallasleipé hienoksi muruksi tehosekoittimessa tai
veitselld. Paista mallasleipd murua voissa miedolla 1am-
moll& niin kauan kunnes se rapeutuu. Siirrd jadhtymaan

paperin paélle.

Hoéyryta kuhafileitd noin kahdeksan minuuttia koosta riip-
puen kunnes syyt irtoavat toisistaan. Mausta suolalla ja
sivele paélle ruskistettua voita. Ripottele péalle paistettu

mallasleipa.

PAAHDETTU KALAKERMA
kuhan ranka
3dl kuohukermaa

50g voita

1dl valkoviinia (kuivaa)
1 fenkoli

1 sitruuna

suolaa

Paahda kuhan ranka 200°C-asteisessa uunissa kunnes se

on kullanruskea.

Juomasuositus:

Avondale Cyclus
2017

Laita kattilaan hienonnettu fenkoli ja valkoviini. Keité kun-

nes nesteestd on jaljelld noin kolmannes.

Lisaa kattilaan kerma, voi ja kuhan ranka. Keitd noin kym-
menen minuuttia miedolla [ammalla ja siivildi kastike. Lisaa

lopuksi yhden sitruunan mehu.

KAALIT

1 kukkakaali

1 pussi broccolinejé
voita

Leikkaa broccoliinit puoliksi ja hdyrytad kaksi minuuttia,

mausta suolalla.

Irroita kukkakaalista isoja nuppuja ja leikkaa puoliksi. Paista

paistinpannulla vaahtoavassa voissa noin viisi minuuttia.

KUKKAKAALIPYRE
puolikas kukkakaali

2di kermaa
1,5dl maitoa
50g voita

Irroita kukkakaalista nuput ja lisda kattilaan yhdessa ker-
man ja maidon kanssa. Keitad kunnes kukkakaalit kypsyvat,
noin 15 minuuttia. Lis&é seos tehosekoittimeen ja aja tay-
dellé teholla kunnes pyre on tasaista. Lisaa lopuksi voi ja

mausta suolalla.

Koristele kéynnéskrassilla.

69



Deluxe
Weekend Menu

DelLuxe
Weekend Menu

Juomasuositukset

Jogurttisorbet, paahdettua valkosuklaata ja jogurttikreemii

JOGURTTISORBET

1,5dl sokeria

1,5dl  vettd

1 liivatelehti liotettuna
400 g turkkilaista jogurttia

1 limen mehu
1 sitruunan mehu
3 rkl Cointreau'ta

Kiehauta sokeri ja vesi. Liséa siihen liotettu liivatelehti. Se-
koita sauvasekoittimella kaikki ainekset tasaiseksi massaksi
ja pyorita jaatelokoneessa. Siirrd nopeasti jadteldmuottei-
hin, aseta tikku ja pakasta. Dippaa pakastettu puikko val-
kosuklaakuorutteeseen, siirrd pakastimeen noin puoleksi

tunniksi ja tarjoile.
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Juomasuositus:

Lakeview Cellars
Cabernet Franc
Icewine 2018

PAAHDETTU VALKOSUKLAA KUORRUTE
300g valkosuklaa

Paahda 140°C-asteisessa uunissa valkosuklaat kullanrus-
keiksi.

Siirrd muovirasiaan ja sulata mikrossa, sekoita. Dippaa jo-

gurttisorbet nopeasti sulatetussa valkosuklaassa.

JOGURTTIKREEMI
1dl turkkilaista jogurttia
puolikas vanilijatanko
2 rkl tomusokeria

(maitoa)

Irroita veitselld vanilijansiemenet.

Sekoita jogurttiin vanilijansiemenet, tomusokeri ja ohenna

tarvittaessa pienelld maaralla maitoa.

ALKURUOKA

POGGIOTONDO TOSCANA
ROSATO ORGANIC 2020
Toskana, Italia

Rypaéleet: Sangiovese 100 %
15,98€

Alkon tuotenumero: 925745

Herkullinen, aavistuksen kukkea ja puh-
daspiirteinen tuoksu, jossa on aistitta-
vissa sangioveselle tyypillisid punaisten
marjojen ja hapankirsikkan tuoksuja seka
vivahde tuoretta tupakkaa. Maku on kui-
va, aromikas ja kepea. Eloisan raikasta ja
mineraalista makua savyttaa kirsikkainen
hapokkuus. Tasapainoinen viipyileva jal-
kimaku. Tarjoile villennettyna noin 9-11°C-asteisena ja nau-
ti pienehkdsté tulppaanin mallisesta lasista. Nautinnollinen
sellaisenaan, mutta oiva kumppani paistetuille vaaleille li-
hoille, rasvaisille kaloille seké kylména tarjotuille punaisille

lihoille.

PAARUOKA

AVONDALE CYCLUS 2017

Paarl, Etela-Afrikka

Rypaleet: Roussanne (30%), Chenin
Blanc (25%), Chardonnay (15%), Semil-
lon (15%), Viognier (15%)

29,98 €

Alkon tuotenumero: 592327

Cyclus edustaa eteldafrikkalaisen Avon-
dale-viinitalon lippulaivavalkoviinia.
Viinin nimi ja pullon etiketisséd kuvattu
pydrre (‘cyclus’) kuvaa voimaa ja dynaa-
misuutta — eldmaa, energioita ja kierto-
kulkua. Kéynndkset ovat 13-29 vuotta vanhoja ja rypaleet
poimitaan kasin. Kdyminen tapahtuu kokonaisina terttuina
500 litran tammitynnyreissa ja 20 prosenttia tertuista kay
maahan haudatuissa isoissa saviruukuissa (qvevreissd) seka
maan p&alla olevissa savisissa amforoissa. Kdymisen jalkeen
viini kypsyy 12 kuukautta sakkansa kanssa, jota sekoitetaan

tasaisin valiajoin viinin kanssa.

Viinin tuoksu on intensiivinen ja monivivahteinen. Aro-
meista |0ytda trooppisia hedelmid, paahteisuutta ja tam-
mea. Maku on runsas ja antava, kuiva ja eloisan hapokas.
Suutuntuma on leved ja kypsén hedelmaisessa ja pitkassa
mausteisessa jalkimaussa on ripaus hunajaisuutta. Dekan-
toi tunnin ajan ja tarjoile 12-14°C-asteisena pallomallisesta
isomaljaisesta lasista. Erinomainen kumppani paistetuille

kaloille, kanaruoille, risotoille ja kermaisille rapukeitoille.

JALKIRUOKA

LAKEVIEW CELLARS
CABERNET FRANC
ICEWINE 2018

Niagara Peninsula, Kanada
Rypaéleet: Cabernet Franc 100 %
26,98€ (37,5 cl)

Alkon tuotenumero: 429694

Téméa makea kanadalainen jaaviini

vie kielen mennessaan. Jaadytetyt

Cabernet Franc -rypéleet korjattiin

joulukuun alussa, kun lampétilat

laskivat -10/-13 asteeseen. Rypaleet
kavivat terastankissa kuorien kanssa, josta viini on saanut
kauniin varinsa.

Intensiivisen makeasta tuoksusta voi aistia metsdman-
sikkahilloa ja mausteisuutta. Maku on konsentroitunut ja
tiivis — herkullisen makea (210 g/L), mutta eloisan hapokas
(9.4 g/L) ja raikas. Pitk& ja harmoninen. Loistava kumppani
suklaa ja lakritsajalkiruoille. Tarjoile hyvin viilennettyna noin

8-10°C -asteisena.
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- Elamaa suurempi road trip

Samanhenkisten autoharrastajien ideasta syntynyt Kumipallo4000
on vuotuinen, pienen sisapiirin jarjestama automatka, jossa
suuntana on tuntematon.

TEKSTI JUHANI NURMI ®  KUVAT KumIPALLO4000



SCC MATKAILU

auskalla tavalla legendaariselle amerikkalai-
selle Gumball-autotapahtumalle hattua nos-
tava Kumipallo4000 on Suomesta I&htdisin
oleva roadtrip-tapahtuma. Yksi hankkeen
puuhamiehistd, Juhani Salo kertoo SCC Conciergelle,
ettd jatkuvasti kasvavan kysynnén vuoksi hanke on kasva-
nut vuosi vuodelta yha kunnianhimoisemmaksi ja suurem-

maksi.

ROAD TRIP SYNTYlI AUTOHARRASTAJIEN
IDEASTA

"Koko idea syntyi Air & Motor Show Livessé Malmin lento-
kentalla toukokuussa 2013. Tutustuin sielld muihin Sports

Car Club of Helsinki -autokerhon jaseniin, ja tulimme hyvin
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juttuun. Olimme kaikki yhta mielta siitd, ettd Suomessa on
liian vdhan autoalan laatutapahtumia ja kokoontumisia sa-
manhenkisille harrastajille.”

Amerikkalainen Gumball 3000 -tapahtuma oli Salolle ja
hénen tuttavilleen ensimmainen looginen vertailukohta.
"Jenkkien Gumball on tietysti kova juttu, mutta siihen osal-
listuminen maksaa aivan tolkuttomasti. Lisaksi se tuntuu
olevan pikemminkin sellainen julkkisten ndyttaytymisjuttu.
Halusimme luoda jotain vastaavaa, mutta autoharrastajille.
Meille on a ja o se, ettd osallistujat eivat tiedd ennakkoon,

mihin he ovat matkaamassa.”

Kaikkien mielesta
ensimmainen
Kumipallo4000-matka
oli niin positiivinen
kokemus, etta sita haluttiin

ehdottomasti jatkaa.

KUMIPALLO4000 JARJESTETAAN AINA HEINAKUUSSA

Kumipallo4000 jarjestettiin ensimmaistad kertaa heindkuussa 2013. “"Ladhdimme levit-
t&maan sanaa puskaradion kautta. Ensimmaisen reissun osallistumismaksut kerattiin
kenkélaatikkoon. Matka suuntasi yhdeksén autokunnan turvin Jadmerelle ja takaisin.
Ajoimme tuolloin Norjan Altaan asti. Se oli neljan p&ivén matka, jossa oli suhteellisen
pitkat ajopaivat. Se antoi meille kaikille hyvan nappituntuman siita, mita tuleman pitaa.
Kaikkien mielestd ensimmaéinen Kumipallo4000-matka oli niin positiivinen kokemus, etta
sitd haluttiin ehdottomasti jatkaa.”

Juhani Salon mukaan heingkuun ensimmainen viikko on vakiintunut Kumipallo4000-
tapahtuman vuotuiseksi ajankohdaksi. ”Se on meille jarjestdjille kaikkein helpointa, kos-
ka ihmiset aloittavat usein kesélomansa juuri tuolloin. Viime vuonna jérjestimme poik-
keuksellisesti Kumipallon taalld Suomessa heindkuun loppupuolella, kun emme paasseet

ulkomaille.”
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PANDEMIA JA UKRAINAN SOTA MUUTTIVAT
SUUNNITELMIA
Tapahtuma on Juhanin mukaan jalostunut ja kehittynyt yha
paremmaksi vuosien varrella. “Nyt se on kaikin puolin hyval-
1& mallilla. Tietyt tutut elementit ovat toki pysyneet saman-
laisina. Osallistumism&éaré on kasvanut tasaisesti koko ajan.
Alkuperaisestd 9 autokunnasta noustiin sen jélkeisina vuosi-
na ensin 30:een, sitten 50:een ja tédna vuonna 65:een. Emme
voi juurikaan enda kasvattaa autokuntien maaraa. Muuten
Kumipallo4000 muuttuu logistisesti liian vaikeasti hallitta-
vaksi. Lisaksi ihmisten on vaikeampaa olla kanssakéymisissa
kesken&én, kun osanottajien maara kasvaa liian isoksi.”
Juhani tunnustaa, etté kaksivuotinen covid-pandemia ja
Ukrainan sota heitti melkoisesti kapuloita rattaisiin jarjes-
telyiden osalta. “Suunnitelmamme menivat tané vuonna
sikéli pipariksi, ettd meidan piti menn& Ukrainaan. ltseasi-
assa TSernobyliin saakka. Kaikki oli valmiiksi suunniteltu

ja varattu. Kun sota puhkesi 24. helmikuuta, jouduimme

)

maaliskuun alussa alkaa suunnitella kovalla kiireelld matkaa
osittain uusiksi. Onneksi onnistuimme siing, ja taas saatiin
tehtya hyvé, lahes 4 000 kilometrin mittainen reissu. Se ylit-
ti roimasti omat ennakkoluuloni ja odotukseni — tieverkon
ja infrastruktuurin taso Itd-Euroopassa oli jopa yllattavan
hyva. Esimerkiksi Romaniassa kokemani moottoritiet ovat
joitakin parhaista, missé olen koskaan ajanut. Taydellisen

sileda ja uutta asfalttia.”

KOKEMUKSIA KUMIPALLO4000-AUTOISTA

Kun utelen Juhani-kaimalta, mitkd automerkit ja mallit ovat
olleet suosituimpia heidan road trip -tapahtumissaan, van-
noutunut autofriikki ei j&& nikottelemaan.

"Osallistuin ihan ensimmaiseen Kumipalloon Nissan
GT-R R35:lla. Se oli minulla tuolloin kayttdautona, ja silla
ajaa edelleen pitkid matkoja tosi mielellaan. Juuri tésta
syysta olen osallistunut Nissanilla useampaan Kumipallo-

reissuun. Kakkosreissun ajoin omistamallani Ferrari 348

Spider -mallilla. Suosittelen tatéd kompaktia ja mikroau-
tomaisesti kayttaytyvaa urheiluautoa enemman kurvisella
tiella fiilistelyyn kuin moottoritielld ajamiseen. Olen teh-
nyt myds nelja reissua Ferrari 512 TR:ll3, joka on Testa-
rossan edelleen kehitetty versio. Ajoin TR-mallilla myds
nyt kuluneen kesén road tripin. Se on yll&ttédvén luotet-
tava auto, huomioiden italialaisten eksootikkojen joskus
hieman hauraana pidetyn maineen. Ainoastaan kampi-
akselin asentotunnistimen kanssa oli yhden kerran pien-
t& probleemaa, jolloin moottori ei suostunut kdymaan
kunnolla. Kierroksia ei voinut kéyttaa juuri lainkaan, joten
pelkdlld pintakaasulla jouduttiin menemaén maaliin asti.
Kesalla 2019 — joka oli viimeinen Eurooppaan suuntautu-
va Kumipallo-reissumme ennen pandemiaa - osallistuin
mukaan Nissan GT-R R33 Nismo 400 R -erikoismallilla.
Yksi perustajajasenistdmme ja kavereistani ajoi silld myos

ensimmaisen Kumipallo-reissun kesallad 2013.”

PORSCHE 911 - LIIAN "HYVA” KUMIPALLOON?
Muista Kumipallo4000-tapahtuman suosituista osallistuja-
autoista Juhani Salo mainitsee erilaiset Porsche 911 -mallit.
"911 on tietysti legendaarinen kasite kaikille meille urhei-
luautoharrastajille. Se ollut tapahtumassamme joka vuosi
suosituin automalli, siis maaréllisesti. Monet osanottajat
ovat kiittdneet erityisesti 911-mallin perinteista huoletto-
muutta ja luotettavuutta. Toisilta taas kuuluu yllattavia so-
radania. Uudemman sukupolven 911-versiot saavat eréiltd
tuntemiltani autoharrastajilta yllattavaa kritiikkia — jotkut
pitavat sitéd yksinkertaisesti jopa liian hyvéna. Suorastaan
tylséna. Kaikki osallistujat eivat nimittain koe pelk&stdén
positiivisena sitd, ettd he ottavat osaa arkipaivaiselld kayt-
tdautollaan tapahtumaamme. Ja onhan se aivan totta, etta
uusimmat adaptiivisella vakionopeudensaatimelld ja hud-
naytolla varustetut Porschet ovat huikean helppoja ajaa.
Verrattuna vaikkapa esimerkiksi omaan 512 TR -autooni,

jota joutuu ihan oikeasti ajamaan tien paalla.”
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AMG GT NIITTAA PALJON KEHUJA

Muista kuluneen kesén Kumipallo4000-matkalle osallistu-
neista automalleista Juhani nime&3 Mercedes-Benzin vain
muutamassa vuodessa moderniksi klassikoksi nousseen
AMG GT -mallin. “Niita oli tdna vuonna mukana yllattévan
monta, niin GT S- kuin GT R -versioitakin. Mersuja kehuttiin
vuolaasti ajettavuutensa, kauneutensa, luotettavuutensa ja
moottorivoimansa osalta. Meité autoharrastajia |0ytyy joka
|&hté6n. Joku vaihtaa autoa joka vuosi, ja saattaa osallistua
Kumipalloon joka vuosi eri autolla. Sitten on muita, joilla
on kotitallissa rakkaudella vaalittu luottoratsu, joka péasee

valilla pidemmaéllekin reissulle.”
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ENSI VUONNA JUHLITAAN KUMIPALLON
10-VUOTISTA TAIVALTA

Lopuksi Juhani Salo kehottaa ensivuotiseen Kumipal-
[04000-tapahtumaan haluavia ottamaan rohkeasti yh-
teyttd. "Emme voi ymmarrettavasti kelpuuttaa kaikkia
mukaan, mutta toivotan kaikki kiinnostuneet ja urheilu-
tai GT-auton omistajat ilmoittautumaan Kumipalloon.
Juhlistamme ensi vuoden heindkuussa tapahtumamme
10-vuotisia syntymapaivia, joten jotain aivan erityista tay-
tyy sithen keksia. Pitadksemme ryhmahengen niin joviaa-
lina ja hyvana kuin mahdollista, varaamme oikeuden valita

jokaisen osallistujan.”e

Y439

KUMIPALLO4000 2023

(10-vuotisjuhla)

L3hde mukaan legendaariselle
Kumipallo4000 road tripille. Ensi kesan
(2023) tapahtuma juhlistaa tdhdnastista

ensimmaista 10-vuotista taivalta.

 Tiimiisi tarvitset kaksi henkilda ja urheilu- tai GT-auton
- Tapahtuma jarjestetdan heindkuussa 2023

« Sisaltad 6 yopymista

» Lento- ja rekkarahti

 Mukana paljon upeita erilaisia urheilu- ja GT-autoja

« Suuntana tuntematon (mé&aranp&a selvidd matkan varrella)
Tulet saamaan ilmoittautumisen jalkeen
vahvistusviestin ilmoittautumisestasi.

Mikali tiilmiasi ei jostain syystd hyvdksytd mukaan,
varausmaksu palautetaan.

JUHANI SALO
juhani@kumipallo4000.com

www.kumipallo4000.com
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SPORTS CAR CENTER
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Suomi Ruotsi
Airport Upplands Vasby
Aamuruskontie 12, 00750 Helsinki Vatthagsvagen 2, 194 52 Upplands Vésby
Puhelin: 0300 472 208 Puhelin: 08 590 911 00
Sahkoposti: airport@scc.fi Sahkoposti: info@scc.se
Espoo Smista
Olarinluoma 19, 02200 Espoo Smista Allé 15, 141 74 Segeltorp
Puhelin: 0300 472 211 Puhelin: 08 590 911 00
Sahkoposti: espoo@scc.fi Sahkoposti: info@scc.se
Helsinki
Mekaanikonkatu 31, 00880 Helsinki
Puhelin: 0300 472 212 °
Sahkoposti: helsinki@scc fi VII"O
Jyvaskyla Tallinn
Laukaantie 4, 40320 Jyvaskyla Peterburi tee 2F, 11415 Tallinn
Puhelin: 0300 472 214 Puhelin: +372 642 0000
Séhkoposti: jyvaskyla@scc.fi Sahképosti: info@scc24.ee
Oulu

Alasintie 10 B (-1 krs), 20400 Oulu
Puhelin: 0300 472 234
Sahkoposti: oulu@scc. fi

Tampere

Ruokosmetsénkatu 8, 37570 Lempaala
Puhelin: 0300 472 282

Sahkoposti: tampere@scc.fi

Tuusula

Sulantie 6, 04300 Tuusula )

Puhelin: 0300 472 213 stotilaus 44,90 €.
Sahkoposti: tuusula@scc fi elja kertaa.

Turku

Tuotekatu 4, 21200 Raisio DELUXE MEDIAA.

Puhelin: 0300 472 230
Sahkoposti: turku@scc fi
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W/ | JETFLITE

Pitddko sinun paédsta nopeasti paikasta toiseen?
Ota yhteytta meihin.

Jetflite - liikelennot

24 h Sales Contact
+358 20 510 1900
sales@jetflite.fi
www.jetflite.fi
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