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PAAKIRJOITUS

Meidan pitaa
toimia paremmin

hdysvaltain presidentin arvaamattomuus
on tehnyt maailmantilanteen seuraamisesta
absurdia. Maailmanpolitiikka on kuin elo-
kuvaa, jota ennen Trumpia ei olisi voinut
uskoa todeksi. Valta ei ole hyviksi yksilon kisissi.
Trumpismit vaikuttavat meihin monella tavalla.
Kansainviliset jirjestét murenevat. Ne ovat maail-
manlaajuisesti parantaneet ihmisten terveyttd, ih-
misoikeuksia ja koulutusta. Kun jirjestét eivit suo-
raan paranna amerikkalaisten arkea, niin Amerikka
ensin -ajatuksella toimiva Trump ei nie niilli arvoa.
Ne saavat menni. Samojen pesuvesien mukana me-
nee tutkimus, tiede, rokotuskattavuus ja kansain-
vilinen sidintoyhteiskunta. Niille voi sanoa heipat.
Salaliittoteoriat saavat vauhtia.

SAMA ILMIO, itsekis vallankiytts, rantautuu Suo-
meen. Suomen Ammattiliittojen Solidaarisuuskes-
kus SASK menetti rahoituksestaan kansainviliseen
tydelimin ihmisoikeustyshon 6,5 miljoonaa. Timé
siksi, ettd vastuuministeri Tavio toimi kuin Trump
ja pditti omavaltaisesti jakaa SASKin rahat muil-

le. Moni ei tajunnut, miten merkittivi kaappaus
se oli. Ministeri kiytti vahvimman valtaa. Vastaava
poliittinen kaappaus olisi ollut se, jos yliopistojen
valtionavustuksista piittivd ministeri olisi sanonut,
ettd pistetiin kaikki avustukset Turun yliopistolle ja
jtetdin muille muruja. Ministeri siis kiveli yli vir-
kamiesvastuulla tehdyn valmistelun, miki on tihin
saakka yhteiskunnallisissa paitoksissi tarkoittanut,
ettd asiat ovat tasapuolisia ja ennakoitavia.

Suunta on siihen, etti ei pelata siinnoilld. Pe-
lataan vahvemman edulla. Palataan patruunaval-
taan. Suomalaiset alkavat menettdi luottamustaan
siihen, ettd "jokaisesta pidetdin huolta tissi yhteis-
kunnassa”. On vaarallista kehitysti, jos emme luota
kansallisiin instituutioihin, mediaan tai toisiimme.

ME AMMATTIYHDISTYSLIIKKEESSA olemme
yksi viimeisii linnakkeita, jotka nostavat esiin soli-
daarisuuden. AKT:n toiminnassa ydinasia on, ettd
jokainen saa kunnon toimeentulon. Osa titi huo-
lenpitoa on valvonta. Varmistamme tytpaikoilla,
ettd tyoehtoja ja tydehtosopimuksia noudatetaan.

Sini Silvan
paatoimittaja

Jos niitd ei noudateta, pidimme metelii ja viime
kidessd kiymme oikeutta. Yksi viimeisimmisti
esimerkeistd on, etti onnistuimme Tystuomioistui-
messa pitimiin jisenemme puolta. Tyopaikkaa se
ei tuonut takaisin, mutta jisen sai perusteettomasta
irtisanomisesta 8o ooo euron korvaukset.

VAIKKA ITSEKKYYS ON nyt valtaa, meidin tiytyy
toimia paremmin. Paremmin kun Trump. Parem-
min kuin algoritmit. Meidin tiytyy toimia siintdjen
mukaan. Jdimme pikkuisen alakynteen, silli valheis-
ta on tullut valuuttaa. Siitd huolimatta meidin taytyy
pitdd kiinni siiti, ettd olemme luotettava toimija tys-
elimissi ja yhteiskunnassa. Varsinkin nuorten takia
meidin tiytyy tarjota elimiin jotain hyvii ja oikeaa.

Me my6s olemme luottamuksen arvoisia. Taas ker-
ran odotetaan talouskasvun alkua, positiivista kidnnet-
tid. Talouden nikokulmasta juuri me olemme tuoneet
ainoan valon tunnelin pidhin: AKT ja muut liitot ovat
miiritietoisesti ja sidntdjen mukaan neuvotelleet osto-
voimaa meidin jisenillemme. Siiti syttyy se ainoa valo
tunnelin piissi, jolla Suomi nyt porskuttaa eteenpiin. ®

Vi bor gora battre

SA:s presidents nyck har gjort det absurt

att folja virldens gang. Globala politiken

ir som en film man fére Trump, inte kun-

de ha trott vara sant. Att makten ir i en
individs hinder, ir inte bra.

Trumpismerna paverkar oss pd manga sitt. In-
ternationella organisationer splittras. De har globalt
forbattrat minniskors hilsa, minskliga rittigheter
och utbildning. Nir organisationer inte direkt for-
bittrar amerikanernas vardag, ser Trump inget
virde i dem, f6r hans Amerika forst ideologi. De
far ga. I samma viva slings forskning, vetenskap,
vaccinationstickning och det internationella regel-
baserade sambhillslivet. Vi kan siga adjo till dem.
Konspirationsteorierna diremot tar fart.

SAMMA FENOMEN, egoistiskt maktutévan-
de, strandar i Finland. Solidaritetscentret for fin-
ska fackféreningar SASK férlorade 6,5 miljoners
budgetmedel for internationella arbetsrelaterade
minniskorittsarbete. Detta pad grund av att den an-
svarige ministern Tavio, agerade som Trump och be-

stimde att dela ut SASK:s medel annanstans. Det 4r
inte manga som insdg hur betydande kupp det var.
Ministern anvinde den starkastes ritt. Motsvarande
politisk egoism hade varit, om ministern beslutit ge
alla statliga bidrag till Abo universitet och lamnat
endast smulorna f6r de andra. Minister trampade
over beredningen, som gjorts med tjinsteansvar,
vilket hittills har betytt att saker och ting 4r rattvisa
och indamalsenliga.

Riktningen &r att man inte spelar enligt reglerna.
Den starka dikterar spelet. Man atergar till mecenat-
skap. Finlidndarna borjar forlora sin tro pa att “alla
underhalls i detta samhille”. Det ir farlig utveckling,
om vi inte litar pa nationella institutioner, median
eller varandra.

VI | FACKFORENINGSRORELSEN ir en av de
sista instanserna som héller fast vid solidariteten.
Kirnan i AKT:s verksambhet dr att alla far en skilig
inkomst. Detta gors till en del genom bevakning.
Vi ser till att bestimmelserna och kollektivavtalet
foljs pa arbetsplatsen. Om de inte f6ljs, gor vi ett

OVERSATTNING Kenneth Liukkonen

stort nummer av det och i slutindan tar vi till ritts-
liga atgirder. Ett av de senaste exemplen ir att vi
i arbetsdomstolen lyckades forsvara var medlem.
Arbetsplatsen fick vi inte tillbaka, men medlem-
men fick 8o ooo euro i ersittning for ogrundad

uppsdgning.

FAST EGOISM AR trenden nu, maste vi fungera
battre. Bittre 4n Trump. Bittre 4n algoritmerna. Vi
bor fungera enligt reglerna. Vi ir snédppet i under-

. lage, da logner har blivit valuta. Trots det maste vi
. vara samhillets palitliga stod i arbetslivet. Sarskilt
. for de ungas skull, méste vi erbjuda det goda och
. ritta i livet.

Ocksd vi dr virda ett fortroende. Vi vintar igen
pa en start av den ekonomiska tillvixten, skiftet till
det positiva. Ur ett ekonomiskt perspektiv, ir det vi
som har fort fram ljuset i dndan av tunneln: AKT
och andra fackforeningarna, har bestimt och en-
ligt reglerna, férhandlat om bittre kopkraft for vira
medlemmar. Detta ir det enda som skapar ljuset
i andan av tunneln, som nu f6r Finland framat. @
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Toni Ojala tuntee terminaalin
kuin omat taskunsa. Han nakee
itsensa samassa paikassa
tulevaisuudessakin.
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/N Kaukokiidon uusi Turun terminaali
valmistui kevaalla 2010.

W
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/N Yksi Kaukokiidon terminaalia tydllistavista
asioista on syksyinen ja kevainen rengasralli.

< Varastoa myds siistitaan niiss3 valeiss3, kun
muuta tekemista on vahemman.

SUORITETAAN TYOKONEIDEN arvonta.

Terminaalityontekijd Toni Ojalan piivi Kauko-
kiidon Turun lentokentin liheisyydessi sijaitse-
vassa terminaalissa alkaa puoli yhdelti iltapdivilla.

— Olen monta vuotta tehnyt yksinomaan juuri titi
12.30-21 vilille sijoittuvaa iltavuoroa, Ojala kertoo.

Vaihtoehtojakin olisi. Kaukokiidon Turun termi-
naalin tyontekijit ovat kuitenkin siitd onnellisessa ase-
massa, ettid heidin tydvuorotoiveensa menevit niin
hyvin ristiin, etti niiti voidaan hyvin laajalti toteuttaa.

Kun jokainen on saanut haluamansa tai vihem-
min haluamansa tyckoneen alleen ja skannerin k-
teensi, alkaa hommien paiskiminen.

— Itavuorossa kiytinnossi lajitellaan terminaa-
liin tullutta, ympiri Suomea lihtevii tavaraa. Se on
jotenkin selkedi ja olen siitd tykdnnyt, Ojala kertoo.

Kotimaan jakelu tulee yleensi valmiiksi iltakuu-
den ja seitsemin vililld. Seitsemin aikaan tulevat
ensimmaiiset Helsingin "nyyttivaunut” eli paikau-
punkiseudulta Turun alueelle tulevat kuljetukset,
jotka sitten lajitellaan terminaalissa jaettavaksi
alueelle. Jakoon ne lihtevit seuraavana aamuna.
Vilills tietysti siivotaan pois tyhjiksi ji4neiti lavoja.

— Illalla lopuksi vield skannataan jokainen latti-
alle jadnyt kolli. Ylipditdan lihetyksid skannataan
joka vaiheessa, jotta tiedetdin, missi tavara liikkkuu,
Ojala sanoo.

Tammikuu on monesti vuoden hiljaisimpia se-
sonkeja. Yksi varaston tyoliimpid tehtivid on au-
tonrenkaiden kisittely. Kaukokiidon terminaalin

< Tydntekijilla on erilaisia
mieltymyksia kaluston suhteen.

/N Vuoro alkaa sill3, ett3 jokainen
valitsee alleen sopivan koneen.

lapi virtaa sesonkiaikoina valtava miiri renkaita,
jotka ovat korkeissa hikeissi, joista ne lempataan
edelleen kuormalavoille lihteviksi miirinpiihinsi.

— Keviilld ja syksylli kiireisimpiin aikaan saattaa
tulla paivissi 20—-30 hikkii. Kun yhdessi hikissi
on noin 70 rengasta, siirrelliin tailli piivin aikana
1500—-2000 rengasta.

Titd tyotd ei ole helpottanut se, ettd renkaat ovat
vuosien varrella kasvaneet jatkuvasti. Samalla Ojalalle
on tullut ikéi. 52-vuotias mies ei enid nostele raskaita
tavaroita samaan tapaan kuin kolmekymppinen.

— Fyysinen kunto ei ole enéi sama kuin nuorem-
pana, ja on minulla selinkin kanssa ollut ongelmia.

— Onneksi tdilld pystyy vililli hiukan valikoi-
maan ja vaihtelemaan, miti tekee. Eihin siiti tyon-
antajallekaan ole hyotyi, jos rikomme itsemme ja
jidgmme sairaslomalle.

Maaliskuussa Ojalan tyopéiviin ja -vuoroihin
saattaa tulla muutoksia. Kaukokiito on tehnyt sopi-
muksen ison asiakkaan, DHL:n kanssa, miki tulee
luultavasti vaikuttamaan terminaalin arkeen siten,
ettd lauantaista ja sunnuntaista tulee myos tyopiivii,
ja my6s vuoroihin saattaa tulla muutoksia.

— Kukaan ei vield tiedd, miti se pitdd sisilldin,
mutta kaikki eivit vilttimattd haluaisi tehdi viikon-
loppuja, eiki ehki tarvitsekaan, Ojala sanoo.

OJALA ON OLLUT NYKYISESSA terminaalissa
toissd sen avaamisesta lihtien. Yhteensid Kaukokii-
dolla on ehtinyt vierihtii jo 29 vuotta.

— Tami on tuonut leivin pdytiidn suurimman
osan elimistini. Toki matkalle mahtuu ikiviikin
juttuja, kuten yt-neuvotteluja, mutta on tima tys-



paikka minulle tarjonnut niin paljon muutakin
kuin pelkin elannon. Tyéporukka on aina ollut
tosi hyvi.

Ojala muistuttaa, etti jokaisessa tydpaikassa on
tietysti korjattavaa, ja hiukan konflikteja on hyvi
ollakin.

— Sehin voisi oikeastaan olla aika tylsid, jos ei
jotain epikohtia vililli olisi, hin nauraa.

Ojala astui Kaukokiidon leipiin helmikuussa
vuonna 1997. Hin hakeutui noihin aikoihin mukaan
kurssille, joka oli suunnattu alle 25-vuotiaille nuorille,
joilla ei ollut mitiin koulutodistusta taskussa.

— Olin kiynyt kouluja, mutta en mitiin loppuun
asti. Kahden viikon opiskeluosuuden jilkeen lihdet-
tiin suunnittelemaan siti, miten itsei voisi markki-
noida tyénantajille.

CV:sti ei tuolloin puhuttu, mutta sen kaltaisesta
dokumentista oli kyse. Kaukokiidosta tirppisi.

Puolen vuoden harjoittelun ja parin mairiaikai-
sen pitkin jilkeen Ojala sai firmasta vakkarisopi-
muksen.

— 2000-luvun alussa tein 7-8 vuotta myds vuo-
rovastaavan t6itd, mutta yt-neuvottelujen myoti pa-
lasin rivityontekijiksi, Ojala kertoo.

Tuolloin Kaukokiidon terminaali oli lihempi-
ni Turun keskustaa ja satamaa. Uusi terminaali ja
Ojalan nykyinen tyopaikka valmistui keviillid 2010.
Kaukokiidolla on yli 30 terminaalia ympiri Suomen.
Niistd nelji on paiterminaaleja, joissa on Kaukokii-
don omaa henkildstsd. Lisiksi Kaukokiidon omis-
tajayhtiot, kuljetusliikkeet Y. Auramaa, Ilmari Leh-
tonen, Kantola & Koramo seki Taipale hallinnoivat
liki 30 terminaalia.

/N Vuoron aikana skannataan
valtava maara paketteja.

OJALA ON TOIMINUT KAUKOKIIDON Turun
pisteen luottamusmieheni jo viitisentoista vuotta.
Oikeastaan muita haastajia tai halukkaita tehtiviin
ei tini aikana ole ollutkaan.

— Kun edellinen luottamusmies lopetti, todettiin,
ettid jonkun on pakko ryhtyd luottamusmieheksi.
Kun kukaan muu ei ollut halukas, ajattelin, etti
minun on pakko lihted tihan.

Sininsi Ojalan kokee luonteensa sopivan hyvin
juuri luottamusmiehen rooliin:

— Minulle on siiti vihin piruiltukin, kuinka sosi-
aalinen olen, ja on minulla moneen asiaan mielipide.
Toisaalta minun on tosi helppoa olla myés kuunte-
lijan roolissa. Olen sopeutuvat tyyppi, ja minun on
aina ollut helppo tehdi kompromisseja. On tietysti
selvii, kenen puolia tissi pidetidn, mutta joskus
vastapuolikin voi olla oikeassa. Fi siis kannata lihted
soitellen sotaan.

Terminaalista 1oytyy kaikkiaan 13-14 tyonte-
kijaa. Lisaksi kiytetddn jonkin verran vuokratyo-
voimaa.

— Jarjestdytymisaste saisi kylld olla vihin kor-
keampi, Ojala sanoo.

Ojala on yrittinyt ihmisille muistuttaa, ettd liit-
toon kuuluminen on hyvi asia.

— Se on ainoa taho, joka pitii jollain tavalla mei-
din puoliamme. Moni sanoo, etti itse neuvotte-
lemalla voi saada paremmat tydehdot, ja pienessi
firmassa se voisikin onnistua, mutta isossa talossa
olemme lopulta vain pakollinen kulutustavara, Ojala
sanoo.

— Tosin vilttdimiton sellainen — ei tavara muuten
liiku paikasta toiseen, hin jatkaa. ®

/N Toni Ojalan vuoro alkaa puoli
yhdelta iltapaivalla.

/N Toni Ojala on ollut pitkaan terminaalin
luottamusmies. Pestiin ei muita halukkaita
ole tana aikana ollut.
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AKT:n

jasene

lle 80 000 euron

korvaukset irtisanomiskiistassa

Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry voitti tyotuomioistuimessa kiistan tyontekijan
perusteettomasta irtisanomisesta. Voitto merkitsee, etta Euroports Hanko Oy joutuu
maksamaan tyoehtosopimuksen vastaisesti irtisanomalleen tyontekijalle 80 000 euroa
seka oikeudenkayntikulut 32 000 euroa. Tyotuomioistuimen ratkaisu oli yksimielinen.

TEKSTI Sini Silvan KUVA Mikko Perttunen

Kuvituskuva ahtaajan tyéété.

sai hoidettua jisenensi
- asian tydtuomioistuimes-
sa. Jisenelle se tarkoitti

merkittivid korvauksia, sopimustoimitsija Juha
Anttila tiivistdi.

Irtisanomiskiistassa kyse oli erittiin ammattitai-
toiseksi arvioidun tyéntekijin sairaudesta. Tami oli
syy siihen, ettei hin pystynyt tekemiin kaikkia ah-
taajan tehtivid. Yhdenvertaisuuslain mukaan tyon-
antajan olisi tarvinnut irtisanomisen sijaan tehdi
tyotehtiviin kohtuulliset mukautukset.

Asiassa oli riitaa ensinni siitd, miten laajat mu-
kautukset olisi tarvittu. Tyoterveysliikireiden arviot
osoittivat, ettd rajoitteet olisivat koskeneet vain osaa
tystehtivisti. Rajoitteita oli fyysisesti hyvin raskaassa
laivasurrauksessa, jossa lastia kiinnitetd4n painavil-

8 AKT:n jasenlehti 1/12026

la ketjuilla, vuorotyon tekemisessi sekd kuumassa
tyoskentelyssia.

Tyonantaja oli kuitenkin tehnyt linjauksen, jon-
ka mukaan vuodesta 2020 alkaen tyontekijéille ei
ole tehty mukautuksia tai tarjottu tyoti lainkaan,
mikili tyokykyrajoite on ollut pysyvi. TyStuomio-
istuimen kanta oli, ettd mukautukset on harkittava
tapauskohtaisesti. Tuomion mukaan tyontekijin
tarvitsemat mukautukset eivit mydskiin olisi ol-
leet tyvnantajalle kohtuuttomia. Samalla tydpaikal-
la kaikki tyskykyisetkiin tyontekijit eivit tehneet
kaikkia ahtaajan toimenkuvan mukaisia tehtivii.
Lisdksi pdivivuoroissa kiytettiin sdidnnéllisesti ti-
lapdisid ahtaajia.

Yksi ratkaisun peruste oli myds se, ettei tyonanta-
ja ollut selvittinyt osa-aikatyon mahdollisuutta.

Ty6tuomioistuimen kanta oli, ettei tyénantajalla
ollut tydvehtosopimuksen ja tydsopimuslain mukais-
ta asiallista ja painavaa syytd irtisanoa tyontekijin
tyosopimusta.

Tuomion mukaan tyénantaja on menetellyt syr-
jivisti irtisanoessaan pitkiaikaisen tyontekijinsi
tyosopimuksen. Erittdin moitittavana pidettiin sit3,
etti kohtuullisten mukautusten laiminlyénti perus-
tui kategoriseen linjaukseen, ettei pysyvisti tydrajoit-
teisille mahdollisteta tyén mukauttamista.

Ty6tuomioistuimen tuomiossa kerrottiin, ettid
tyontekiji itse ei ole osaksikaan antanut aihetta tyo-
suhteen piittimiselle.

— Tystuomioistuimen pditos merkitsi, ettd oikeus
voitti ja tyontekijid kuunneltiin, Juha Anttila linjaa.

Tuomio tuo esiin AKT:n

jasenen todella isot edut

Liiton jisenyys ja AKT:lta saatu oikeusapu oli tissi
tyontekijille hyvin merkittivi asia. Ensinni oikeu-
denkiyntikulut kohoavat riita-asioissa helposti usei-
siin kymmeniin tuhansiin euroihin, jo siini liiton
oikeusapu oli merkittivi. Toiseksi tydtuomioistui-
messa ratkotaan pelkistiin liittojen vilisii riitoja.
Liittoon kuulumaton tyontekiji olisi joutunut vie-
miin asian omalla riskilli kirijioikeuteen.

AKT:n jasenyys oli tissd todella merkittivi asia
myds siksi, ettd tuomiossa ratkaiseva asia oli AKT:n
tydehtosopimukseen kuuluva irtisanomissuojasopi-
mus. Timin sopimuksen piiriin kuuluvat AKT:n
jasenet yksinkertaisesti ovat paremmassa suojassa
kuin ne, jotka ovat uuden, juuri voimaan tulleen
potkulain piirissi.

AKT:n sopimuksissa irtisanomissuojasopimus
on autoliikenteen alan sopimuksissa seki ahtausa-
lan sopimuksissa. Nilli sopimusaloilla toimivilla
AKT:n jisenilld on kiytinngssi parempi irtisano-
missuoja kuin niills, jotka eivit ole jisenii. ®



AKT: Hallituksen
lakiesitys vyoryttaa

lisaa negatiivisia
vaikutuksia
tyollisyyteen

Hallituksen lainsaadantoesitys maaraaikaisista
tyosopimuksista jatkaa oikeistohallituksen
tuttua tyontekijoita kurittavaa linjaa. Hallituksen
esityksessa helpotetaan pelkastaan
tyonantajien asemaa: maaraaikaisuuksia

voi kayttaa ilman perustetta, tyontekijoita

voi lomauttaa nopeammin ja irtisanottuja ei
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tarvitse ottaa takaisin.

omautusilmoitusajan ly-

hentiminen ja takaisinot-

tovelvoitteen poistaminen

vaikuttavat suoraan tyslli-
syyteen, mutta negatiivisesti. Tyonteki-
jit padtyvit nopeammin lomautetuiksi,
eiki heitd tarvitse endi irtisanomisti-
lanteessa ottaa takaisin, vaikka tilanne
parantuisikin, AKT:n puheenjohtaja
Ismo Kokko kommentoi hallituksen
15. tammikuuta eduskunnalle antamaa
esitystd.

Alle vuoden mittaisten méaraaikais-
ten tyosuhteiden vapauttaminen luo
erityisesti nuorille entisti laajemmat
silpputyémarkkinat. Ne eivit luo uskoa
tulevaisuuteen.

Hallitus perustelee muutoksia sa-
moin kuin aina ennenkin, eli tyslli-
syyden parantamisella. Tistikiin esi-
tyksesti ei 16ydy selkeid laskelmaa tai
perusteluja, ettd niilli muutoksilla olisi
todellisia, positiivisia vaikutuksia.

— Hallitus lupasi kautensa alussa
maahan 100 ooo uutta tyopaikkaa,
mutta lopputulos on piinvastainen. Suo-

meen on timéin hallituskauden aikana
tullut 1ihes saman verran lisdi ty6tts-
mii, Kokko kritisoi.

Aivan iskettiin paghallituspuolue ko-
koomuksen varapuheenjohtaja Karolii-
na Partanen ja entinen tyoministeri Arto
Satonen ovat julkisesti myontineet, ettei
hallitus tule piisemiin tavoitteeseensa.
Siksi onkin erityisen outoa, etti hallitus
jatkaa samoilla keinoilla, milli ty6tto-
myys on saatu Euroopan korkeimmalle
tasolle. Looginen johtopiitss on, ettei
hallitus tavoittele parempaa tysllisyytti
vaan jotain ihan muuta.

— Niyttia silts, ettd hallituksen toimil-
la tavoitellaan yksinkertaisesti tyonteki-
joiden aseman heikentimisti tyomark-
kinoilla. Ja jokainen varmasti ymmarti,
minki etupiirin etua silli ajetaan, Kokko
$anoo.

Tyollisyyden parantamiseksi ei ole
olemassa lainsiddintokikkailua.

— Nyt tarvitaan ripedsti kannustimia
investointeihin ja kasvuun, panostusta
osaamiseen seki tyontekijoiden tervey-
destd huolehtimiseen, Kokko linjaa. @
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AJANKOHTA
21.3.2026, klo 9—15

PAIKKA
Hirviareena, Lintumaenkatu 3, Leppévesi

Pelataan kahdella kentilla.
Osallistumismaksu 175 €/ joukkue. Max. 20 joukkuetta.

ILMOTTAUTUMISET JA TIEDUSTELUT
15.3. menness3, Mika Hakkarainen os. 045
mika.hakkarainen78 @gmail.com

Joukkueet tiedustelkaa ruuat Bistro Puulaaki Hirviareenastal

JARJESTAVA OSASTO
Jyvaskyldn ja Ympiriston Linja-autohenkildkunta ry os. 045
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LIITON KOLUMNI

Harmaa tulevaisuus -

Sopiiko se meille?

iime eduskuntavaalien alla Petteri Orpo,

nykyinen pidministeri uhosi, miten

porvarien laatimalla hallitusohjelmalla

luodaan satatuhatta uutta tyopaikkaa.
Toisin kivi. Tuoreen uutisoinnin perusteella Suo-
mi sai kyseenalaisen kunnian nousta EU-maiden
kirkeen 10,6 % tyGttomyysasteella.

Irtisanomiskynnysti madaltamalla porvarihal-
litus halusi varmistaa, ettid saavutettu kirkipaikka
tyottomyydessi siilyy. Nihtiviksi jai, milld tavoin
painavan syyn poistaminen lain kirjauksista tulee
vaikuttamaan tyssuhteiden paittimisiin henkils-
kohtaisista syistd, sekd miten oikeuskiytinnossi
tulkitaan kirjaukset, jotka on vield pystytty siilyt-
timiin tyoehtosopimuksissa.

Se, miten ”"potkulaki” todellisuudessa tulee
niyttiytymiin tyopaikoilla on vield auki, mutta
aivan varmasti sitd tullaan testaamaan oikeusas-
teissa ennemmin tai myéhemmin. Kuljetusalalta
16ytyy yrityksid, joissa niin lainsdidinnén ja tys-
ehtosopimusten tuntemus kuin niiden noudat-
tamisen halu niyttds olevan kovin olematonta.
Houkutus potkaista pihalle henkil, jonka naama
ei miellyti saattaa helposti kasvaa, varsinkin kun
asiasta on ollut mediassa nikyvyytti. Veikkaukseni
on, ettd ylilyontejd varmasti tulee.

TYONTEKIOIDEN ASEMAN heikentiminen
alkaa olla térkeydessiin tasolla, jollaiseen tosi-
asiallisesti pystyy vain patamusta porvari. Lak-
ko-oikeuden rajoittaminen, potkulaki ja yt-me-
nettelyn keventiminen sovellettavaksi vain yli

ry

Olen monesti miettinyt,
miten kukaan tyontekijan
asemassa oleva edes
uskaltaa olla kuulumatta
ammattiliittoon.

50 tyontekijin tyopaikkoihin, ottaen huomioon
neuvotteluaikojen lyhentimisen, lisdd epivar-
muutta toimeentuloon ja tulevaisuuteen. Tihin
kun lisdi vield hallituksen tavoitteen mahdollistaa
maiiriaikaiset tyosopimukset ilman perustetta,
ollaan tyvelimissi palaamassa aikaan, jossa tyon-

KAI LAAKSONEN
AKT:n valtuuston puheenjohtaja

tekijilli ei ollut oikeuksia. Listaa jo tehdyisti ja
valmistelussa olevista tydelimin heikennyksisti
voisi tihin jatkaa sivukaupalla, jos vain tila riit-
taisi. Tyollisyyttd niilli toimilla ei ole parannet-
tu, mutta luottamus tulevaisuuteen on onnistuttu
romuttamaan.

Kaikesta huolimatta ammattiliitot ovat vie-
14 olemassa ja taistelemassa titi jirjettdmyyttid
vastaan. Olen monesti miettinyt, miten kukaan
tyontekijin asemassa oleva edes uskaltaa olla
kuulumatta ammattiliittoon tini piivini. Tyo-
paikan luottamusmies ja ammattiliitto ovat kui-
tenkin se turva ja apu, kun tydénantajan kanssa ei
asiat suju tyoehtosopimuksen ja lain miiriysten
mukaisesti.

ILMAN AMMATTILIITTOJA EIl OLISI tyehtoso-
pimuksiakaan. Jos et ole syystd tai toisesta vield
AKT:n jisen, suosittelen pikaisesti liittymiin. Se
on pieni hinta siiti etti sinulla on ty6paikallasi
tydehtosopimus ja etujasi valvotaan jatkossakin.

Kun olet jisen, suosittele sitd myos jirjestiy-
tymittomalle. Tyopaikan vahva jirjestiytymisaste
tyopaikalla on my6s osoitus tydnantajan suuntaan
siitd, ettd haluamme pitii kiinni oikeuksistamme
tydelimissi. @

PALSTALLA KIRJOITTAVAT vuorotellen AKT:n puheenjohtaja ja varapuheenjohtajat,

valtuuston puheenjohtaja ja varapuheenjohtajat, hallituksen varapuheenjohtaja ja tyévaliokunnan jasen.
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Litkenneturvallisuus
el parantunut
vuonna 2025

Tielilkenteen onnettomuuksissa menehtyi viime
vuonna ennakkotiedon mukaan 179 henkea, hieman

enemman kuin vuonna 2024.

TEKSTI Mikko Nikula Kuva Getty Images /[ Juhajarvinen

uosikymmenen alussa liikennetur-
vallisuuden kehitys kulki oikeaan
= suuntaan mutta on nyt pysihtynyt,
harmittelee Liikenneturvan tutki-
muspiillikké Marja Pakarinen.
Vuonna 2024 litkennekuolemia oli alustavissa vuo-
denvaihteen tilastoissa 172, eli sithen nihden viime
vuonna tilanne heikentyi. Lisiksi vuoden 2025 lopul-
lisiin tilastoihin merkittineen vield muutama liiken-
neonnettomuudesta aiheutunut kuolemantapaus.
Toisaalta ennen vuotta 2022 kuolemia oli vuosittain
yli 200. Pitemmalli aikavililld tarkasteltuna litkenne
Suomen teilld on muuttunut turvallisemmaksi.
Tutkijan huomion kiinnitti4 erityisesti se, ettd
vuoden 2025 liikenneuhrien joukossa oli tavallista
enemmin henkildauton kyydissi matkustaneita nuo-
ria, vaikka nuorten kuljettajien tilastoissa ei muuten
tapahtunut merkittivid muutosta edellisvuoteen.
15—24-vuotiaita matkustajia kuoli viime vuonna 15,

vuonna 2024 miiri oli 5.

— Koko 2020-luvun kes-
kiarvo on ollut kahdeksan,

joten kylld viime vuosi oli erityisen synkki. Nuorten
onnettomuudethan ovat usein ylinopeudesta aiheu-
tuneita ulosajoja, ja valitettavan tyypillistd on sekin,
etti turvavoiti ei kiytetd, Pakarinen kertoo.

Myéos sihkopotkulautaonnettomuuksissa kuoli
kaksi ihmisti, jotka molemmat kuuluivat ikiryh-
miin 15-24 vuotta, ja loukkaantuneiden mdiri
kasvoi. Pakarinen toivoo parannusta asiaan viime
vuonna tehdysti lakimuutoksesta, joka kielsi sih-
kopotkulaudat alle 16-vuotiailta ja sditi kiyttajille
promillerajan.

Linja-autoilla ei lainkaan
kuolonkolareita

Raskaan litkenteen tilastoja Liikenneturvalla ei vield
ole koko vuoden ajalta, mutta tammi-marraskuussa
kuolemaan johtaneita raskaan liikenteen onnetto-
muuksia oli 41, kun vuonna 2024 vastaava luku oli
50. Ihmishenkii menetettiin 43, edellisvuonna 48.
Kuolleista kaksi oli kuorma-auton kuljettajia.
Linja-autot taittoivat matkaa hyvin turvallisesti:
niille ei sattunut yhtiin kuolemaan johtanutta on-

LIIKENNETURVALLISUUS

nettomuutta. Vuonna 2024 tapauksia oli kolme, ja
niissi kuoli nelji ihmisti.

— Viimeisten kymmenen vuoden aikana joka vuo-
si on tapahtunut vihintiin yksi kuolemaan johtanut
onnettomuus, jossa linja-auto on ollut osallisena. Eli
sikili vuosi 2025 oli bussiliikenteelle poikkeukselli-
sen hyvi, sanoo Pakarinen.

Tarkkaavainen ajotapa

ammattilaisen merkki

AKT:n tydsuojelutoimitsija Pasi Ritokoski katsoo
turvallisuustilannetta ammattikuljettajien kannalta.
Hinen mukaansa tilli hetkelld litkenteessid moni
eri tekiji nostaa ajamisen vaikeuskerrointa.

—Teiden kunnossapito ja liukkauden torjunta on
tini talvena ollut monin paikoin ala-arvoista. Timi
lisd4 suistumisonnettomuuksien todennikoisyytta.

Liikkeeksi Ritokoski suosittaa ammattilaisille
entistikin tarkkaavaisempaa ajotapaa, jolla voi en-
naltaehkiisti vaaratilanteiden syntymisti.

— Muiden litkennemuotojen edustajathan eivit
vilttimittd ymmirri raskaan kaluston kuljettami-
sen haasteita. Joten yritetiin me ymmirtii heiti.
Vaikka ylimiiridinen muun liikenteen tarkkailu
kuormittaa, niin se on pienempi paha kuin se, etti
onnettomuuksia tulee. ®

rn

Liikenneuhrien joukossa
oli tavallista enemman
henkiloauton kyydissa
matkustaneita nuoria




LIIKENNETURVALLISUUS

iikenneturvallisuutta

rakennetaan tutkimuksella
ja yhteistyolla

Liikenneturvallisuus on monitahoista yhteispelia ja kansainvalista toimintaa,
jossa turvallisuus ei ala a:sta vaan e:sta. Liikenneturvallisuuden osa-alueet

perustuvat kansainvaliseen jarjestelmaan E's of Road Safety.

TEKSTI Igor Radun ja Jenni Radun KUVA Getty Images / Ollikainen

iikenneturvallisuuden kolme perinteisti

E:td ovat: Education (koulutus), Enforce-

ment (valvonta) ja Engineering (suunnit-

telu). Niilld ohjataan sekd kiytintod ettd

paitoksentekoa, kun tavoite on parantaa
turvallisuutta.

KOULUTUS (Education) merkitsee valistuskam-

panjoita, koulutuksia ja tienkiyttijille suunnattua
viestintdi. Ajokortin saaminen edellyttii aina koulu-
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tusta ja osaamisen osoittamista. Koulutukseen kuu-
luvat my®s turvallisuuskampanjat, jotka muistuttavat
kuljettajia esimerkiksi riskeisti, kuten ylinopeudesta.
Liikenne- ja viestintivirasto Traficom on Suo-
messa viranomainen, joka vastaa ajokorttien hank-
kimisesta ja uusimisesta. Se myontiid opetusluvat
seki erityisluvat, kuten alkolukkoajokortit ja iké-
poikkeusluvat. Liikenneturvallisuuskampanjoiden
keskeinen toimija on Liikenneturva, joka on toimi-
nut litkenneturvallisuustygssi jo vuodesta 1971.

VALVONNAN (Enforcement) rooli on poliisilla
ja rangaistuksilla, joilla varmistetaan, etti liikenne-
sdintdjd noudatetaan. Esimerkiksi tieto matkapuhe-
limen kiyton vaarallisuudesta ajon aikana ei vaikuta
tarpeeksi. Tarvitaan mys valvontaa. Kampanjat ja
valvonta toimivat parhaiten yhdessi.

Yksi keskeinen periaate on, etti rangaistuksen
varmuus vaikuttaa enemmin kuin sen ankaruus.
Suomen piivisakkojirjestelmi on ollut kiytossi jo
vuodesta 1921. Siini sakon miiri perustuu sakotet-



rn

Lilan usein paattajat
toimivat reaktiivisesti,
vastaten jo ilmenneisiin
ongelmiin sen sijaan, etta
ennakoitaisiin.

tavan omiin tuloihin, jotta sakko olisi yhti ankara
kaikille. Jirjestelmd herittid usein kansainvilisti
huomiota. Kiytinnéssi se on johtanut siihen, etti
jotkut hyvin suurituloiset yksinkertaisesti vilttelevit
itse ajamista.

Poliisi vastaa litkennesiintsjen valvonnasta ja
varmistaa, ettd niiti noudatetaan. Lainsiddiannon
laativat puolestaan hallitus ja eduskunta. Traficom
toimii sdintelyviranomaisena, joka vastaa useista
liikenteeseen liittyvistd miiriyksistid seki ohjeis-
tuksesta niiden kiytinnon toteuttamiseksi.

Esimerkiksi vuonna 2004 suomalainen liikenne-
laki muuttui siten, etti ladkireille tuli velvollisuus
ilmoittaa poliisille, jos potilaan ajokyky on heiken-
tynyt tavalla, joka voi aiheuttaa vaaraa hinelle it-
selleen tai muille tienkiyttijille. Traficom julkaisi
timin tueksi ohjeistuksen ajoterveyden arviointiin,
jota terveydenhuollon ammattilaiset voivat kiyttis
piitoksenteon tukena.

SUUNNITTELULLA (Engineering) tarkoitetaan
turvallisempien teiden, ajoneuvojen ja infrastruk-
tuurin kehittimisti. Se on keskeinen osa Nollavisio
-lihestymistapaa. Siini tavoitteena on rakentaa lii-
kennejirjestelmi, jolla estetiin inhimillisistd vir-
heisti johtuvat vakavat onnettomuudet.

Liikennesysteemien suunnittelun parannukset
ovat vuosien varrella merkittavisti lisinneet mat-
kustajien turvallisuutta. Hyvii esimerkkeji ovat
liikkenteen rauhoittaminen ja nopeusrajoitusten
alentaminen erityisesti koulujen liheisyydessi.

Viylédvirasto on Suomen valtion virasto, joka vas-
taa tie-, rata- ja meriliikenteen viyliverkon suunnit-
telusta, kehittimisesti ja yllipidosta. Lisdksi virasto
edistii liikenteen ja maankiyton yhteensovittamis-
ta, jotta eri liilkkumismuodot ja alueiden kiytto toi-
mivat mahdollisimman tehokkaasti ja turvallisesti
yhdessi.

Niiden perinteisten E:iden lisiksi on olemassa
uusia ajoittain kiytettyjd E-kirjaimia, kuten Emer-
gency Response (pelastustoiminta) sekd Equity
(tasa-arvo). Niiden lisiksi ehdotamme vielid kahta

uutta E:td, jotka ovat Evidence (niytt) seki Experti-
se (asiantuntemus).

PELASTUSTOIMINTA (Emergency Response)
on yksi uusista liikenneturvallisuuden E-kirjaimis-
ta. Timi E kuvaa nopeaa ja tehokasta ensiapua ja
pelastustoimintaa onnettomuuksien jilkeen.

Terveydenhuoltojirjestelmien ja ensihoitopal-
veluiden parantaminen on ollut yksi keskeisista
tekijoistd tielitkennekuolleisuuden vihentimises-
sid. Korkeasti koulutettujen ammattilaisten nopea
saapuminen onnettomuuspaikalle merkitsee usein
eroa elimin ja kuoleman vililla.

Onnettomuuksissa, jotka tapahtuvat kaukana hi-
tipalveluista, helikopterien ensihoitopalvelut voivat
olla ratkaisevassa roolissa. FinnHEMS vastaa lii-
karihelikopteritoiminnan jirjestimisestid Suomes-
sa yhdessid hyvinvointialueiden ja HUS-yhtymin
kanssa.

Ajoneuvoihin asennetut jirjestelmit voivat myos
parantaa hititilanteisiin reagointia. Esimerkiksi
eCall on Euroopan unionissa pakollinen hitdjir-
jestelmi ajoneuvoissa. Se soittaa automaattisesti
r12-hitinumeroon vakavan onnettomuuden sattu-
essa ja lahettdi kriittisié tietoja, kuten ajoneuvon si-
jainnin, kulkusuunnan ja tyypin. eCall-jirjestelmi
tuli pakolliseksi kaikille uusille ajoneuvotyypeille
EU:ssa 1. huhtikuuta 2018 alkaen.

TASA-ARVO (Equity). Tasa-arvo liikenteessi tar-
koittaa turvallisen liikkumisen mahdollistamista
kaikille erilaisille ihmisryhmille. Liikennejirjes-
telmdmme on autoihin keskittynyt, suuri osa inf-
rastruktuurista on suunniteltu moottoriajoneuvoja
varten.

Pyoriilyinfrastruktuuria kehitetddn jatkuvasti.
Myos esimerkiksi liilkennevaloihin on lisitty 44ni-
merkkeji, jotka auttavat nikévammaisia kaupun-
kiympiristossi. Tyotd kuitenkin riittdi, jotta myos
haavoittuvassa asemassa olevilla olisi mahdollisuus
liikkkua turvallisesti liikenteessi.

NAYTTO (Evidence). Timi E kuvaa turvallisuus-
toimenpiteiden vaikuttavuuden arvioinnin tirkeytta.

Liikenneturvallisuustoimien tulisi perustua
niyttoon. Liikenneturvallisuustilannetta mitataan
erilaisten sidinnollisesti seurattavien mittareiden
avulla. Esimerkiksi valtiot rekistersivit tieliiken-
neonnettomuuksien miirin ja luokittelevat ne lop-
putuloksen mukaan: kuolemantapaukset, vakavat
tai lievit loukkaantumiset, tai pelkkd omaisuusva-
hinko.

Niitd lukuja voidaan analysoida suhteessa koko
viestoon, tiettyihin viestoryhmiin, kaikkiin ajokor-
tin haltijoihin tai alaryhmiin, kuten ammattikul-
jettajiin tai varhaisiin ajokortin haltijoihin, jotka
Suomessa voivat saada ajokortin jo 17-vuotiaana.
Suomessa on vakiintunut ja tehokas jirjestelmi

kuolemaan johtaneiden tieliikenneonnettomuuk-
sien riippumattomaan tutkintaan, jota koordinoi
Onnettomuustietoinstituutti.

Lisiksi valtiot yllidpitivit tietoja muun muassa
teiden kokonaispituudesta (kilometreini), tien tyy-
peisti (esim. moottoritiet), nopeusrajoituksista, re-
kistersityjen moottoriajoneuvojen miiristi, niiden
keski-idstd sekd muista infrastruktuuriin ja ajoneu-
voihin liittyvistd mittareista.

Kun suunnittelemme minki tahansa tyyppisti
litkenneturvallisuustoimenpidetti — olipa kyse no-
peusrajoitusten muuttamisesta, ajokortin saamisen
ikdrajan alentamisesta, veren alkoholipitoisuuden
laillisen rajan sditimisesti tai pyoriilyn edistimi-
sestd — tulisi pystyi ja olla velvoitettuja arvioimaan,
onko toimenpide tuottanut toivotun vaikutuksen.

Yksi liikenneturvallisuuden haasteista on, etti
monia eri toimenpiteitd toteutetaan usein saman-
aikaisesti. Vaikutusten arviointi edellyttii huolelli-
sesti suunniteltuja tutkimuksia.

Esimerkiksi, jos haluamme selvittid, vahentdako
suojateiden valaistus onnettomuuksia, tulee keriti
tietoa ennen ja jilkeen riittivisti miiristi suojatei-
té ja verrata valaistuja valottomiin suojateihin.

ASIANTUNTEMUS (Expertise). Jotta voimme ar-
vioida miti tahansa liikenneturvallisuustoimea tai
-hanketta, tarvitsemme koulutettuja ja tieteelliset
menetelmit tuntevia asiantuntijoita.

Liian usein péittdjit toimivat reaktiivisesti, vasta-
ten jo ilmenneisiin ongelmiin sen sijaan, ettd niitd
ennakoitaisiin. Piitoksentekijit eivit ole tutkijoita;
eivitki seuraa tieteellists kirjallisuutta tarkasti. Sik-
si yhteiskuntien tulisi arvostaa tutkijoita erityisesti
riippumattomissa tutkimusinstituutioissa, kuten
yliopistoissa. Heiddn tehtivinsi ei ole vain tuottaa
tietoa ja ratkaista ongelmia, vaan myds ennustaa
niitd.

Laajennetut E:t tarjoavat
liilkenneturvallisuuteen
kokonaisvaltaisemman strategian
Liikenneturvallisuuden keskeiset "E:t” — ovat osin
hyvin tunnettuja, osa kaipaa enemmin huomiota.
Niiden todellinen merkitys syntyy kokonaisvaltaises-
ta strategiasta, joka yhdistii sidosryhmit ja toimen-
piteet. Tillainen laaja ja koordinoitu lihestymistapa
on litkenneturvallisuudessa olennaisen tirkei.

Viitimme, ettd nykyisisti kolmesta E:std puuttuu
erityisesti ndyton ja asiantuntijuuden tirkeys litken-
neturvallisuustyon pohjana. Jos todella haluamme
parantaa liikkenneturvallisuutta my6s niiden tirkeys
pitid tunnistaa, misti syysti litkenneturvallisuustyo-
hon tarvitaan lisdd E-kirjaimia. @

Kirjoittajista Igor Radun on Helsingin yliopiston
litkennepsykologian dosentti. Jenni Radun on ympd-
ristopsykologian dosentti Metropolia Ammattikorkea-
koulussa.
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LIIKENNETURVALLISUUS

Kuljettaja kuoli vaarin sidotun
kuorman pudottua

Vaarin lastattu ja puutteellisesti varmistettu kuorma kaatui kuorma-auton
kuljettajan paalle helmikuussa 2025. Kuljettaja jai lastin alle puristuksiin ja kuoli.
Tapaturmavakuutuskeskuksen tutkinnassa todettiin puutteita tyoturvallisuudessa
koko logistiikkaketjussa.

TEKSTI Hannele Siika-aho KUVA Tapaturmavakuutuskeskus

TOT

ONNETTOMUUSTUTKINTA

Purkusuunta

/I Onnettomuustilanne seka kuorman sijoittelu ja tuenta havainnollistettuna.

uolemaan johtanut ta-

pahtumaketju alkoi jo

kuorman lihtémaassa.

Kuorman lastaus oli tehty

vidrin eiki sen sidontaa
ollut riittivisti varmistettu. Lisiksi
merikuljetuksen aikana Suomeen
kuormaan kohdistui voimia, jotka to-
dennikéisesti olivat litkuttaneet lastia
ja lisinneet sen epivakautta.

Puutteelliset rahtitiedot seki ohjeis-
tus vaikuttivat merkittivisti onnetto-
muuden syntyyn.

Rahti- tai kuormakirjassa ei ollut
mainintaa lastin tarkasta sisillostid
eiki tietoa kuormaliinan riikin sijain-
nista ajoneuvon toisella puolella.

Kuorma-auton kuljettaja katkaisi
kuormaliinan puukolla varmistamat-
ta siti, ettd kuorma olisi vakaa ilman
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lilnaa. Tdmin jilkeen kuorma alkoi
kaatua ja putosi puoliperivaunusta
kuljettajan pidlle.

Asianomainen kuljettaja ei ollut
osallistunut kuorman sidontaan ja
purkuun liittyvad koulutukseen.

Ennen onnettomuutta yrityksessi
oli tehty riskien arviointia mutta ei
kuitenkaan miiritty mitiian konk-
reettisia toimenpiteiti. Kuljettajia
oli opastettu turvalliseen tydtapaan
mutta jitetty konkreettiset ohjeet
esimerkiksi kuormansidontaliinojen
avaamisesta tai purkujirjestyksesti
antamatta.

Tutkinta paljasti vakavia
tyoturvallisuuspuutteita
— Tutkinnassa havaittiin merkittivii
tySturvallisuuden puutteita koko lo-

'Y
>

lf Kuormaliinan
katkaisu-
{kuh‘hl

Osittain
tukematon
kuormalava

gistiikkaketjussa. Vaarallisesti kuor-
mattuja lasteja joudutaan purku-
tilanteessa tukemaan ja purkamaan
poikkeuksellisessa  jirjestyksessi,
jolloin riskit jadvit purkupaikoilla
ratkottaviksi, kertoo tutkintaryhmin
johtaja Otto Veijola Tapaturmavakuu-
tuskeskuksen tiedotteessa.

Kyseiselti toimittajalta oli onnet-
tomuuspaikalla purettu putoamis-
vaarallisia kuormia myos aiemmin.
Tysnjohdolle oli raportoitu vaarallisis-
ta kuormista, mutta kuormaustapaan
ei silti tehty muutoksia.

— Kuljettajan tieto lastista on usein
vihiinen, tiedonkulku toimijoiden vi-
lills katkonaista ja vastuut episelvii,
tiivistdd Veijola ongelmat.

Vastuut kuormanpurusta jidvit
purkupaikalle.

— Viranomaisilla on hyvin rajalliset
resurssit vaarallisten kuormien tarkas-
tamiseen matkan varrella, jatkaa Veijola.

Hin toivoo, ettd raportit luettaisiin
tarkkaan ja niistd otettaisiin opiksi.
Tapaturmavakuutuskeskuksen teh-
taviin ei kuulu asettaa sanktioita tur-
vallisuuspuutteista, eikd se seuraa
johtavatko tutkintaraporteilla esitetyt
suositukset parannuksiin yrityksissi.

Miten valttaa tallaiset
onnettomuudet

Kuorma pitii lastata, purkaa ja varmis-
taa aina kuljetusmuodon vaatimusten
mukaan. Samalla pitid huomioida
esimerkiksi merikuljetuksessa lastiin
kohdistuvat voimat.

Riskien arviointi tulee tehdi en-
nen kuorman purkua. Kuljettajan ja
trukinkuljettajan yhteisty6 on tirkeis,
jotta purkualue ja tydmenetelmit ovat
turvallisia.

Perehdytyksessi ja koulutuksessa
pitdd kisitelld myds kuorman sidon-
taa, purkua ja niihin liittyvii poikke-
ustilanteita.

Riskienarvioinnin ja vaaratilantei-
den raportoinnin tulee olla jirjestelmail-
listd. Tiedonkulun pitii olla kunnossa
eri toimijoiden vililli. Kuorman purku-
tilanteita pitid kisitelld ammattipite-
vyyskoulutuksissa nykyisti paremmin.

Kiire ja tiukat aikataulut eivit saa
olla este turvalliselle kuormanpurulle.

AKT:n tybsuojelutoimitsija Pasi Ri-
tokoski muistuttaa siitd, miten tirkedi
on noudattaa kuorman sidonnassa ja
purussa annettuja ohjeita. Ndmi asiat
pitid myos huomioida perehdytykses-
sd ja koulutuksessa.

— Haitikosidi ei saa, vaikka tuntuu,
ettd aikataulu olisi lifan tiukka. ®



/N Makarla ja Ykkos Cafe ovat yksi yhdistelmaajoneuvonkuljettaja Bjérn Henrikssonin mieluisimmista
vakiopysahdyspaikoista valtatie 1:n varrella. Muita ovat Lohjalla sijaitseva Ykkdspesa sekad Krossin Neste Kaarinassa.

Kuljettajat loysivat Makarlan
laajennetulle taukopaikalle

Varsinais-Suomessa ykkostien varrella olevaa Makarlan taukopaikkaa laajennettiin
erityisesti raskasta liikennetta ajatellen. Yhdistelmaajoneuvonkuljettaja Bjorn
Henriksson on pysahtynyt Makarlassa 1990-luvulta lahtien.

TEKSTI JA KUVAT Mira Tenhunen

ammisaarelainen yhdistelmiajoneu-

vonkuljettaja Bjérn Henriksson on

pysdhtynyt Turkuun ja Naantaliin

suuntautuvilla tyématkoillaan usein

Makarlan taukopaikallla.

mennessi Makarlaan E18-moottoritien varrella Piik-
kigssi on kitevi ja sujuva ajaa.

— Tailla Makarlassa ruoka on hyvii; se on ollut

tailld aina hyvii. Se, mitd t44lli on tarjolla, riittds

minulle usein, mutta monet kuljettajat haluaisivat

Turkuun

ruoassakin valinnanvaraa, Henriksson sanoo lou-
naaksi seisovasta pdydisti ottamaansa makaroni-
laatikkoa sysdessiin.

— Kohtuulliset hinnat merkitsevit myos paljon.
Aamuiksi minulla on omat voileivit, mutta pyrin
aina pitimiin lounaan ja kiymiin syomissd kel-
lo 1213 vililld, Henriksson lis4é ja horppidd maitoa
palanpainikkeeksi.

Toimivalle taukopaikalle on Henrikssonin mie-
lesti ennen kaikkea vaivatonta ajaa. Makarlassa
timi onnistuu hinen tyovilineelldin 21,5-metriselld
yhdistelmiajoneuvolla erinomaisesti.

— Hyvilli levihdyspaikalla on my$s mukava hen-
kilskunta. T4illd on.

Makarlassa toimivan Ykkos Cafen yrittdjd Petri
Korte suunnittelee alueelle suihkujen rakentamis-

TAUKOPAIKAT

rn

Hyvalla levahdyspaikalla on
myos mukava henkilokunta.
Makarlassa on.

ta. Osa raskaan liikenteen kuljettajista kiyttid suih-
kutiloja, jos niiti on taukopaikalla tarjota. Vessoja
tarvitsevat kaikki kuljettajat.

— Jos Makarlaan rakennetaan suihkutilat, olisi se
hyvi lisd kuljettajien palveluihin, silli monella kuljetta-
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TAUKOPAIKAT

/N Henriksson pyrkii pitamaan joka tydpaiva lounastauon.
Makarlan Ykkos Cafessa maistui kotoisa makaronilaatikko.

jalla on niille tarvetta. Itse en juurikaan kiyti suihkuja,
mutta vessaan tiytyy piistd sddnnollisesti jo senkin
takia, koska minulla on haavainen paksusuolentuleh-
dus. Ei tini piivini kenenkiin pitiisi joutua kiyméain
pusikossa tarpeillaan, Henriksson sanoo ja jatkaa.

— Korona-aikana myos opastettiin pesemiin ki-
det aina vessakiynnin yhteydessi, ja olisi hyvi, ettid
vessoista l6ytyisi edelleen desinfiointiainetta. Mies-
ten vessat ovat onneksi nykyiin yleenss aika siisteji.

"Aluetta olisi voinut laajentaa

vielakin enemman"

Taukopaikan laajennus valmistui viime elokuussa.
Sitd laajennettiin raskasta liikennetts ja etenkin pit-
kii HCT-yhdistelmii ajatellen.

Nyt taukopaikalle mahtuu pysikéimain kaik-
kiaan 15 yhdistelmii. Se on kolme kertaa enemmin
kuin ennen laajennusta. 34,5-metrisille HCT-yhdis-
telmille on kymmenen pysikoéintiruutua, enintiin
25,50 metrid pitkille tiysperiyhdistelmille nelji ruu-
tua ja erikoiskuljetuksia varten yksi 40,50 metrin
pituinen ruutu. Linja-autoille on yksi ruutu.

Henriksson loytii vielikin kohennettavaa.

— Aluetta olisi voinut laajentaa vielikin isommak-
si. Turun paityyn olisi mahtunut pari parkkiruutua
lis44 viheralueiden asemesta.

Musiikki siivittaa pitkia paivia
56-vuotias Henriksson on tydskennellyt kuljetus-
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alalla koko uransa, 23-vuotiaasta lihtien. Nykyisen
tyopaikkansa Kuljetusliike Rafael Danielsson &
Kumpp. Ky:n leivissi hin on ollut yli 13 vuotta.

Useimmin Henriksson ajaa sementtii ja kalk-
kia Varsinais-Suomesta Paraisilta lintiselle Uudel-
lemaalle Raaseporin Tammisaareen ja Paraisilta
Lohjalle. Kalkkia hin vie jitevedenpuhdistamoille
ja rakennustydmaille kalkin lisiksi sementtii. Toi-
sinaan ajoa tulee my¢s Naantaliin, Turkuun ja Lap-
peenrantaan.

Tyopdivin pituus vaihtelee kuudesta tunnista 14
tuntiin.

— Jos tilanne niin vaatii, voin joutua lihtemiin
kotoa kolmelta yolli tai vielikin aiemmin, mutta
pédsiintoisesti lihden toihin aamuviidelti. Jos pii-
vin aikana ajaa pariinkin kertaan Tammisaaresta
Paraisille, tyopidivisti tulee helposti 14-tuntinen.

— Tiniidn ajan tisti Makarlasta Paraisille ja
sieltid sitten Lohjalle. Piivittiin ajan noin 200
kilometrii.

Henriksson piisee liki aina tyévuorojensa jil-
keen Tammisaareen kotisinkyynsd nukkumaan.

— Piisen paisiintoisesti yoksi kotiin, mutta vilil-
14 olen yoiti tien pailld, jos ajan esimerkiksi Lohjalta
Lappeenrantaan. Omassa autossa on peti sitd varten.

Musiikki on yhdistelmiajoneuvon hytissi Hen-
rikssonille tirkei seuralainen.

— Kuuntelen musiikkia aina tyvajossa, enimmak-
seen Rainbow’ta, Deep Purplea ja AC/DC:ti.

/N Jalat kaipaavat valilla lepoa tyokengista.

— Mutta piivi alkaa yleensi Dropkick Murphysin
Rose Tattoolla. Se on tyopiiville hyvi aloitusbiisi,
Henriksson sanoo.

Amerikanirlantilaisen kelttipunkkibindin Rose
Tattoossa on kuljetusalan ammattilaiselle osuvat sanat.
”...I'd wake up every morning and before I'd start each
day / I'd take a drag from last night’s cigarette / That
smoldered in it’s tray / Down a little something and then
be on my way / I traveled far and wide...” ®

Moni taukopaikka
on kylmennyt tai
sulkenut ovensa

VIIME VUODEN AIKANA kuljettajien pal-
velut ovat vihentyneet eri puolilla Suomen
tieverkostoa, kun muun muassa S-ryhmi on
supistanut lilkenneasemiensa aukioloaikoja,
sulkenut useita asemiaan tai muuttanut niits
kylm#asemiksi. Muun muassa Pernién ABC
Salossa muuttui vuodenvaihteessa kylmi-
asemaksi. Miehittdmattomat kylmiasemat
eivat tarjoa palveluita. Ne myyvit ainoastaan
polttoainetta. ®



TAUKOPAIKAT

Valtion tukemalla laajennuksella
tilaa HCT-yhdistelmille

askaan litkenteen taukopaikkoja on Suo-

messa tarpeeseen nihden liian vihin.

Ongelma ei ole uusi, ja se on pahentu-

nut sen jilkeen, kun HCT-rekat (High

Capacity Transport) alkoivat yleistyd Suo-
men teilld vuodesta 2019 lihtien.

34,50 metrid pitkit HCT-rekat ovat liki kymme-
nen metrid pidempis kuin 25,50-metriset tiysperi-
yhdistelmit. Niin pitkille yhdistelmille Suomesta
16ytyy heikosti taukopaikkoja.

Osoitteessa Turku-Paimio moottoritie 846 sijait-
seva Makarla palvelee Helsingistid Turun suuntaan
ajavia raskaan liikenteen kuljettajia. Taukopaikalta
on Turun satamaan noin 24 kilometrii eli kesike-
lilld 28 minuuttia ja Naantalin satamaan reilut 34
kilometrii ja 32 minuuttia.

Valtion maalla sijaitsevan taukopaikan laajennus
valmistui viime elokuun lopulla.

— Kuljetusalalla on pulaa raskaan liikenteen
levihdyspaikoista, ja Makarlan laajennuksella ti-
lannetta pyritidn helpottamaan, Lounais-Suomen
elinvoimakeskuksen liikenneosaston kehittimis-
piillikks Juha Miki kertoo.

— Olemassa olevaa levihdyspaikkaa laajennet-
tiin ja jisenneltiin aika paljon paremmaksi. Ennen
laajennusta alueelle mahtui vain muutama rekka
perikkiin, Miki jatkaa.

Valtio my6nsi viime vuonna Makarlan laajentami-
seen lisimiirirahaa 700 0oo euroa. Laajennukseen
kului kaikkiaan lihemmis 800 ooo euroa. Loppuosa
katettiin Varsinais-Suomen ELY-keskuksen omasta
budjetista. ELY-keskus muuttui timin vuoden alussa
Lounais-Suomen elinvoimakeskukseksi.

Taukopaikalla toimi jo ennen sen laajennusta Yk-
kos Cafe, joka tarjoaa seisovasta poydisti lounasta
sekd kahvilatuotteita. Kahvilassa on myos vessat, joita
kuljettajat voivat hysdyntii. Kahvila on avoinna maa-
nantaista perjantaihin kello 5.30-15.00.

—Todellisuudessa avaamme aamuneljin jilkeen.
Aina, kun valot ovat piilld, olemme auki, Ykkos Ca-
fen yrittdjd Petri Korte tismentii.

Korte kertoo kuljettajien ottaneen laajennetun
taukopaikan tyytyviiseni vastaan.

— Kuljettajilta on tullut todella positiivista palau-
tetta. Tillaista levihdyspaikkaa on kuulemma odo-
tettu jo pidempién.

Laajennuksen jilkeen pysihtyvii asiakkaita on
ollut aiempaa huomattavasti enemmin. Yritt4ji
Korte kertoo, etti yopyjid on ollut menneeni syk-
syni 812 joka yo, ja muutaman kerran koko alue
on ollut aamulla tiynna.

— Kuormitus ja kiyttoaste ovat Makarlassa suu-
ria yoaikaan ja varhain aamulla. Vaikka se on aika
hiljattain valmistunut, kuljettajat ovat jo sinne 15y-
tineet, kehittimispiillikks Maki lisaa.

Kortteen suunnitelmissa on rakentaa tauko-
paikalle my6s suihkut ja raskaan liikenteen tank-
kausasema. Henkilsautojen sihkolautauspisteet
alueelta jo 1oytyvit.

— Jokunen rekka jo kiy yolld lataamassa henki-
l6autojen latauspisteilld, mutta rekoille on tulossa
oma latauspisteensi. Se tehddin heti, kun luvat
saadaan. Putkitukset on jo tehty valmiiksi. My6s
tankkausasema on tulossa, mutta sen saaminen
tinne laajennuksen tissi vaiheessa meni vihin
ohi, yrittiji harmittelee.

— Jos tdiltd saisi ruoan lisiksi matkavetti au-
toihin, palvelisi se rekkakuskeja todella hyvin. ®
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KUNTOU

Kuntoutuksella loytyy

vusia alkuja

Laakinnallinen kuntoutus auttaa jatkamaan tyossa, ammatillinen kuntoutus
vaihtamaan alaa. Sirpaleinen jarjestelma hankaloittaa kuitenkin hoitamista.

TEKSTI Elina Talvio KUVAT Tero Talvio

atin takana istuminen pitkii aikoja

on keholle rankkaa. Selkii sirkee ja

visyttdd. Yleisin tydkyvyttomyyden

diagnoosi kuljettajilla ovatkin tuki- ja

liikuntaelinsairaudet. Sen jilkeen kau-

kana takana tulevat mielenterveyden ongelmat ja
verenkiertoelimiston sairaudet.

Tyoterveyshuollon erikoisladkiri Tiia Reho ker-

toi tammikuussa Helsingissa Lidkiripaivill, ettd

ladkinnillinen kuntoutus on kuljettajilla aivan
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liian vihin kiytossi oleva kuntoutuksen muoto.

Reho niytti tydnantajansa eli tydelikeyhtio Var-
man tilastoa vuosilta 2019—2021. Siini verrattiin eri
kuntoutusmuotoja ennen etuuden hakemista.

Yleisin tapa puuttua asiaan oli tydolosuhteiden
muokkaaminen niin, ettd kuljettaja kykenisi jatka-
maan tyossiin. Lidkinnillisen kuntoutuksen osuus
oli suurimmillaan kuljetusalan miehilld vuonna
2020, ja silloinkin sitd hyodynsi vain 15 henkil6a
2406:sta.

Lidkinnillisessd kuntoutuksessa potilas tekee
kuntouttavia harjoituksia ammattilaisen, kuten fy-
sioterapeutin, ohjeiden mukaan. Samaan aikaan
rinnalla on usein lidkirin miiriami liikehoito.
Lidkinnillisesti kuntoutuksesta on eniten apua
silloin, kun tilanne ei ole vield piissyt oikein huo-
noksi.

Rehon mukaan lidkinnillinen kuntoutus vaatii
potilaan omaa halua pitii ylli tyskykyi. Kuntoutus
onnistuu vain silloin, kun tyontekiji haluaa itse



&

Erikoislaakari Tiia Reho kannustaa
olemaan tyoterveyslaakarin
vastaanotolla avoin. Tyokykya
pystyy kohentamaan.

rn

Ammatin vaihtaminen
voi olla vaikea asia

kuntoutua, joten kuljettajan omia toiveita pitii
kuunnella.

Tyokykyi voidaan parantaa sditimilld olosuh-
teita tyossi tai edistimilld palautumista vapaa-ajal-
la — parhaassa tapauksessa kiinnitetiin huomiota
molempiin.

Monta kokkia hAmmentamassa

Tiia Rehon mukaan oman hankaluutensa tilantee-
seen tuo se, ettd kuntoutustoiminta sirpaloituu eri
tahoille. Mukana ovat perusterveydenhuolto, tyster-
veys, Kela ja elikevakuutusyhtist, ja niilli jokaisella
on oma roolinsa. Ne tekevit kukin hieman eri asioi-
ta ja katsovat tilannetta eri kulmasta.

Piisiintoisesti lddkinnillinen kuntoutus on hy-
vinvointialueiden ja Kelan heinii, kun taas amma-
tillinen kuntoutus on elikevakuutusyhtion sarkaa.

Kummallakin on omat perusteensa. Kelasta voi
saada kuntoutusta silloin, kun elikevakuutusyhtio
hylkid hakemuksen, ja toisinpiin.

Reho pitid mahdollisena, ettd nykyinen jirjestel-
mi ei ehki tavoita ihmisii, jotka tarvitsevat kuntou-
tusta. Thanteellisessa tapauksessa tyontekiji pystyy
tySterveysldikirin vastaanotolla olemaan avoin ja
kertomaan tarpeistaan. Toinen vaihtoehto on, ettid
ldakiri ohjaa hinet heti ongelmien alettua fysiote-
rapeutin luo.

Yleensi ongelmista vaikeneminen vain pahentaa
tilannetta.

— On tyénantajankin etu, ettd tyontekiji pysyy
kunnossa ja pystyy tekemiin t6itddn, Reho toteaa.

Nuori ehtii vaihtaa ammattia
Tiia Rehon mukaan kuntoutukseen tulisi kiinnit-
tad huomiota jo silloin, kun tyontekijille alkaa tulla

>

Poliisitarkastaja Tuomo Katajisto
on huolissaan erityisesti
uniapnean yleistymisesta. Se
pahentaa vasymysta paivisin.

sairauspoissaoloja kerta toisensa jilkeen samoista
syisti. Terveydenhuollon tehtivini on selvitti,
onko taustalla hoitamattomia sairauksia, ja pyrkii
hoitamaan ne.

Jos tydolojen muokkaaminen tai esimerkiksi
ladkinnillinen kuntoutus ei riitd, voi olla tarpeen
miettid uuteen ammattiin tihtidvii ammatillista
kuntoutusta.

Tyoelikeyhtic myontdd ammatillista kuntoutus-
ta, mikili taustalla on sairaus, jonka johdosta tys-
kyvyttémyyden uhka on todenniksinen. Vuoteen
2018 asti kuntoutusta myoénnettiin herkemmin, silld
sithen asti kuntoutusta sai, jos tyckyvyttdmyyden
uhka oli mahdollinen. Sen jilkeen uhan on pitinyt
olla todennikéinen.

— Jos nayttii siltd, ettd tyskyky on uhattuna, asia
pitidid ottaa hyvissi ajoin esiin. Ammatin vaihtami-
nen voi olla vaikea asia, ja voi menni pitkikin aika
kypsytelld ajatusta, Reho kuvailee.

Tyokyvyttomyyden uhkaan liittyvissd tekijoissa
otetaan huomioon iki ja ammattivuodet. Nuorilla
katsotaan olevan paremmat mahdollisuudet vaihtaa
ammattia. Miti pidempiin kuljettaja on ollut alalla,
sitd epitodennikoisempii on tydllistyd ilman tukea
kokonaan toiselle alalle.

Huoltovarmuus tarvitsee kuljettajia

Reho muistuttaa, ettd vuosia kuljettajana tyosken-
nelleelli ty6 on osa identiteettii. Tillainen ihminen
haluaa palata nimenomaan omaan tyshonsi. Ty
on osa minuutta, ja voi olla todella kova paikka, jos
siitd pitiisi luopua.

Yksi mahdollisuus on vaihtaa ammattia kulje-
tusalan sisilli. Tavaraliikenteessi kuljettajan tyo
on itsendisempidid kuin henkilolitkenteessd, miki
voi auttaa jaksamaan. Henkiloliikenteessi taas on
vihemmin lastaamiseen ja purkuun liittyvii fyy-
sistd kuormitusta.

Reho nikee kuljetusalan osana kriittistd infra-
struktuuria. Siksi on tirkeid, ettd kuljetusala kiin-
nostaa jatkossakin.

Toimintakykyiset ammattikuljettajat ovat osa ti-
min maan kokonaisturvallisuutta, ja ammattikuljet-
tajien terveys on tissi elintirkedi. Heiddn ansios-
taan kaupoissa on ruokaa ja muu yhteiskunta pystyy
tekemédin omia toitddn. @

Kuljettajien vasymys
huolettaa poliisia

AMMATTIKUL)JETTAJILLA UNEN méiré on
riittdmatén useammin kuin muiden alojen tyén-
tekijoilla. Niin kertoi poliisitarkastaja Tuomo Ka-
tajisto Laakaripdivilla tammikuussa Helsingissa.

Unenpuute lisdd nildn tunnetta, mista voi
seurata hankala kierre. Aivot koettavat pitda
ylla vireystilaa kehottamalla ihmistd syéméain
useammin. Seuraa ylipainoa, ja sen mukana tu-
lee uusia ongelmia, kuten uniapneaa. Tamé taas
pahentaa pdivavasymysta.

Etenkin uniapnean yleisyys huolettaa poliisia,
silld vasynyt kuljettaja on onnettomuusaltis.

Katajisto kehotti laakareitd ilmoittamaan po-
liisille, mikali vastaanotolle tulleen ammattikul-
jettajan ajoterveys huolettaa. Hallinto-oikeuden
viimevuotisen linjauksen mukaan poliisin ei tar-
vitse kertoa kuljettajalle, kuka huoli-ilmoituksen
on tehnyt. Melko usein ilmoituksen tehnyt on
kuljettajan ldheinen.

Poliisitarkastajan mukaan ammattikuljettajia
joudutaan liikenteessa huomauttamaan padosin
samoista asioista kuin muitakin autoilijoita.

Kiire ja aikataulupaineet saattavat houkutella
kuljettajan ajamaan ylinopeutta. Vaikka syyni oli-
si asiakkaan tai tydnantajan asettama aikataulu,
vastuu ajonopeudesta on kuljettajalla. Katajis-
ton mukaan tydnantajan tai esimerkiksi taksin
asiakkaan voidaan kuitenkin katsoa syyllistyneen
rikokseen yllyttamiseen.

Tybénantajan velvollisuus on jirjestd tyét niin,
ettd yksikadn tyontekija ei joudu rikkomaan lakia.

Katajistolle tulee uutena tietona, ettd kaupun-
kiliikenteessakin kuljettajan tyopaivén pituus eli
tydhénsidonnaisuusaika voi olla yli 11 tuntia.

— Se on kyll4 tosi pitka aika, han sanoo. @
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KULJETTAJAN TERVEYS

Lisaa

terveystarkastuksia

ajoterveyden varmistamiseksi

TEKSTI Hannu Tuovinen KUVAT Getty Images ja Hannu Tuovinen

itkdnlinjan linja-autonkul-
jettaja Kai Santanen pe-
rddnkuuluttaa ajotervey-
teen satsaamista nykyisti
voimallisemmin. Huolien
taustalla ovat uutiset suistumisonnet-
tomuuksista. Uniapnea on iso ongel-
ma, niin ammattimaisessa kuin taval-
lisessa henkiloautoliikenteessi.

Santanen ajaa Jyviskylin kaupun-
kiliikenteen vuorojen lisiksi paljon
tilausliikennett.

— Tarkastuksiin on tarjolla ammat-
ti-ihmisii, jotka asiantuntijoina voivat
arvioida kuljettajien ajoterveytti. Sii-
hen pitiisi satsata ja paastd samalle ta-
solle kiskoliikenteen ja lentoliikenteen
kanssa, Santanen toivoo.
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Terveystarkastuksissa tirkedd on
tiheys mutta my6s tarkastuksen kat-
tavuus.

Lakiesityksistd tilanteen paranta-
miseksi on aika-ajoin kuultu ja mm.
Santasen tyopaikalla on tarkastuksia
ollutkin aiempaa enemmin. Auto- ja
Kuljetusalan Tyontekijiliiton lisdksi
hin on mukana Rahtarit ry:ssi 2. va-
rapuheenjohtajana. Rahtarit on riip-
pumaton yhdistys alan yrittijien ja
ammattikuljettajien kesken.

— Olemme esittineet liikenneliike-
tieteen professuuria mutta hanke on til-
14 hetkelld "kuulumattomissa’. Seuraus
on, etti kuljettajat ovat tarkastusasiois-
sa kaikkein huonoimmassa asemassa,
58-vuotias jyviskylildiskuljettaja kertoo.

Koiviston Auto Jyviskylin tyo-
suojeluvaltuutettu Jyrki Hinninen
on huolissaan, pystyvitks tyonantajat
vastaamaan Traficomin kehotukseen
varmistaa kuljetushenkil6ston tyokyky
riittdvin terveystarkastuksin.

— Julkisen puolen kapasiteetti on
tiukoilla ja avuksi on ostettava palve-
luja yksityisiltd. Tavoitteena on kiydi
lapi koko henkilgsto.

Velvoitteita myos valvotaan. La-
pin teilli oli viime talvena paljon
ratsioita.

— Keikkakuskeina saattaa olla elike-
ldisi4, joilla on voimassa ajokortti ja di-
rektiivitkin suoritettu mutta minkiin-
laista terveystarkastusta ei ole osoittaa,
Hinninen huomauttaa. @

/N Kai Santanen ottaisi kuljetusalan
terveystarkastuksiin mallia kisko- ja
lentoliikenteesta.



PUHETTA TALOUDESTA

Tassa kolumnisarjassa voit kurkistaa yhden
suomalaisen huippuasiantuntijan nakokulmiin
Suomen talouteen liittyvista ilmidista.

Onko Ruotsi aina
Hannu Hanbhi ja
Suomi Aku Ankka?

alouskasvun ja tyéllisyyden tilastoja ver-

taillessa joutuu ihmettelemiin, miksi

meilli menee aina vihin kehnommin

kuin Ruotsilla. Vuoden 2022 lopusta
tihin piiviin molemmilla kansantalouksilla on
mennyt muuta Eurooppaa heikommin, minki
vuoksi matalasuhdanne on kasvattanut tystts-
myytti. Samaan aikaan muualla Euroopassa kes-
kiméairiinen ty6ttomyysaste on painunut kautta
aikojen ennityksellisen mataliin lukemiin, jopa
alle kuuden prosentin.

Ruotsissa tyottémii on kuitenkin vihemmin
kuin meilld, vaikka Suomi on miltei puolta pie-
nempi kansakunta. Sielli tyonhakijoita oli viime
vuoden joulukuussa 360 ooo ja meilli vastaavasti
400 000, kun mukaan luetaan henkilst, jotka ovat
tyollisyytti edistivissd aktivointipalveluissa.

Tdni vuonna Ruotsille povataan lihes kolmen
prosentin talouskasvua, kun meilli tuotanto ki-
tuuttaa yhikin vain noin prosentin kasvuvauhtia.
Ero nikyy avointen tyopaikkojen miirissi, joka
on kolminkertainen meidin heikkoon tyévoiman
kysyntiin nihden.

RUOTSIN PAREMPI MENESTYS perustuu suu-
relta osin tehokkaaseen markkinointiin. He osaavat
kaupallistaa tuotteitaan paljon paremmin kuin me.
Sitd paitsi ottavat myos meidin originellit keksinnét
itselleen vain brinditikseen ne uudelleen ja kau-
pitellakseen maailmalle omina innovaatioinaan.

Kiistatta sihkoékiuas kehitettiin Suomessa, mutta
ruotsalaiset yritykset markkinoivat sen maailmalle
niin taitavasti, etti monissa maissa se yhdistetiin
Ruotsiin. Bara bada bastu, bastu.

rn

Ruotsalaiset ottavat
myos meidan originellit
keksinnot itselleen
vain brandatakseen ne
vudelleen.

MYOS KSYLITOLIPURKKA on suomalainen lipi-
murto, jonka terveysvaikutukset todistettiin Turun
yliopiston tutkimuksissa jo 1970o-luvulla. Vaikka
Suomi on edelleen johtava ksylitolitutkimuksen
keskus, onnistuivat ruotsalaiset omimaan senkin
ujuttamalla tuotteen osuvasti "Nordic Health”-tava-
ramerkkinsi joukkoon.

Kaunista ja puhdasta luontoa kukaan ei pysty
meilti omimaan. Jokainen kunta ja maakunta pitii
sitd omaleimaisena vahvuutenaan ja turistien veto-

ELINA PYLKKANEN
alivaltiosihteeri

ty6- ja elinkeinoministerio

naulana. Ruotsin ei tarvitse ottaa meiltid luontoa,
mutta taaskin voivat myyda siti meidén tykstarpeil-
lamme. Ruotsin valtion markkinointiorganisaatio
Visit Sweden alkoi myllyttid matkailumainontaa
ottamalla 14ikirin miiriykset kampanjansa vetoa-
vuksi. Kampanjan iskulauseena viitetiin, ettid yhi
useampi ladkiri maailmassa uskoo luonnon ter-
vehdyttiviin voimaan. Siksi potilaille miaritiin
reseptilld ruotsalaista luontoa, miki pitii sisilliin
luonnossa litkkumista, saunaa ja avantouintia. Voi-
ko enii suomalaisemmaksi menni?

Kampanja on ollut menestys maailmalla. Siti
on ihasteltu Yhdysvalloissa kaikissa piimediois-
sa ja Ranskan Figarossa, samoin kuin Saksassa
Zeitungissa seki Britannian Daily Mail -lehdessi.
Maailmanvalloitus on laajentunut TV:n ja aikakaus-
lehtien mediahuomioon Australiassa, Paraguayssa,
Japanissa, Dubaissa, Singaporessa, Intiassa, Brasi-
liassa ja Chilessi. Onnistuivat siis omimaan luon-
nonkin itselleen.

RUOTSI El OLE HANNU HANHI, silld mitiin sat-
tumaa tai onnenkantamoista ei niissi esimerkeissi
ole, vaan tyoti ja hoksaamista. Eikd Suomi ole Aku
Ankka, jonka tiytyisi hivitd tai hiveti. Olemme
teknologisesti ja taidollisesti erittdin vahva talous,
mutta markkinoinnissa on vieli opettelua. Mei-
din on tunnettava arvomme ja uskallettava ker-
toa tarinamme, ennen kuin joku muu kertoo sen
puolestamme. ®

AKT:n jasenlehti 112026 21



VEROKARHU TOlSSA 1/3 Juttusarja kertoo tyon verotuksesta. Ensimmaisess3 osassa kasitellaa iotul
! ; naise aan ansiotuloveron lajej
toisessa verojen maksamista ja kolmannessa tyon verotuksen vaikutjjk?i:'

Nain maksat
veroa palkastasi

Ansiotulojen verotus koostuu kolmesta Kuntavero on tasavero
osasta, joista yksi ei o i
Y il ' y le pa kollinen. PALKANSAAJA MAKSAA kunnallisveroa omalle kunnalleen sen
erollla saa kOUlUtUSta, terveydenhUOlth, “Prosentin mukaan, jonka !(unnanvaltuusfto on paattanyt. Keskimaa-
rainen vuoden 2026 kunnallisveroprosentti on Manner-Suomessa 7,57-

ntien vililla isot erot. Esimerkiksi keskituloisella
essa jopa satasia enemmadn kateen kuin vastaa-

teita Ja klrJaStOJa. Veroprosenteissa on ku

kauniaislaisella jaa kuukaud
TEKSTI Tua Onnela KUVA Getty Images van summan tienaavalla pomarkkulaisella.

Kuntavero on tasavero, eli kaikki ansiotuloja saavat kuntalaiset maksavat
siti samalla prosentilla. Erilaiset verovahennykset vaikuttavat kuitenkin my&s
kuntaveroon, jos tulot ovat pienet. Kuntaveroa alettiin viime vuonna maksaa
18 600 euron vuosituloista alkaen.

Kunnallisvero on kuntien ylivoimaisesti suurin tulonlahde.
Verotuloista suurin osa menee paivikoteihin ja kouluihin. Lisaksi kun-
nat tarjoavat esimerkiksi kulttuuri-, kirjasto- ja likuntapalveluita, raken-
tavat katuja, kaavoittavat alueita ja jarjestavat joukkoliikennettd.
Kunnallisveroa maksettiin vuonna 2024 yhteensd noin
kymmenen miljardia euroa.

valtion tulovero

on progressiivinen

N potti kertyy valtion ansiotuloverosta.

hteensi noin 22 miljardia euroa. .
an maksuprosentti rip-
n vahemman ja isoista
situloilla

TULOVEROISTA SUURI

Vuonna 2024 sitd maksettiin'y :

Valtion tulovero on progressiivinen, eli palkansaa)
puu hénen tuloistaan. Pienista palkoista maksetaa .
enemmin. Tand vuonna esimerkiksi 22 000 euron verotettavilla vuo

i in13j tettavilla tuloilla 21.
valtion tuloveroprosentti on noin 1312 52 (?oo e:,‘l(r‘i)n \éer:‘c; Sl » .
Verotettava tulo ei ole sama asia kuin palkka. 'rkoulsveroa

< nicts i i i tuksessa verotettavaa tuloa

nsiosta pienista palkoista el kerry valtionvero makSa A

?ainkaan.F\)/altion tuloveroa taytyi vuonna 2025 maksaa vasta 27 000 euron vat kl rkk oon
vuluvat

palkoista alkaen.
Ansiotulovero on yksi
Suurin siivu eli 27 prosen
veydenhuoltoon. Sita pyori

Jos PALKANSAA

n suurimmista tulonlahteista. "
tai ortodoksiseen i uuluu evankelis|y

sta veroeuroista hupenee ter-
Itio rahoittaa.
ja

terilaiseen

Va‘ o
k \ k

ttia valtion saami
ttavat hyvinvointialueet, joita valtio ran
Seuraavaksi suurin siivu, 21 prosenttia, menee gl'ékkeusun
muuhun sosiaaliturvaan. Koulutus vie 11 prosentt_la veroeu- |
roista ja esimerkiksi maanpuolustus 6 prosenttia. : Esimerkiksi e
aksaa kirkollisy,

kaksi prosenttia.

Keskimaarginen kirkolli

00 euroa Isverovelvolline »
Miljardi euvrl;:.dessa. Yhteenss kirkoHisr\],::jrsfjrtsy';an;e.ilut

in

poolainen
o : .
o yankehslutenlaisen kirkon j3
entin tuloistaan kemisn ,Jase”
: saare

ainen

Kirkollisy

€r0 on seurakunti

. unt 2 .

Suurin osa siits mene 1en tirkein tulonlihde.

R eSeurakum sl a
u atyd
Jumalanpalvelyksiin ja lapsi. jazl:)orr kuten

riso-

tydhsn kuten rippileireihin, @

Léihteet: Valtiovarainministerié,
Verohallinto, Veronmaksajain
keskusliitto, Tilastokeskus
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EDUSKUNTAVAALIT 2027

Talous, turvallisuus

ja tyollisyys

euraaviin eduskuntavaaleihin on aikaa

noin 15 kuukautta. Ei siis ole liian aikaista

mietti, mihin suuntaan Suomi on kulke-

massa tai mihin sen pitiisi kulkea tissi
poikkeuksellisessa ajassa.

Vaaleissa tullaan todennikoisesti keskittymiin
pitkilti perusasioihin, eiki ylellisyyteen ole juuri
varaa. Ennustankin, ettd huhtikuun 2027 edus-
kuntavaalien teemoiksi tiivistyy kolme kovaa T:ti:
Talous, turvallisuus ja tyollisyys.

on perintoi edellisisti vaaleista. Silloin
kokoomus antoi puheenjohtaja Petteri Orpon joh-
dolla merkittdvimmin vaalilupauksensa taloudes-
ta. Hin lupasi, ettd kokoomuksen johdolla valtion
velkaantumisen nousu taitetaan ja velkaantumisen
kasvu loppuu. Silld lupauksella irtosi myos vaali-
voitto ja paidministerin paikka.
Lupaus ei ole toteutunut. Valtion velka on
jatkanut kasvuaan, jopa nopeammalla tahdilla

Jos kansalaisten luottamus
instituutioihin, kuten
poliitikkoihin, poliisiin
tai tuomiolaitokseen

romahtaa, on sielta vaikea

nousta ilman jonkinlaista
konfliktia.

kuin aiemmin. Tulevat hallitukset korjaavat tits
tayttimattd jadnytti lupausta vield pitkdin.

Yksi nikokulma taloudenpitoon on, ettei se
ole itseisarvo, vaan se on tyokalu. Siihen liittyy
ajatus, etteivit ihmiset ole taloutta varten, vaan
toisin pidin. Hyvilld taloudenhoidolla on edis-
tettdvi ihmisten hyvinvointia. Kuluva vaalikau-
si on kuitenkin keskittynyt pelkistiin valtion
talouteen ja leikkauksiin. Niilli on aiheutettu
korjaamaton miiri inhimillistd vahinkoa muun
muassa ajamalla 30 ooo uutta lasta koyhyysra-
jan alapuolelle.

Totta on, ettei velkaa voi loputtomiin kasvat-
taa. Sen varjolla on kuitenkin leikattu osin hallit-
semattomasti ja syvennetty talouden taantumaa.

on jiarkkynyt viime vuosina Eu-
roopassa. Uhat Venijin ja nyt myos USA:n harjoit-
tamalle rajojen siirtelylle ovat kasvaneet. Siksi suo-
malaisten kokonaisturvallisuus on takuuvarmasti
yksi vaalien piiteemoista. Jokaisen puolueen on
kyettivi esittimiidn omat realistiset ajatuksensa
siitd, miten suomalaisten siiti pidetiin huolta.
Kokonaisturvallisuuteen kuuluu myés sisiinen
turvallisuus. Pahoinvoinnin ja kéyhyyden lisdanty-
essd ihmisilld on historiassa ollut taipumus ottaa
vikisin se, minki he tarvitsevat. Eiki sitd niky-
mii kannata vihitelld nytkédin. Siksi kansalaisten
hyvinvoinnista on pidettivi huoli - ei ainoastaan
asehankinnoista. Jos kansalaisten luottamus ins-
tituutioihin, kuten poliitikkoihin, viranomaisiin,
poliisiin tai tuomiolaitokseen romahtaa, on sieltd
vaikea nousta ilman jonkinlaista konfliktia.

on vaalien kolmas tirked teema.
Orpon hallitus antoi ohjelmassaan kuuluisan
lupauksensa 100 ooo uudesta tyollisestd. Sitd

ISMO KOKKO
AKT:n puheenjohtaja

ryhdyttiin tavoittelemaan leikkaamalla. Nyt, kun
padministeripuolue kokoomuskin on sen jo myon-
tinyt, voi sanoa, ettei timikiin lupaus toteutunut.
Piinvastoin ty6llisid on tilld hetkelld noin 50 ooo
vihemmin kuin hallituksen aloittaessa ja ty6tts-
myysaste Euroopan korkein.

Tyollisyys on seuraavankin hallituksen kirki-
asioita, silli se on kaiken hyvinvointimme perusta.
Tarvitsemme nopeasti lisid kunnollisia typaik-
koja, jotta kansalaiset voivat kokonaisuutena pa-
remmin eli tulevat paremmin toimeen ja elavit
parempaa elimii.

Tyollisyyden nostoon ei ole kikkoja, vaan se vaa-
tii perusasioita: osaamista ja investointeja. Niihin
on seuraavan hallituksen kannustettava ja panos-
tettava. Viimeksi timi on Suomessa tiysimiirii-
sesti onnistunut Nokia-klusterin kultavuosina.

Kiistellyin tyollisyyden osa-alue lienee maahan-
muutto. Luvut osoittavat kiistatta, ettd tarvitsemme
realistista ja jirkevidd maahanmuuttoa, huolimat-
ta siitd, ettd meilld on ennityksellinen tysttomyys
juuri nyt. Tydmarkkinoille tulevat ikiluokat pie-
nenevit koko ajan. Jostain on saatava ty6voimaa
kattamaan siti vajetta, joka meidit kohtaa. Toi-
vottavasti mahdollisimman moni nyt ty6ttémani
oleva saa tyopaikan mahdollisimman pian, mutta
se ei vield riiti.

Vaaliteemoja 16ytyy takuuvarmasi paljon. Jokai-
sella vakavasti otettavalla puolueella on kuitenkin
oltava vastauksia niihin kysymyksiin taloudesta,
turvallisuudesta ja tyollisyydesti.

Vaalit ratkaistaan silli, kuka vakuuttaa niin sa-
notun keskiluokan parhaiten. Niin on ollut pit-
kiin.

Myos jokaisella tyontekijalld ja liiton jasenelld
on aina mahdollisuus vaikuttaa, kunhan vain kiy
ddnestamadssd.
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Elina Kantanen palasi jatkamaan
kesken jaaneita logistiikan opintoja.

Osku Uusitalo ajosimulaattorin ratissa; simulaattori tarjoaa alaikaisillekin
opiskelijoille mahdollisuuden kokea aito lilkkenneymparisto.

Kuljetusalan opiskelijat vusiin,

nayttaviin tiloihin Helsingissa

Tulevat raskaan lilkenteen kuljettajat paasivat opiskelemaan moderneissa tiloissa,
kun Ita-Helsingissa sijaitsevassa Roihupellossa vihittiin tammikuun alussa kayttoon

uusi ammattiopiston kampus.

TEKSTI Mikko Nikula KUVAT Annika Rauhala

soa ja uutta, tiivistdd Osku Uusitalo vaikutel-
mat Roihupellosta.

- Linja-autonkuljettajan tutkintoa tekevin,
18-vuotiaan Uusitalon on tarkoitus valmistua
tini keviini. Ero edelliseen, Malmin lento-

kentin alueella sijainneeseen opiskelupaikkaan on

melkoinen.
— Olihan niissi viistotiloissa vahva viliaikaisuu-
den tunnelma, ja kylld sen huomasi, ettei niiti ollut
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opetuskiyttoon suunniteltu. Melkein kaikki opetus
Malmilla tapahtui pihalla.

4500 opiskelijaa, lukuisia koulutusaloja

Hintaa kampukselle kertyi 150 miljoonaa euroa, ja
rakentaminen kesti kolme vuotta. Opiskelijatkin
padsivit ammattiopiston oppilaskunnan kautta vai-
kuttamaan suunnitteluun. Pihalla voi keviin koit-
taessa pelata koripalloa ja skeitata, ja sisitiloissa on

biljardipoytid sekd mahdollisuus tietokonepelien
pelaamiseen valtavilla, seinidn kokoisilla naytsilla.

Kampuksen opiskelijamiiri on 4500. Kul-
jetusalojen ja logistiikan opiskelijat ovat tulevia
AKT:n sopimusalojen ammattilaisia, mutta lisik-
si Roihupellossa koulutetaan muun muassa so-
siaali- ja terveysalan, kone- ja tuotantotekniikan,
turvallisuusalan seki puhtaus- ja kiinteistpalve-
lualan osaajia.



Kampukselle paasee katevasti Raide-
Jokerilla, jonka pysakki on vain parinsadan
metrin paassa.

Pinta-alaa rakennuksella on 4,4 hehtaaria, ja sithen
kuuluu nykyarkkitehtuurille ominaisesti kolme suurta
sisipihaa, jotka tuovat sisitiloihin luonnonvaloa. Kam-
puksen on tarkoitus palvella myds muita Helsingin
kaupungin asukkaita kuin opiskelijoita, esimerkiksi
suuri litkuntasali vastaa urheiluseurojen tarpeisiin.
Jossain vaiheessa kampuksella aukeaa my6s myymila,
josta voi ostaa opiskelijoiden valmistamia tuotteita ja
tilata opiskelijatoitd, kuten kuljetuspalveluita.

v

Logistiikan lehtori, tiimimestari Perttu
Vuorenmaa on ensimmaiseltd ammatiltaan
autonasentaja ja kouluttanut kuljettajia vuodesta
1993.

""lh.._

Juha Niemi perehdyttia
opiskelijoita ajoneuvonosturin
kayttoon.

AKT osallistui opiskelijakahveille
Osku Uusitalo arvelee, ettd valmistumisen jilkeen
tyopaikka saataisi 16ytya Abergin Linjalta, jossa hin
on ollut kesitoissi ja korjaamolla tysharjoittelussa.
Ajatus kuljetusalalle hakeutumisesta syntyi yliasteen
jilkeen, kun hinesti tuntui, ettid ajaminen on mukavaa
ja pitkillinen koulussa istuminen ei ole se oma juttu.
— Linja-autonkuljettajan koulutuksessa on muu-
ten enemmin teoriaa kuin kuorma-autopuolella,

Padsisaankaynnista tullaan tilavaan ja
valoisaan aulaan.

[ —

Opiskelijaa kiinnostavat myds
pienet yksityiskohdat.

mutta ei kuitenkaan liikaa, saa tissi vihin hairiti
pihallakin. Ja linja-autoissa on myds se sosiaalinen
puoli, kun kuorma-auton kuljettaminen on aika yk-
siniistid puuhaa, hin vertailee.

AKT:n opiskelijajiseneksi Uusitalo liittyi pian
koulun alkamisen jilkeen.

— Than ensimmiisini viikkoina meilld oli hyvin-
vointikahvit, sellainen opiskelijoiden tilaisuus, mis-
sd oli tyénantajia, opiskelijoiden yhdistyksii ja muita
esittdytymassd, niin sielld oli sitten liittokin paikalla.

Logistiikka-alaa opiskelevasta, 25-vuotiaasta Elina
Kantasesta tulee siilivauton kuljettaja vuoden 2027
lopussa — tai aiemmin, jos koulu sujuu sutjakasti.

— Keskeytin vuonna 2022 ja tulin nyt jatkamaan.
Tissi vilissd syntyi lapsi ja olen ollut toissa.

Hin ei ole aivan varma, kuuluuko AKT:hen vai ei.

— Liityin kyll silloin aikaisemmalla kerralla, mut-
ta onkohan se jisenyys enii voimassa?

Uusi kampus tekee logistiikkaopintojen arjen
selvisti erilaiseksi kuin ennen.

— Paitsi etti timi on valtava talo ja paljon enem-
min opiskelijoita, niin tilat ovat myés siistimmiit
ja valoisammat. Vanha paikka oli entinen varikko,
Kantanen kertoo. @
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SAHKOINEN LIIKENNE

-

"Runkoliikenne

sahkoistyy ensimm

“Raine Lakkala ajaa mielelladn DSV:n
sahkorekkaa. Han on sahkoautolija
my®Os vapaa-ajallaan. "Siihen
vaikuttivat seka taloudelliset etta
ympristosyyt", han sanoo.

alsena

Kuljettaja Raine Lakkala on seurannut sahkoautojen kehitysta tarkasti.
Han on vakuuttunut siita, etta raskas liikenne siirtyy sahkoon - ja nopeasti.

TEKSTI JA KUVA Tua Onnela

‘n  Lempiilin
terminaalissa
Volvo FH Electric

-vetiji odottaa illan koitoksia. Se on
parhaillaan latauksessa, mutta pian se
lihtee vakireitilleen kohti Vantaata.

Toistaiseksi se on pisteensi ainoa
sihkoajoneuvo. Ei kuitenkaan kauaa,
jos kuljettaja Raine Lakkalan ennustus
kay toteen.

Hin on seurannut sihkdautojen
kehitystid tarkasti vuosien ajan niin

siviilissd kuin tdissd ja kirjoittanut
aiheesta muun muassa suosittuja so-
mejulkaisuja. Lakkalan mukaan ei
ole enii kyse siitd, vaihtuuko raskaan
liikenteen kiyttovoima sihks6n, vaan
siitd, kuinka pian muutos tapahtuu.

Hinen oma arvionsa on, etti usko-
mattoman nopeasti.
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—Ihmiset vertaavat kehitysti henki-
I6autojen sihkoistymiseen. Se on kui-
tenkin eri asia. Henkiléauto saatetaan
ostaa 20 vuodeksi, mutta raskaassa
liikenteessd lihes kaikilla isoilla fir-
moilla on leasing-autot ja ne vaihtuvat
muutaman vuoden vilein.

— Kun jonkun excelinpyorittdjin
laskelma sanoo, etti toiminta on
halvempaa sihkolld, viiden vuoden
piisti sen firman kaikki autot kulke-
vat sidhkolla.

Poikkeuspituus

poikkeusluvalla

Raskaan liikenteen sihkoistymisen
on usein arvioitu alkavan jakelulii-
kenteestid. Raine Lakkala on tisti eri
mielti. Hin uskoo, etti ensimmadiseni
sihkoistyy runkoliikenne. Sielld nimit-

tidin polttoaineen osuus kustannuksis-
ta on suurin.

— Sielti tulevat ne isoimmat poltto-
ainesiistot ja isoimmat paistévihen-
nykset, Lakkala sanoo.

Runkoliikenteessi DSV:n Lem-
pidlin pisteen sihkorekkakin kulkee
suurimman osan ajasta. Piivisin silld
ajetaan jonkin verran jakelukeikkaa,
mutta piityonsi se tekee 6isin Lem-
piilin ja Vantaan vililld hiukan yli
35-metriseni HCT-yhdistelmini.

— Siind on Trafin erikoislupa uuden
tekniikan kokeilemiseen. Akut vievit
sen verran tilaa, etti yhdistelmi on 8o
senttii ylimittainen, Lakkala kertoo.

Hinestid sihkorekka on runko-
linjalla erittdin miellyttivi ajettava.
Kyyti on tasaista ja hiljaista. Akkujen
lataus riittdd kesilld helposti koko

matkalle, talvella pitidi ladata lyhyes-
ti matkalla.

Lataustarpeen arviointiin Lakkala
on kehittinyt nippirin laskukaavan.

— Olen huomannut, ettd jos Linna-
tuulen kohdalla eli puolivilissi akkua
on 55 prosenttia tai enemmin, silla
piisee perille niin, etti jiljelle jai
noin 20 prosenttia. Jos Linnatuulen
kohdalla on alle 55 prosenttia, lataan
kaksi kertaa sen prosenttiyksikkomaii-
rin, joka puuttuu 55:sti.

— Niin ei tule kiytettyd matkalla tur-
haa aikaa lataukseen mutta ei myos-
kiin tarvitse jinnittas, paiseeks peril-
le asti, jos esimerkiksi sidolosuhteet
yhtikkii muuttuvat.

Kehitys jatkuu koko ajan
Vililataus matkalla hoituu kuljettajan



lyhyen tauon aikana. Terminaalissa
Vantaalla lataus kestii noin tunnin ja
15 minuuttia.

— Pidin 45 minuutin tauon ja hoi-
dan paperihommat, niin se on suun-
nilleen siini.

Lakkala kuitenkin korostaa, ettd
niiden latausaikojen perusteella
ei pidi arvioida sihkoisen raskaan
liikenteen mahdollisuuksia. Kaksi
vuotta vanha auto on nimittiin jo
vanha.

— Uusimpien autojen latausnope-
us on jo paljon suurempi, ja kun me-
gawattilatausverkosto tulee, se muut-
taa pelin tiysin. Silloin lataaminen 8o
prosenttiin hoituu 15—20 minuutissa,
siis kuljettajan lakisidteisen tauon ai-
kana.

Lakkala odottaa mielenkiinnolla,
miti kaikkea muuta uutta sihksauto-
tekniikkaan vield tuleekaan.

— Niihin hommiin toivon vieli lisda
akkukokoa. Ja telivetivii autoja, jotta
saadaan tiydet massat.

— Myés natriumakku on kiinnos-
tava. Natriumia saadaan merisuolasta
ilman mitiin kaivostoimintaa.

Kaikki eivat ole yhta innoissaan
Raine Lakkala on sihkéautoilija myos
vapaa-ajallaan. Ensimmaiisen sihko-
autonsa hin osti vuonna 2019, ja nyt
perheessi on sen lisiksi toinenkin
sihkoauto. Jilkimmaiselld vedetiin
myds matkailuvaunua.

— Ennen ensimmiistd sihkoautoani
olin aina ajanut vanhoilla romuilla, siis
ihan muutaman satasen autoillakin. Jos-
sain vaiheessa se niiden jatkuva laittami-
nen alkoi kyllistyttad. Uutta bensa-autoa
en olisi ostanut, mutta uuden sihksau-
ton kohdalla laskin, etti siistin poltto-
aineessa niin paljon, etti se kannattaa.

Vaikka Lakkalan kokemukset ovat
olleet pelkistiin hyvii, hin tietds, ettd
kaikki eivit ole sihkoautoista innois-
saan. Hinen tyopaikaltaankin 1oytyy
ankaria vastustajia.

— Suomessa on yleisti, ettd jos joku
uusi asia kuulostaa liian hyvilts, sitd
epiilladn. Ei uskota, ettid esimerkiksi
kulut todella vihenevit.

— Mutta niin se menee, ettd eniten
ongelmia sihkoautoilusta tuppaavat
loytimiin ne, jotka eivit ole sitd kos-
kaan edes kokeilleet. ®

Vaihtelevat hommat,
vaihtelevat vuorot

SAHKOINEN LIIKENNE

Alueellisen
joukkoliikenteen
kilpailutukset
siirtyvat Traficomiin

Vuoden 2026 alusta niin alueellisen linja-
-autoliikenteen, junien kuin maakunta-
lentojen hankinnat ja kilpailutukset hoitaa
liikenne- ja viestintavirasto Traficom.

iemmin alueellisen bus-

siliikenteen kilpailutuksia

ovat hoitaneet Ely-keskuk-

set, joiden toiminta pait-
tyl vuodenvaihteessa. Ely-keskusten
tilalle syntyi alueellisia elinvoimakes-
kuksia. Osa tehtivisti siirtyi my6s
uudelle vuoden alussa aloittaneelle
Lupa- ja valvontavirastolle.

Jatkossa bussiliikenteen kilpai-
luttaa ja hankkii Traficom. Valtion
ostama liikenne on yleensi sellais-
ta, joka ei markkinaehtoisesti ole
kannattavaa, mutta on alueen asuk-
kaille tarpeellista.

— Muutos ei niy kiytinnossi
kuljettajille eikid matkustajille. Lii-

kenteenharjoittajat sen sijaan teke-
vit jatkossa sopimuksen Traficomin
kanssa, kertoo osastopiillikks Niko
Kortelainen Traficomista.

Traficomista tulee ndin Suomen
kolmanneksi suurin joukkoliikenteen
ostaja. Vain Helsingin Seudun Liiken-
ne HSL ja Tampereen seudun Nysse
ovat suurempia.

— Jatkossa eri litkennemuotojen
(bussit, junat, maakuntalennot) han-
kinnat ovat yhden organisaation vas-
tuulla. Tillin on helpompaa kehittis
yhteniisii lippu- ja maksujirjestel-
miid taikka sujuvia matkaketjuja eri
lilkennemuotojen vilill4, toteaa Kor-
telainen. @

RAINE LAKKALA ON OLLUT nykyisessi tydssdin 17 vuotta. Tydnanta-
jan nimi tosin on ehtinyt vaihtua matkan varrella pariinkin kertaan.

—Olin autonkuljettaja ensin Suomen Kiitoautoilla. Sen osti Schenker, ja
nyt DSV osti Schenkerin, Lakkala sanoo.

Schenkerin ja DSV:n yhdistyminen ei toistaiseksi ole vaikuttanut Lakka-
lan tyshén. Typaikkana on sama iso terminaali, jonka Schenker rakensi
Lempidiladn muutama vuosi sitten.

Uudet tilat ovat olleet huomattava parannus tydoloihin. Lakkala kertoo,
ettd Schenkerin vanhoissa tiloissa Tampereen Hervannassa lastausalueella
oli metalliset lipat, jotka pitivat hirvittavaa kolinaa. Nykyisin tiloissa on niin
hiljaista, ettd melualtistusta ei kuulu tydhén enéi lainkaan.

— Minulle kdvi myés siind mielessa hyvin, ettd ostin 12 vuotta sitten talon
juuri tuosta moottoritien toiselta puolelta. Se oli ihan sattumaa, mutta
onhan se kiva, etti tydmatka on pyérilld pari kilometria.

Lakkala on toimipisteens kuljettajien luottamusmies. Hén kertoo, ettd
erimielisyyksia ei ole siind hommassa juuri joutunut ratkomaan.

— Sen verran tdmé on iso talo, ettd aika pilkulleen tyéehtosopimusta
pyritddn noudattamaan. Vaikka eihan se tietysti itsestddn selvad ole kaikissa
isoissakaan tyopaikoissa.

Lakkalan oma ty6 on ldhestulkoon niin vaihtelevaa kuin autonkuljetta-
jan ty6 voi olla. Han ajaa kaikkia vuoroja ja kaikkia autoja jakeluautoista
HCT-yhdistelmiin.

— Miti ikina vain tarvitaan, Lakkala sanoo.

Hin on itse toivonut mahdollisimman vaihtelevia hommia.

— Tykkdin eniten yévuoroista, varsinkin kun saa ajaa jonnekin vihin
pidemmiille. Tylsidksi sekin kuitenkin kévisi, jos siti tekisi joka péiva. @

Lupa- ja valvontavirasto
aloitti vuoden vaihteessa

UUSI LUPA- JA VALVONTAVIRASTO aloitti toimintansa vuoden
2026 alussa. Kyseessi on historiallinen uudistus valtion aluehallinnossa.

Uuteen Lupa- ja valvontavirastoon on koottu kaikki Valviran tehtavit,
suurin osa aluehallintovirastojen lupa-, ohjaus- ja valvontatehtavisti
sekd padosa ELY-keskusten ympiristéodn liittyvistd tehtdvistd. Samalla
ndiden virastojen toiminta paéttyi.

Lisdksi toimintansa aloitti kymmenen alueellista elinvoimakeskusta.
Valtion aluehallinnon uudistus on osa Petteri Orpon hallitusohjelmaa.

Lupa- ja valvontaviraston tehtavat koskevat sosiaali- ja terveysalaa,
ympdéristbasioita, tydsuojelua, pelastustoimea, varautumista, koulutus-
ta, kulttuuria ja varhaiskasvatusta sekd tiettyjen alojen yritystoimintaa.
Virastossa tyéskentelee noin 2 0oo ihmisti.

Lupa- ja valvontavirasto jatkaa toimintaansa kdytannéssi nykyisten
aluehallintovirastojen toimipaikoilla, eli silla on 18 toimipaikkaa ympiri
Suomen. Piitoimipaikka on Tampereella.

Lupa- ja valvontaviraston asiointikanavat ja yhteystiedot |8ytyvét vi-
raston verkkosivustolta osoitteesta Ivv.fi. ®
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ETELA-KARJALA JUHLII

Kaupunginhallituksen puheenjohtaja Sanna
Koskenranta (sd.) ja Ismo Kokko Tirilan tyévaentalolla

tutkimassa juhlanayttelya.
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Osaston puheenjohtaja Kari Virinsalo (vas.) ja
toimikunnan jasen Antti Puhakainen hiukan ennen h-hetke3,
juhlien alkua Tirilan Ty6vaentalon portailla.

Yksi hienoimpia muistoja
on vaaleankeltainen pelipaita.
Jalkapalloilijoiden paidassa on
1970-luvulta hauska AKT:n logo. - Tasta

on otettu mallia liiton uuteen logoon,
vitsailtiin Lappeenrannassa.

Sinnikkaiden etelakarjalaisten

osasto juhli ysikymppisia

Tirilan Tyovaentalon aulassa narikkamiehet ovat valmiina. Aulaa komistaa nayttely Lappeen
Automiesten 90-vuotisesta historiasta aina nykyhetkeen AKT Etela-Karjalan osastona.
Osaston historia on taynna niin jamakkaa edunvalvontaa kuin reipasta urheilumeininkia.

TEKSTI Sini Silvan KUVAT Juha Pietildinen

saston  konkareista
Leo Tiaisella, 8o on
reilun 4o vuoden ko-
kemus toimikunnan
jisenyydesti. Hin tie-
tid mistd puhuu, silld on ollut mukana
vuodesta 1982 lihtien.

— Ajat ovat muuttuneet, kun olin ra-
hastonhoitajana tehtiin paperille kaik-
ki. Nyt ei tehdi. Sen tihden ne paperi-
tehtaat nyt kaatuvat, hin tuumii pilke
silmikulmassaan.

Tiainen esittelee jisenkortteja,
joihin tehtiin tarkat merkinnit, ettd
jisenmaksut oli maksettu. Jisenkort-
tia saatettiin kysyd myos, ehki vihin
kiusallaankin, kun mentiin satamiin
purkamaan lastia.
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Osaston puheenjohtajana Tiainen
aloitti 1995. Hin kertoo my®és olleensa
kuudessa AKT:n edustajakokouksessa.
Vuodesta 2008 alkaen hin on ollut toi-
mistolla "talonmiehend”.

Urheileva osasto pyoraili AKT:n
Kesapaiville

Lappeenranta on kuulu urheilumiehis-
tddn ja naisistaan. My6s AKT:n osastos-
sa on pistetty parastaan. 198o-199o-lu-
vuilla kesépiiville taitettiin matkatkin
lihasvoimin:

— Jyviskylin, Lahden ja Tampe-
reen kesipiiville ajettiin 15 hengen
porukalla polkupyorilli. Osallistujia
oli muutenkin linja-autollinen 20-30
henkei. Urheilukilpailuihin osallis-

tuttiin hyvilld menestyksells, Tiainen
kertoo.

SAK:n ammatillisen paikallisyhdis-
tyksen mittel6issd automiehet osallis-
tuivat ahkerasti niin pesipallokisoihin
kuin yleisurheiluun.

— Pesipallossa kiytiin pelaamassa
jopa vankeja vastaan Konnunsuolla,
Tiainen kertoo.

Muistoja osaston porukoilla on
myés osallistumisesta Sulkavan Sou-
tuihin.

Toimikunta pitaa osaston
aktiivisena

Lappeen Automiesten osasto o062
muuttui jo aiemmin AKT Lappeen-
rannan osastoksi. Tind syksyni pis-

tettiin vield Imatran osaston kanssa
hynttyyt yhteen. Osastosta tuli AKT
Eteli-Karjalan osasto 062.

— Pitdd siirtdd toimintaa myos
Imatralle, sanoo Sanna Ohrimovit-
sch, yksi toimikunnan kantavia voi-
mia.

Hin on ollut 25 vuotta niin toimi-
kunnan jiseneni kuin tiedotusvas-
taavana ja jarjestimdssd vapaa-ajan
tapahtumia. Ohrimovitsch on mo-
niosaaja, jolla on maatalousalan,
yhdistelmiajoneuvonkuljettajan, lin-
ja-autonkuljettajan myyjin ja viimei-
send puutarha-alan ammattitutkinnot.
My6s tydssddn hin ajaa kuorma-autoa,
viliin linja-autoa ja tekee kesiisin puu-
tarha-alan t6ita.



Oman tyduransa Leo Tiainen teki nuppiauton kuljettajana. Tydnantaja
Kuljetusliike E. Sinkko suhtautui niin luottamusmiehen tehtaviin kuin
osastohommiin erittdin myonteisesti.

— Toimikunta kokoontuu kerran
kuukaudessa, tarvittaessa useammin,
Ohrimovitsch kertoo.

Toimikunnalla on oma WhatsApp-
ryhmai. Sielld viestit lentavit.

— Varsinkin viikonloppuisin, toimi-
kunnan jisen Mikko Piispanen tuumii.

— Sielld voidaan tehdi hyvid ehdo-
tuksia, miti mieleen tulee. Ja tietoa
juhliin liittyen. Jos on asiaa ja asian
vieresti. Ei ole jiykkii vaan rentoa.

Mikko Piispanen itse on juuri
herinnyt juhliin. Hin on elivi esi-
merkKki siitd, miten ala vaatii venymisti.

— Viime y6ni olin t6issd. Ajan Van-
taalle runkolinjaa Post Nordin ajoja.
Kotiin piisin tiniin 2.45 ja eihdn unta
saa kuin pari tuntia myéhemmin.

Juhlan tervetulosanat kuullaan osas-
ton varsinaisen moottorin, puheenjoh-
taja ja AKT'n hallituksen jisen Kari Vi-
rinsalon dinenpainoin. Hin muistuttaa
puheessaan, etti nyt todella tehdiin
maakuntatason edunvalvontaa AKT
Eteli-Karjalan osasto 062:n nimissi.
Puheessaan hin kiittelee seki juhlivaa
osastoa etti edellisii puheenjohtajia.

Virinsalo kertoi tutkineensa osas-
ton juhlapuheita edellisiltd vuosikym-
menilts.

—”Hallitus on tyontekij6iti vastaan”
tilanne toistui edellistenkin puheenjoh-
tajien puheissa. Mikiin ei ole muuttu-
nut. Nyt on aika tehdi asialle jotain.

Juhlissa paikallinen juhlapuhuja
Lappeenrannan kaupunginhallituk-
sen puheenjohtaja Sanna Koskenranta
(sd.) onnitteli limpimisti tyontekiji-
jarjest6d edunvalvonnasta.

— Juuri nyt tarvitaan ay-liikettd. Ol-
kaa vahvoja.

Tarvitaan osastojen
omannakoista toimintaa

AKT:n puheenjohtaja Ismo Kokko
onnitteli myos osastoa limpimisti.
Hin palasi juhlapuheessaan osas-
ton perustamisen hetkeen. Vuonna
1935 elettiin kuohuvaa aikaa. Ensi
vuosikymmenini teollistuminen oli
vauhdissa. Tarvittiin myos kuljettajia
ja henkilokuljetuksia. Rakennettiin
tieverkkoa.

- Vuosikymmenini liitto on voinut
muuttua, osasto on sdilynyt ja kattaa
koko maakunnan.

AKT:n nykytilassa viime ajat ovat
olleet aikamoisia niin tyéntekijéiden
kuin ay-liikkeen kannalta. Tavoite
on, ettd seuraava Suomen hallitus-
ohjelma olisi tyontekijoille suosiol-
lisempi.

— Kuljetusala on nyt pitinyt yllit-
tivin hyvin pintansa. Tyollisyysti-
lanne on kohtuullisen hyvi, Kokko
toteaa.

Hin kertoi kiyttineensi syksyn
kiertimilld kenttdd. On haluttu pais-
td kysymaiin, mitd ihmisilli on mielen
paalld. Esiin ovat nousseet tydajat. Ne
ovat alalla pitkii ja raskaita. Niin tyo-
vuorot kuin tysturvallisuus ovat nous-
seet esiin.

— Edunvalvonta on hommaa, joka
ei koskaan tule valmiiksi. Jos asiat
haluaa pitisd nykyiselld tasolla, pitii
tehdi toiti.

Juhlivalle osastolle Kokko antoi ter-
veisid jatkoon.

— Tarttukaa asioihin, tehkii liitossa
osastoista ja toiminnasta oman nikoi-
senne. Nuoremmalle kaartille tsemp-

pié.

MAAILMALTA

Anu Hietala
NTF:n paasihteeri
anu@nordictransport.org

"Mita kuuluu?”
ei ole turhaa puhetta

un ruotsalaisesta tyskult-

tuurista puhutaan Suomes-

sa, nousee usein esiin yksi

asia: loputon diskuteeraami-
nen. Asioista puhutaan, palavereja
pidetiin ja piitokset tuntuvat jos-
kus tulevan hitaasti. Vastakohtana
mainitaan suomalainen tekemisen
meininki — vihemmin pubhetta,
enemman toimintaa.

Olen ollut kahdeksan vuotta toissi
Ruotsissa, ja unohdan edelleen usein
aloittaa kokoukset kuulumisten vaih-
dolla. Toimistolla aloitan tyopiivini
avaamalla tietokoneen ja sukelta-
malla suoraan sihképostien virtaan.
Arvostan tehokkuutta ja asioihin tart-
tumista, enki aina jaksaisi istua use-
ammalla fika-tauolla piivissi. Silti
niin minulla kuin suomalaisella tys-
kulttuurilla yleisestikin on opittavaa
linsinaapurin keskustelevammasta
tavasta tehdi tyota.

Vaikka en diskuteeraamisen am-
mattilainen olekaan, olen oppinut,
etti keskustelukulttuurissa on puo-
lensa. Samoin niissi paljon maini-
tuissa fika-tauoissa. Ne eivit ole vain

s

Turvallisuus
rakentuu saannoista,
kalustosta ja
osaamisesta - mutta
myos siita, etta
ihmiset uskaltavat
sanoa, jos eivat ole
kunnossa.

kahvinjuontia, vaan hetkii, joissa
tyo katkeaa tarkoituksella — hetkii,
joissa ihmiset kohtaavat toisensa
muulloinkin kuin tehtivien ja aika-
taulujen kautta.

Viime aikoina yhteiskunnallinen
ilmapiiri on ollut kirei. Sen huomaa
uutisista, politiikasta ja tavasta, jolla
ihmiset puhuvat toisilleen. Tim3 ei
jad tyopaikkojen ulkopuolelle. Myos
tydelimin arjessa nikyy visymysti,
huolta ja painetta — joskus enem-
min kuin jaksamme sanoittaa.

Siksi yksinkertainen kysymys voi
olla yllittivin tirked: mitid kuuluu?
Se on merkKki siiti, ettd joku nikee
muutakin kuin sen, etti vuoro tuli
ajettua tai tyo tehtyi ajallaan.

Jarjestimme NTF:n ensimmadisen
nuorisokonferenssin lokakuussa.
25 nuorta kuljetusalojen aktiivia ko-
koontui Kéépenhaminaan keskus-
telemaan tydelimin haasteista alle
35-vuotiaan nikokulmasta. Ryhma-
toissd mielenterveys ja jaksaminen
nousivat keskeisiksi teemoiksi. Kul-
jetusaloilla turvallisuus rakentuu
sdiannoistd, kalustosta ja osaamises-
ta — mutta myos siiti, ettd ihmiset
uskaltavat sanoa, jos eivit ole kun-
nossa. Se edellyttii luottamusta,
joka syntyy arjen pienisti teoista.

Ehki ruotsalaisesta keskustelu-
kulttuurista ja fika-tauoista ei kan-
nata ottaa kaikkea. Mutta ajatus siiti,
ettd tyopiivissi on tilaa pysihtyi ja
kysyi toiselta, miten hin voi, on sel-
lainen, jota kuljetusalatkin tarvitse-
vat. Kaikki ei aina ole hyvin — mutta
sen huomaaminen voi olla ensim-
miinen askel siihen, ettd tyo pysyy
turvallisena ja inhimilliseni. ®
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Satamasta piirtyy myds romanttinen kuva. Laivat lipuvat
jonnekin kauas, mista Juha Watt Vainio haaveili Albatrossi
-kappaleessaan. Lahtij6ita, merimiehia ehka kadehditaankin
mutta Sakari Kirjavaisen mukaan myos ahtaaja ansaitsee
oman laulunsa, oman elokuvansa.
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ataman b-miehista
elokuvantekijoiksi

Ahtaajat ansaitsevat oman elokuvansa. Nain paattivat itsekin satamassa aikoinaan
tyoskennelleet Mikko Hiljanen, Sakari Kirjavainen ja Tapio Koivukari. Nyt unelmasta on tulossa
totta. Ahtaajat -elokuva sai SAK:n kulttuuriapurahan ja sen kasikirjoittaminen on kaynnissa.

TEKSTI Hannele Siika-aho KUVAT Kimmo Brandt

dea ahtaajaelokuvaan syntyi Mikko Hiljaselta. Toinen kisikirjoittaja Tapio Koivukari valikoitui  leen ja kiinnittdd lastin kuten ennenkin, kuvailee
Hin kaviisi erailla Helsingin vierailullaan opis-  porukkaan mukaan mm. omaelimikerrallisen teok- ~ Sakari Kirjavainen.
keluaikojen tydpaikalla Jitkisaaren satamassaja  sensa, Sataman laulut, kautta. Elokuvan idea on nostaa ahtaajan tyo keskioon ja
huomasi vanhan miljéén kadonneen ja maail- Satama on aina tarjonnut tyoti ja toimeentuloa.  kertoa katsojille siiti maailmasta, tyostd ja ihmisisti.
man muuttuneen. Teristi ja koneita on tini piivini enemmin, mutta  Kirjavainen toimii paitsi elokuvan yhteni kisikirjoit-
— Tuntui tirkeilti, ettd otetaan talteen historiaa,  ahtaajan tyo ei lopulta ole muuttunut niin paljoa. tajista, myos sen ohjaajana.
sitd, millaista satamaty6 oli vield muutama vuosi- — Laivoihin mahtuu rahtia konteissa kilometri- — Satamaty6 on kovaa mutta siind on omanlai-
kymmen sitten, kertoo Mikko Hiljanen. kaupalla, mutta ahtaaja siirtdi silti kontin paikoil-  sensa tunnistettava yhteissllisyys. Porukan yhteis-
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AHTAAJAT -ELOKUVA SAIl SAK:N kult-
tuuriapurahaséitién apurahan elokuvantekoa
varten. Lisaksi saitié myonsi Mikko Laitiselle
apurahan kantaaottavien laulujen tekoa var-
ten. Mikko Laitinen on Pohjolan Liikenteen
kuljettaja osastosta 026, Uudenmaan Kuljet-
tajat ry.

Kansan Sivistysrahaston AKT:n Kulttuuri-
rahastosta apurahaa saivat Anu Jyrinki osas-
tosta 045, Jyviskylidn ja Ympéristén Linja-au-
tohenkilokunta ry, Leena Pulli osastosta 062,
AKT Eteld-Karjala ry seki Jani Toivanen osas-
tosta 131, Helsingin Ahtaustydntekijét.

Ahtaajat-elokuvan

tekijat:

Sakari Kirjavainen, kdsikirjoittaja, ohjaaja
Tapio Koivukari, kdsikirjoittaja

Mikko Hiljanen, kdsikirjoittaja

Jouko Aaltonen, tuottaja, Illume Oy

Kasikirjoitus perustuu Tapio Koivukarin oma-
elamikerralliseen romaaniin Sataman laulut.
Elokuvassa hinen tarinansa toimii runkona
ja kehyskertomuksena. Siihen liitetdin myés
vanhempaa historiaa satamien muutoksesta
ja mahdollisesti tullaan 2020-luvulle, sataman
nykyhetkeen.

henki jii mieleen ja oli tirkeii, muistelee Kirjavai-
nen tilapiisahtaaja-aikojaan.

Kaikki kolme kisikirjoittajaa ovat tyoskennel-
leet vuosia satamassa. Olipa Koivukari jonkin aikaa
AKT:n jisenkin, vaikka se oli kuulemma noihin
aikoihin tilapidisahtaajien keskuudessa harvinaista.

Elokuvan kokonaisrahoitus on kuitenkin edel-
leen kesken. Kuvaukset pyritiin aloittamaan parin
vuoden sisdin, kun rahoitus on selvilla.

Turvakengit ja tyovaatteet

ostettiin omalla rahalla

Tyéturvallisuus oli aiemmin tiysin eri tasolla kuin
tini piivini. Koulutusta ei vaadittu ja tilapiisahtaa-

jien tyosuhteet olivat vain yhden vuoron mittaisia.
Satama-alueellekin piisi kuka tahansa.

— Silloin vuona 1989 b-mieheksi vaan mentiin.
Polkupyorilld ajelin sataman Tyovoimakeskuksen
luukulle ja kysyin t6itd. Mies luukun takaa kiski lait-
taa VHS-kasetin py6rimiin ja kysyi nimen ja sotun.
Kymmenen minuutin videolla muistutettiin, etti sa-

tamaty6 on vaarallista. Mutta siiti sitten lihdettiin
toihin, tydnhaku oli siini, muistelee Mikko Hiljanen
ensimmadistd satamatyopéivaansa.

Tyo6vaatteita, edes turvakenkii tai kisineitd ei
tyonantaja vield tarjonnut. Jossain vilissi sitten sai
ostaa turvakengit omalla rahalla — mutta hyvilld
alennuksella.

N Sakari Kirjavainen (vas), Tapio Koivukari

ja Mikko Hiljanen muistavat sataman olleen
solidaarinen tyopaikka, jossa tilaa oli kaikille.
Meininki saattoi olla karua mutta satama tarjosi
paikan kiinnittya edes jollain tavalla yhteiskuntaan.

— Yhteni ensimmaiisisti aamuvuoroista sattui
lahelti piti -tilanne minullekin. Oli talviaamu ja pi-
meii, seison nosturin edessd, kun yhtikkii kuulen
huudon, etti viisty nyt prkl. Heijastinliiveji ei ollut
mutta onneksi kokeneempi kollega tajusi, etti nos-
turin valtava koukku oli tulossa piille. Se olisikin
ollut sitten viimeinen tyévuoro, muistaa Hiljanen
ajatelleensa. ®
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Jyvaskylan rekkaterminaali on
Kimmo Kainulaiselle tuttu jo
viiden vuoden ajalta.

Syntymakuuron

ammattiunelma toteutui

Kuopiolaiselta Kimmo Kainulaiselta on ilo kysya "mita kuuluu, toteutuiko unelma, oletko
haaveammatissasi"? - Saan ainakin ajaa tarpeeksi, Kainulainen vastaa hymyssa suin.

TEKSTI JA KUVAT Hannu Tuovinen

immo Kainulaisen, 38, taus-
ta ammattikuljettajana on
poikkeuksellinen. Syntymis-
tisn saakka Kainulainen on
ollut kuuro mutta sisikorva-
implantin avulla hin kuulee normaalisti.
Sisikorvaistute ja sithen liittyvi
mm. kinnykkii hyédyntivi teknologia
on toiminut luotettavasti.
— Alkuun tehtiin tasosiit6ji puolen
vuoden vilein. Nyt niille on tarvetta
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vain, jos havaitsen kuulossa jotain on-
gelmaa, Kainulainen kertoo.

Kimmo Kainulaisesta on kerrottu
AKT-lehdessd aiemmin. Ensin nuo-
ren miehen sinnikkyydesti ja matkas-
ta kohti unelmaa, yhdistelmirekan
kuljettamiseen oikeuttavaa tutkintoa.
Tavoite onnistui.

Sitten vuoden mittaisesta tuetusta
tyoharjoittelusta iisalmelaisella Kari
Ronkks Kuljetuksella. Harjoittelu

johti vakipaikkaan saman firman
leivissd ja nyt Kainulainen ajaa jo
kuudetta vuotta kuorma-autoa, vuo-
roviikoin Kuopiosta Kajaaniin ja Jy-
viskyliin.

Haave on siis toteutunut aika
hyvin?

— Kirrin kun saisi joku paiva pe-
rdin, niin silli tulisi vield tiyden-
nystd tihin unelmaan, Kainulainen
naurahtaa.

Sinnikkyytta joka lahtoon

On helppo nihdi, etti 38-vuotiaana
mies ei hotkyile vaan sinnikkiisti us-
koo myés ’kirri-unelman’ jossain vai-
heessa toteutuvan.

Ammattimainen ote tyshon ja
varmuus ovat kehittyneet vuosien
mittaan. DHL-kuljetuksia kyydissiin
Kainulainen kurvaa Kuormaajantien
terminaalin laituriin, purkaa ja lastaa
rivakkaa tahtia.



/I Kimmo Kainulainen pitaa tyostaan jakelukuormurin kuljettajana.

Parin tunnin ajo Kuopiosta Jyvisky-
l44n on sujunut hyvin. Reilu puoli tun-
tia purkua ja lastausta ja auton keulan
voi kidntis taas kohti Kuopiota. Evis-
telytauon paikka on vasta Kuopiossa,
tankkaus Hankasalmen Jari-Pekassa.

Perilli Kuopion Syvinniemessi
odottaa omakotitalo 6 ocoo nelién
tontilla. Tiluksilla on talon lisiksi
aitta, kota ja rantasauna. Laajan nur-
mialueen hoitoavuksi Kainulainen on
loytanyt leikkuriyrittidjan.

Talon pidon lisiksi Kainulaisen ka-
lenteri tiyttyy erotuomaritoiminnasta
naisten salibandyn divaripeleissi. Ta-
voitteena on piisti viheltimiin kor-
keimmalla liigatasolla.

Aiempi harrastus SM-tason agility
on saanut viistyd. — Ei riiti aika kaik-
keen omakotitalon kanssa, lemmik-
kien hoitamisen, tyén ja erotuoma-
roinnin kanssa.

Omakotiasuminen on tiivistinyt
my6s Kainulaisen parisuhteen ja
hiikelloja soitettaneen parin vuoden
sisdlld.

Orpolle oppia

Kainulainen seuraa tiiviisti maail-
man menoa ja tyomarkkinoita. Am-
mattiliitoltaan hin odottaa vahvaa

panosta erityisesti tyollisyyskysy-
myksissi.

— En ihmettele yhtiin, miksi tyo-
paikkoja ei oikeasti aukene. Monelle
sopisi osa-aikatys kokopiivéistd parem-
min mutta osa-aikaista ei kenenkiin
kannata nykyisin tehdi koska leikkuri
vie 300 euron suojaosan. Jos timai ta-
juttaisiin, ty6ttomyysluvut kohenisivat.

Nuorten mielenterveysongelmien
kasvu huolettaa myss. Tydelimin ul-
kopuolelle jiiminen tuottaa mielen
ongelmia ja se taas rasittaa hoitokapa-
siteettia.

— Hallituksessa ei oikein ymmarre-
td tatikiian kokonaisuutta.

— Paaministeri Petteri Orpon olisi
hyvi lahted rekkakeikalle, vaikkapa 12
tunnin ajovuoroon

Oulusta Vantaalle. Varmasti avar-
tuisi nikemys, ettd Suomessa kaikki
lagkkeistd ruokaan kulkee kumipyoril-
14 kaikkein paskimmissa keleissikin.

Kainulainen on itse saanut tysllis-
tymiseensd palkkatukea useammassa
vaiheessa. Palkkatuen ehdot hin pa-
lauttaisi alkuperiisiksi.

— Ehdoksi pitiisi rajata erikoisldaka-
rin lausunto, kuten alun perin oli. Ei
mitkian rahat riitd tukea tarvitseville
jos sitd haetaan holtittomasti kaikille. ®

DUUNARIKOLUMNI

Pasi Leppaniemi
Linja-autonkuljettaja
Puheenjohtaja,
AKT:n osasto 123
Rovaniemen
kuljetustyontekijat ry

Tasa-arvon aika

vuotta Auto- ja
’I 2 Kuljetusalan
Tyontekijiliitto

on toiminut liittona monelle tyon-
tekijille. Liitto on auttanut montaa
tyontekijii silloin, kuin apua on ki-
peimmin tarvittu. Tydehtosopimuk-
sia on tehty vuosien mittaan todella
monia. Ja tydehtosopimuksia on
myos saatu monelle ammattialalle.
Maailma muuttuu. Myés liittojen
on muututtava mukana, jos halu-
taan pitid jisenii ja saada niitd lis4s.
Nyt viime vuosina myos AKT:ssa
on muutoksia alkanut tulla. Olisiko nyt
aika niyttid, etti AKT on myos tasa-ar-
von kanssa sinut. Olisiko aika saada
AKT:n johtoportaaseen nainen? Timi-
hin voisi tuoda uutta ilmett liittoon.

Meillihin on naisia, jotka on
tyoskennelleet AKT-liitossa jopa yli
20 vuoden ajan, joten varmasti pite-
vid henkilsitd 16ytyisi. Miksei myos
aivan liiton ulkopuolinenkin henki-
16 kavisi tihin tehtiviin. Hyvi esi-
merkki liiton ulkopuolelta tulleista
meilld on Ismo Kokko, joka minun
mielestini hoitanut hommat hyvin,
niinkin vaikeissa yhteiskunnallisis-
sa tilanteissa.

Olen paljon tehnyt kentilli jirjes-
totyotd ja monesti kuullut, ettd AKT
yhdistetiin miehiin ja kuningas al-
koholiin.

Mutta olisiko nyt tasa-arvon aika.
Liiton johtoon voitaisiin valita vaik-
ka nainen — joka kiyttii niukasti
kuningas alkoholia. ®
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Dovfodda mannens
dromyrke blev verklighet

Man fragar garna Kimmo Kainulainen "hur mar du, kom din drom i uppfyllelse, ar du i ditt
dromjobb'? - Atminstone far jag kora tillrackligt, svarar Kainulainen med ett leende.

TEXT OCH BILD Hannu Tuovinen OVERSATTNING Kenneth Liukkonen

immo Kainulainen, 38, har en exceptio-
nell bakgrund som yrkesférare. Kainu-
lainen har varit dév sedan fédseln, men
med hjilp av ett horselimplantat kan han
hora normalt.

Cochleaimplantatet som anvinder bland an-
nat mobiltelefon relaterade tekniken, har fungerat
tillforlitligt.

—Till en bérjan gjordes nivajusteringar halvt ar i
gangen. Nu behovs det endast om jag mirker pro-
blem med min hérsel, siger Kainulainen.

Kimmo Kainulainen har presenterats tidiga-
re i denna tidning. Forst i artikeln om den unge
mannens uthillighet och resan mot sin drém, en
examen som kvalificerar honom att kéra en kombi-
lastbil. Han uppnadde malet.

Sedan artikeln om ett ar ling handledd praktik
pa Kari Ronkko Kuljetus i lisalmi. Praktiken ledde
till en fast anstillning pd samma foretag. Nu kor
Kainulainen lastbil redan det sjitte aret, vart andra
vecka fran Kuopio till Kajana och Jyviskyli.
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Uthallighet pad manga satt
Ett professionellt arbetstag och sjilvfértroende har
utvecklats under dren. Med DHL:s gods pilastat,
svinger Kainulainen in p4 lastbryggan vid Kuor-
maajantie-terminalen, lossar och lastar i rask takt.
Det tva timmar langa koret fran Kuopio till Jyvis-
kyld har gitt bra. Drygt efter en halv timme av loss-
ning och lastning, kan bilens framdel kan vindas
mot Kuopio och tankas vid Jari-Pekka i Hankasalmi.
Framme vintar ett egnahemshus. Kainulainens
kalender i4r ocksa fylld av domaruppgiften i damer-
nas innebandymatcher. Mélet 4r att kunna fa vissla
pa hogsta liganivan.

Lardom for Orpo
Kainulainen f6ljer noga virldens gang och arbets-
marknaden. Av fackféreningen forvintar han sig
starka dtaganden sirskilt angiende sysselsittnings-
fragorna.

— Jag &r inte forvinad over att jobb inte riktigt
bildas till. Foér manga skulle deltidsarbete passa

Jyvaskyla

har varit
bekant for
Kimmo
Kainulainen

bittre 4n heltidsarbete, men ingen arbetar for nir-
varande deltid, eftersom man hyvlat bort 300 euros
skyddsdelen. Om man skulle begripa detta, skulle
arbetsléshetssiffrorna forbittras.

Okningen av ungas psykiska problem &r ocksa
orovickande. Att bli utanfor arbetslivet skapar psy-
kiska problem och detta belastar i sin tur vardka-
paciteten.

— Regeringen forstar inte riktigt den hir saken
heller.

— Det skulle gora bra for statsminister Petteri
Orpo att fa med pa lastbilskérning, till exempel ett
12-timmars kor fran Uledborg till Vanda. Det skulle
sikerligen bredda insynen p4 att allt i Finland fran
medicin till mat transporteras pa gummihjul, dven
i det virsta vidret.

Kainulainen har i flera skeden fitt lonesubven-
tion till sina anstillningar. Han skulle dterstilla vill-
koren for lonesubvention till de ursprungliga.

— Till villkoret bér begrinsas ett speciallikarutla-
tande, som det var ursprungligen. @

lastbilsterminal

redan i fem ar.



AKT:s medlem far
80 000 euros ersattning
efter ett uppsagningsmal

Finlands Bil- och Transportarbetarforbund AKT vann i arbetsdomstolen en tvist, gallande
anstallds ogrundad uppsagning. Segern betyder att Euroports Hanko Ab hamnar betala
80 000 euro, samt rattegangskostnader 32 000 euro, for den anstallda som avskedades
mot kollektivavtalets foreskrifter. Arbetsdomstolens beslut var enhalligt.

TEXT Sini Silvan BILD Mikko Perttunen OVERSATTNING Kenneth Liukkonen

Bildsattning av stuveriarbete

kunde skota sin medlems
- A |< | sak vid arbetsdomstolen.
For medlemmen innebar

det en betydande ersittning, siger kontraktsagen-
ten Juha Anttila.

Tvisten gillde en erfaren anstillds sjukdom. Sjuk-
domen var orsaken till att han inte kunde utféra alla
stuveriarbetarens uppgifter. Enligt diskriminerings-
lagen borde arbetsgivaren ha gjort rimliga anpass-
ningar i arbetsuppgifterna, i stillet for att uppsiga
den anstillda.

I mélet tvistade man om hur omfattande anpass-
ningar som borde ha gjorts. Enligt arbetsplatslikar-
na paverkade funktionsnedsittningarna arbetsupp-
gifterna endast begrinsat. Funktionsnedsittningen
fanns endast i det fysiskt mycket belastande arbetet,

dir lasten sikras med tunga kedjor, samt i skiftesar-
bete och i arbetet under hetta.

Arbetsgivaren hade trots gjort en linjedragning,
enligt vilken man fran och med ar 2020 inte gjort an-
passningar eller erbjudit arbete 6verhuvudtaget, om
arbetsférmagan har varit varaktig. Arbetsdomstolen
ansag att anpassningarna ska bedoémas skilt fran fall
till fall. Enligt domen, skulle de anpassningarna som
arbetstagaren skulle ha behévt, inte ha varit orimliga
for arbetsgivaren. Pa den samma arbetsplatsen ut-
forde inte alla de arbetsfora anstillda heller, alla stu-
veriarbetets uppgifter. Dessutom anvindes tillfillig
arbetskraft regelbundet under dagskiften.

Ett av resonemangen i domen var ocksa, att ar-
betsgivaren inte hade undersskt mojligheten till
deltidsarbete.

AKTUELLT

Arbetsdomstolens stindpunkt var, att arbetsgiva-
ren inte enligt kollektivavtalet och arbetsavtalslagen,
hade nagon saklig och vigande orsak att siga upp
arbetsavtalet.

Enligt domen hade arbetsgivaren fungerat dis-
kriminerande, nir den sade upp sin lingvariga an-
stillda arbetares avtal. Domstolen ansig det ytterst
forkastligt, att rimliga anpassningar inte gjorts, for
att det grundat sig pa en kategorisk linjedragning, att
anpassningar i arbetet inte skulle goras for varaktigt
arbetsoférmogna personers del.

Arbetsdomstolens dom konstaterade, att arbets-
tagaren sjilv inte angett nigon anledning till att ar-
betsforhallandet upphort.

— Arbetsdomstolens beslut innebar, att det som ar
ritt vann och att arbetstagaren hoérdes, konstaterar
Juha Anttila.

Domen bemirker stora fordelarna som
AKT-medlemskapet ger
Medlemskapet i fackférbundet och den rittshjilp
som AKT gav, hade en mycket betydande roll for
arbetstagaren. For det forsta kan rittegdngskostna-
der i tvister litt gd upp till tiotusentals euro — redan
hir var fackets rittshjilp betydande. For det andra
avgor arbetsdomstolen endast tvister mellan arbets-
marknadsorganisationerna. En anstilld som inte ir
medlem i ett fackforbund skulle ha varit tvungen att
fora drendet till tingsritten pa egen risk.
Medlemskap i AKT hade en betydande roll ocksa
dirfor, att den avgérande fragan i domen var avtalet
om uppsigningsskydd, som ingar i AKT:s kollektiv-
avtal. AKT:s medlemmar som omfattas av detta avtal
ir helt enkelt bittre skyddade, dn de som omfattas av
den nya "avskedningslagen” som nyligen tritt i kraft.
AKT:s avtal om uppsigningsskydd ingar i avta-
len inom vigtransportbranschen och inom stuve-
ribranschen. De som jobbar i dessa avtalsbranscher,
har som AKT:s medlemmar i praktiken bittre upp-
signingsskydd, dn de som inte ir medlemmar. @
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KOULUTUSTA

Koulutustarjontaa
AKT:n aktiiveille

Luottamusmiesten
peruskurssit

16.-20.2 (yleinen) AKT-ALT-
sopimuskurssi, Oulu

16.-20.3. (yleinen), Kuopio

Kurssi on tarkoitettu uusille luottamus-
miehille, varaluottamusmiehille ja am-
mattiosastojen puheenjohtajille. Kurssin
tavoitteena on aloittaa luottamusmie-
hen perustaitojen ja -tietojen oppimi-
nen. Tavoitteena on luottamusmiehen
tehtavikokonaisuuden ymmartaminen
sekid oikeuksien tiedostaminen, miki
auttaa selviytymian tyépaikan ongel-
matilanteissa.

Tyosuojelun peruskurssit
16.-20.2 (yleinen) AKT-ALT-
sopimuskurssi, Oulu

9.-13.3. (AKT) AKT-ALT-Palta-
Kaupan liitto- sopimuskurssi,
Helsinki

16.-20.3 (yleinen), Kuopio

Kurssi on tarkoitettu tyopaikoilla tys-
suojelutehtévissa toimiville edustajille
seki luottamusmiehille. Kurssin tavoit-
teena on selvittda tydsuojeluun liittyvit
perustiedot ja perehtyd toimintaa oh-
jaaviin saddoksiin. Kurssilla tutustutaan
tyésuojeluorganisaatioon seki tyésuoje-
luhenkiléston tehtaviin ja rooleihin.
Kurssilla saadaan perustiedot myés tyon
ja terveyden vuorovaikutuksesta seki
tyshon liittyvistd kuormitustekijoista.

Puheenjohtaja- ja sihteerikurssi
(yleinen) 9.-13.2, Helsinki

Kurssin kohderyhmina ovat osastojen
puheenjohtajat, varapuheenjohtajat,
sihteerit ja muut tehtdvistd kiinnostu-
neet. Kurssi tukee kokouksien oikean
paatoksenteon perusteita ja kehittad
kokoustekniikkaa. Kurssi alkaa yhdis-
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tysten oikeudelliseen asemaan tutus-
tumisella, jonka jilkeen kaydaan lapi
mm. kokoustoimintaa, vastuualueita,
toiminnan suunnittelua ja kokousasia-
kirjoja. Kurssilla tutustutaan myés lakiin
ja saintoihin, jotka ohjaavat osaston
tiarkeimpia paatoksid. Lisdksi tehddidn
erilaisia harjoituksia, jotka lisddviat mm.
esiintymisvarmuutta.

Yritys ja yhteiso muutoksessa-
yhteistoimintatiedon kurssi
(yleinen) 9.-11.2, Helsinki

Kurssin tavoitteena on kehittad tydpai-
kan yhteistoimintaa muutostilanteissa
ja edistda luottamushenkildiden vaiku-
tusmahdollisuuksia yhteistoiminnassa.
Kurssilla kiinnitetdan huomiota yhteis-
toimintalain toimimiseen kiytinnossi ja
kuinka tyépaikalla tulee toimia yhteistoi-
minnassa tydnantajan kanssa muutosti-
lanteessa.

Tuottavuus ja hyvinvointi:
Luottamusmiesten tayden-
nyskurssi (yleinen) 12.-13.2,
Helsinki

Kurssi on tarkoitettu luottamusmiesten
perus- ja jatkokurssin kayneille. Kurssin
tavoitteena on tukea luottamusmiehen
toimintaa ty6paikan aktiivisena kehit-
tdjdnd ja antaa hinelle vilineita ja val-
miuksia hyvinvoinnin ja yhteistoiminnan
edistimiseen tySpaikalla.

Tuottavuus ja hyvinvointi:
Tyo6suojelun taydennyskurssi
(yleinen) 12.-13.2, Helsinki

Kurssi on tarkoitettu tydsuojelun perus-
ja jatkokurssin kayneille tydsuojeluedus-
tajille. Kurssin tavoitteena on tydsuoje-
lun kokonaisvaltainen kehittiminen.
Tarkoituksena on tehostaa tydsuoje-

luedustajien toimintaa ja osaamista tyo-
paikan kehittgjina. Lisaksi kurssi antaa
vilineitd muutoksen, hyvinvoinnin ja yh-
teistoiminnan hallintaan sekd valmiuk-
sia tydsuojelun kytkemiseen muuhunkin
toimintaan, kuten tuottavuuteen.

Pailuottamusmiesten tay-
dennyskurssi (yleinen) 9.-11.3
AKT-ALT-Palta-Kaupan liitto
-sopimuskurssi, Helsinki
Koulutus on suunnattu pailuottamus-
miehille, jotka eivdt ole muutamaan vuo-
teen kiyneet kursseilla tai joilla on vai-
keuksia tehtdviensa tirkeysjarjestyksen,
oman jaksamisensa ja ajankdytténsi
kanssa. Tavoitteena on lainsdddiannén
muutoksien huomioiminen luottamus-
tehtdvassa sekd uuden toimintainnon
herittiminen ettd pailuottamusmiehen
roolin  ymmartaminen tulevaisuuden
nikskulmasta. Avainsisaltja mm: luot-
tamusmiehen perusasioiden kertaus,
padluottamusmiehen erityinen rooli
ja tehtdvat, tirkeimmait uudet laki- ja
sopimuspykalit, ajankdytdn riittavyys,
yhteistyd muiden edustajien kanssa ja
sukupolvenvaihdos sekd ajankohtaiset
yhteiskunnalliset muutokset.

Yhdistysavain kotisivukurssi
(yleinen) 12.-13.3, Helsinki

Kurssi on tarkoitettu etenkin osastoille,
jotka ovat aikeissa perustaa osaston
ensimmdisen kotisivun tai keilld on jo
Yhdistysavain kaytéssa. Kts tarkempi
kuvaus JHL:n sivuilta.

Yksityisyyden suoja ja tyoela-
ma (yleinen) 12.-13.3, Helsinki
Kurssi sopii luottamusmiehille ja tys-
suojeluedustajille, jotka ovat suoritta-
neet perusopinnot. Kurssin tavoitteena

on antaa valmiuksia hoitaa yksityisyyden
suojaan ja henkil6tietoihin liittyvit asiat
kdytdnnossa yhteistoiminnassa tyénan-
tajan kanssa. Avainsisiltéja mm: EU:n
tietosuoja-asetus ja tietosuojalaki, hen-
kilstietojen kisittelyn yleiset edellytykset
ja saintely, tarpeelliset henkildtiedot tys-
suhteen kannalta, terveydentilatietojen
kasittely, paihdetestaus ja muut henki-
|6testit, tekninen valvonta, tietoverkon
kdytté ja valvonta, sosiaalinen media
sekd henkiloston edustajan rooli tieto-
suoja-asioissa.

Luottamusmies muuttuvassa
tyoelamassa (yleinen) 12.-13.3
AKT-ALT-sopimuskurssi,
Helsinki

Tydelami on jatkuvassa muutoksessa
— teknologia kehittyy, tyotehtavat uudis-
tuvat ja organisaatiot muovautuvat. Sa-
malla tyontekijéiden oikeuksien, edun-
valvonnan ja yhteistoiminnan merkitys
korostuu. Luottamusmiehen rooli on
tarkeampi kuin koskaan. Kurssi sopii
niin uusille kuin kokeneillekin luotta-
musmiehille sekd luottamustehtivista
kiinnostuneille. Avainsisiltéja mm: luot-
tamusmiehen oikeudet ja velvollisuudet
nykypdivini, yhteistoiminta tydnantajan
kanssa ja vaikuttamisen keinot, tydels-
man murrokset (digitalisaatio, etity®
ja tydhyvinvointi), neuvottelutaidot ja
edunvalvonnan ajankohtaiset kysymyk-
set sekd verkostoituminen ja vertaistuki
muiden luottamusmiesten kanssa.

LISATIETOJA koulutuksista ja kustan-
nusten korvauksista AKT:n kotisivuilta:
www.akt.fi / jasenyys / koulutus, misti
[8ytyvat myés kurssihakemuslomakkeet.
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Niitd on saatavissa myds tydpaikkojen
luottamushenkilsiltd, ammattiosastoilta
ja AKT:n aluetoimistoista.

Lisatietoja koulutuksiin liittyvista asiois-
ta lisdksi: www.kio fi

AKT:n jirjests- ja koulutustoimitsija Esa
Tuominen p. 050-5369056 | esa.tuomi-
nen@akt.fi

Kursseille

hakeutuminen:

Hakeudu kursseille ajoissa. Tayta kurs-
sikaavake ja toimita se tyénantajallesi
viimeistdan kolme (3) viikkoa ennen
kurssin alkua. Jos tyonantaja hyvik-
syy opintovapaasi, hin allekirjoittaa
hakemuksen ja ottaa kaavakkeesta
oman kappaleensa. Toimita loppu-
osat ammattiosastolle, oman alueesi
aluetoimistoon tai lihetd se suoraan
AKT:n jdrjests- ja koulutustoimitsijalle.
Tybnantaja voi tietyin perustein siirtda
opintovapaan antamisen yhden ker-
ran myShempiin ajankohtaan. Siing
tapauksessa kannattaa selvittdd mika
on seuraavan vastaavan kurssin ajan-
kohta. Siirto voidaan tehdi kuuden (6)
kuukauden piaihin tai enintddn siihen
saakka, kunnes seuraava vastaava kou-
lutus jirjestetddn. Jos lihdet kurssille
vapaa-aikanasi tai lomalla, et tarvitse
hakemukseen tyénantajan allekirjoi-
tusta. Mikali paaset kurssille, toimittaa
opisto sinulle kurssikutsun ja infopa-
ketin noin kaksi viikkoa ennen kurssin
alkua ja ne lahetetdidn sahkopostitse
kurssihakemuksessa  ilmoittamaasi
sihkdpostiosoitteeseen.  Kannattaa
myds ilmoittaa omalle ammattiosastol-
lesi, ettd olet menossa kurssille. Osas-
tosi saattaa maksaa kurssilaisilleen
oman stipendin.

Majoitus ja kurssipaikka:
Majoitus ja kurssipaikkana toimii Hel-
singissd Hotel Haaga, Nuijamiesten
10, Helsinki www.hotelhaaga.fi p. 09-
5807877

Kurssin peruutusehdot:
lImoittautuminen kurssille on sitova.
Jos et pakottavan esteen vuoksi voi
osallistua kurssille, ilmoita siitd mah-
dollisimman pian Kiljavan opistolle,
puh. 050-5692474 tai kiljava_opisto@
kio.fi . Peruuttamatta jitetystd paikasta
perimme maksun (50 €) kurssilaiselta.
Peruutusmaksua ei perit3, jos kurssilai-
sella on esittd4 ladkarintodistus tai muu
todiste esteesti.

Tietoa korvauksista:

SOPIMUSKURSSIT: Mikali toimit tyo-
paikallasi luottamushenkiléns, maksaa
tydnantaja sinulle kurssin ajalta ansion-
menetyksen (kurssiajan palkan) 8 h/pv.
Sopimuskursseissa liitto maksaa kurs-
simaksun, materiaalin sekid matkakulut.

JARJESTOKURSSIT: Sopimuskurssien
ulkopuolisia kursseja kutsutaan jarjests-
kursseiksi. Jos kurssi, jolle olet kiinnos-
tunut menemdén, ei kuulu koulutussopi-
muksen piiriin, on sinulla mahdollisuus
anoa opintovapaata. Talléin tydnantaja ei
maksa kurssin ajalta palkkaa, eiki osal-
listu muutenkaan kurssin kustannuksiin.
Liitto ja ammattiosasto maksavat sinulle
téllsin ansionmenetyksen stipendini ja
paivdrahoina, joka on verovapaata seké
matkakulut. Stipendi ja piivdraha on
vuonna 2026 yhteensi 91,71 € / pv. Am-
mattiosaston osuus tdstd on 18,34 € / pv.
Mikili sinulle tulee kurssin ajalta
ansionmenetyksid, pyydi tyénantajalta
ansionmenetystodistus.

SE ALKUPERAINEN

HIRREX

Suurten tilojen
nopein lammitys
minimaalisella
energiankulutuksella.

WIFI-YHTEYS _ MATALAT HILJAINEN, EIHAJUA,
&MOBIILISOVELLUS ~ KAYTTOKUSTANNUKSET VAIN 48 DB EI PUHALLINTA, EI POLYA

TERMOSTAATTIOHJAUS EI TARVITSE UUSIUTUVA DIESEL,
(0-40°C) PAKOPUTKEA ULOS  DIESEL TAI POLTTOOLJY

VARAOSAT AINA
SAATAVILLA

AIRREX?

WIFI & MOBIILISOVELLUS
> Voit sdataa lampétilaa, tarkastella
viesteja ja polttoaineen maaraa
suoraan alypuhelimessasi!

SAASTA RAHAA!
AH300i - esimerkki kulutuksesta
» Eristetty teollisuushalli 500m®
> Ldmpétila ulkona 0°C, lampotila sisélld +15°C

Kulutus
vain noin

2,5L

/vrk

2+1 vuoden takuu
Maanlaajuinen huoltoverkosto

SISAKAYTTOON
Kaikkiin 50 m?+ tiloihin
joissa normaali ilmanvaihto

PLUG AND PLAY

Helppokayttdinen.
Ei kiinteda asennusta.

WNORDIC

rexnord|c com

Loyda lahin jalleenmyyijasi: rexnordic.fi | 040 180 11 11
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OSASTOT TOIMIVAT

Kotka os. 001 ja os. 075/eldkeldiset
Tervetuloa 0s.001 toimistolle, Kymenlaak-
sonkatu 11, t0 5.2.2026 klo 11.30. Pankista
tulee asiantuntija puhumaan pankkiasioi-
den turvallisuudesta. Kaikki mukaan! Toi-
mikunta

Helsinki/elakelsiskerho

AKT Helsingin seudun elikeldiskerho
kokoontuu jiasentapaamiseen helmikuun
4 paivé liiton talossa klo 11 alkaen, toimi-
kunta tuntia aiemmin. Maaliskuun jisen-
tapaaminen 4 pdivd on myds saantémaa-
riinen kevitkokous, aika klo 11 toimikunta
tuntia aiemmin AKT liiton talossa John
Stenbergin ranta 6. Lampimisti tervetu-
loa kumpaakin tapaamiseen. Toimikunta

Helsinki os. 007/kevatkokous
Helsingin Autoalantydntekijat ry jarjesta
osaston siddntémadriisen kevitkokouk-
sen ja edustajakokouksen edustajien va-
lintatilaisuuden 28.3.2026 klo 13 alkaen
AKT:n toimitalossa John Stenbergin ranta
6 Helsinki, Merisali. Vieraana Harri Pa-
sanen. Jdsenet tervetuloa ja varauduthan
todistamaan jisenyytesi. Toimikunta

Helsinki os. 009/vaali- ja
kevatkokous

Helsingin Seudun Linja-autokunta ry:n
edustajakokousedustajien vaalikokous
11.4.2026 klo 14.30 ja kevitkokous klo 15
alkaen Puistokulmassa. Osoite Talkootie
4, Hiekkaharju Vantaa. Vaalikokouksessa
valitaan edustajakokous edustajat seki
varaedustajat. Kevitkokouksessa kasi-
tellddn saantémaairdiset asiat (4§ 6.)
Kevitkokouksen jilkeen ruokailu seki
saunailta Puistokulmassa. Tervetuloa!
Toimikunta

Helsinki os. 023/kevatkokous
AKT:n Ulkomaankuljettajat ry:n kevit-
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kokous la 25.4.2026 alkaen klo 13. Paik-
kana Neste Keimola Linsi Himeenlin-
nanvéyli 600, 01700 Vantaa. Osasto
tarjoaa ruokailun tilaisuudessa. Jdsenet
tervetuloa!

Kouvola os. 033/
tes-koulutus

Hyvit ammattiyhdistyskollegat. Olem-
me tddlli harmaansévyisessd Kou-
volassa  jdrjestimissi  Linja-auto
Tes-koulutusta, joka jarjestetddn lauan-
taina 7.3.2026 klo 10-14. Koulutustilaksi
olemme varanneet kokoustilat Oikokatu
4, 45100 Kouvola. Tilaisuus alkaa kah-
vituksella ja piivin aikana nautimme
maittavan kanakiusauksen. Koulutuk-
semme hoitaa Juha Ollas paikan pail-
l4 ja Timo Merildinen viihdyttad meita
etind. llmoittautumiset, mahdolliset
ruoka-allergiat seki toiveita koulutus-
aiheista ottaisimme erittdin mielellam-
me vastaa sihképostilla osoitteeseen
koulutuso3zs@gmail.com. Viimeinen
ilmoittautumispiivi on 23.2.2026. Lisi-
kysymyksii voi rohkeasti esittdd meididn
puheenjohtajallemme Ahtiaisen Samille
puh. 045 319 7373. Kutsumme osallistu-
jia my6s ympirgivilti osastoilta (Porvoo,
Kotka, Hamina, Lappeenranta, Lahti ja
Heinola), joten paikkoja on rajoitetusti.
Nopeus siis kannattaa, jos haluat var-
mistaa paikkasi koulutuksessa. Muistat-
han myés pyytda matkakulukorvaukset
osastoltasi! Talvisin terveisin Kouvolan
Seudun Autoalantyéntekijit ry os. 033

Lohja os. 055/kevatkokous

Lohjan Autoalan Tydntekijit ry:n sdin-
tomadrdinen kevitkokous pidetddn la
11.4.2026 kello 12 ABC-Lohja kokoustilat,
Hossanméentie 1 Lohja. Kokouksessa
kisitelladn sadntdjen madraamit asiat.
Tervetuloa. Toimikunta

Lohja os. 055/edustajakokous
edustajat

Lohjan Autoalan Tyéntekijat ry:n edus-
tajakokouksen vaalikokous pidetdan la
11.4.2026 klo 12.45 ABC-Lohja kokousti-
lat, Hossanméentie 1 Lohja. Kokouksessa
valitaan osaston edustajat ja varaedusta-
jat AKT:n XIX edustajakokoukseen. Terve-
tuloa. Toimikunta

Virkkala os. 077/pilkkikilpailut
Virkkalan osaston pilkkikilpailut pidetdin
28.02.26 Pihkindniemessi klo 10-13 Tar-
jolla: Makkaraa, juomaa ja lapsille palkin-
not. Tervetuloa. Toimikunta

Helsinki os. 131/eldkeldiskerho
Helsingin ahtaustyéntekijat ry — AKT
osasto131:n elakeldiskerhon perusta-
miskokous pidettiin 9.12. Vuosaaren
satamassa. Kerhon tarkoitus on tuoda
vapaajidsenet yhteen ja aktivoida tyu-
ransa paittaneitd yhteiseen tekemi-
seen. Ensimmdisend toimintavuonna
on tarkoitus kokoontua Vuosaaressa
tai muussa sopivassa paikassa ainakin
nelja kertaa. Timin lisiksi on suunnit-
teilla laajempi tapaaminen, jonka ajan-
kohta on sulan veden aikana. Kerhon
puheenjohtajana toimii Viljo Laitinen ja
sihteerind Jape Lovén, joka toimii myds
ammattiosaston elikeldisten yhteyshen-
kilona. Kaikki elskeldisjisenemme ovat
tervetulleita porukkaan! Mikéli kiinnos-
tuksesi toimintaan herisi, niin ota yh-
teyttd sihteeriin jape.loven@finnsteve.
fi tai 0505656288

Kuopion os. 016/
American Car Show

AKT:n Kuopion osasto jarjestdd matkan
American Car Show hki ja yé Tallink Spa
& Conference hotel Tallinna. J4senille 133¢€

| avec 233€. (matka ja hinta toteutuu, jos
lahtijoitd 40) Hintaan sisaltyy Bussikulje-
tus, American car show lippu, laivamatka
hki-tallinna-hki, Hotellimajoitus 2 hengen
huoneissa aamiaisella. Aqua spa kylpyla-
osaston kaytts. Ennakkoon voi varata
buffet ruokailun hintaan 31,50 €. Jdsen
maksaa itse. Sitovat ilmoittautumiset
20.2.2026 mennessi Riitalle riitu22@
gmail.com. Katso lisétietoja kotisivuilta.

Varkaus os. 030/kuntosali &
vimahalliliput

Osaston toimistolta (Linjurikatu 3, avoin-
na joka kuun 3. keskiviikko klo 16-18) os-
tettavissa llopisaraan kuntosali/uimahal-
lilippuja 2,50€/kpl (max 10 kpl/hl5).

Savonlinna os. 032 /elakelaiskahvit
Elskeldiskahvit tarjolla osaston toimis-
tossa, osoitteessa Olavinkatu 60 A 46
joka kuukauden ensimmadisena arkitiis-
taina klo 12. Heini-elokuuta lukuun ot-
tamatta. Tervetuloa!

Joensuu os. 039/pilkkikilpailut
Osaston pilkkikilpailut su 22.3.2026 klo
1013, Jddvaraus. Limmintd makkaraa
tarjolla. Paikka Kesélahti, Sarvisalo, Kut-
ronlahti. Ilmoittautumiset 15.3 mennessi
Erkki Asikaiselle 040 017 5438

Etel3d-Karjala os. 062/pilkkikilpailut
AKT:n Eteli-Karjalan osasto jirjestdd
pilkkikilpailut lauantaina 21.3.2026 klo
10-13 Loma- ja kokoushotelli Marjolas-
sa, Mikonsaarentie 15, 53300 Lappeen-
ranta. Samalla voit osallistua SAK:n
paikallisjarjesté LAP:n pilkkikilpailuun.
IImoittautuminen kilpailupaikalla klo 9
alkaen. Samalla kalasaaliilla osallistutaan
molempiin kilpailuihin. Ei osallistumis-
maksua. Sarjat osaston pilkissa: miehet
yleinen, miehet yli 65 v, naiset ja nuoret.
Sarjat LAP:n pilkissd: miehet, naiset ja
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nuoret (alle 15v.). Kilpailun jilkeen tarjolla
keittoa, kahvia ja pannukakkua. Perheen-
jasenet mukaan pilkkimaan. Tervetuloal

Etel3d-Karjala os. 062/kesapaivat
AKT:n Eteld-Karjalan osasto jirjestds
matkan AKT:n Kesipiiville Vantaalle 8.-
9.8.2026. Matkan hintaan siséltyy osas-
ton T-paita, junamatkat Imatra—Lappeen-
ranta—Tikkurila, y6pyminen 2 vrk pe—su
kahden hengen huoneessa Sokos Hotelli
Flamingossa, seki illalliskortti Hotelli
Vantaassa jirjestettivaan iltajuhlaan.
Matkan omavastuu on 60 €. Osasto mak-
saa osallistumisen eri lajeihin. Lajeina
mm. yleisurheilu, mokkitikka, kéydenve-
to, jousiammunta, darts, ajotaito, karaoke
ja beach volley. Hotellihuoneita on rajoite-
tusti. Ilmoittautumislinkki kesapaiiville on
osaston kotisivuilla www.akto62.fi. lImoit-
tautumisia otetaan vastaan 31.3.2026 asti,
mutta ilmoittautuminen voi tdyttya ennen
mairiaikaa. Lihde mukaan iloiselle mat-
kalle Vantaalle!

Suomussalmi os. 046/kevatkokous
Raja-Kainuun Automiehet ry kevitkoko-
us pidetdidn pe 20.3.2026 klo 18 Hotelli
Kiannon Kuohut, Jalonkatu 1 B, 89600
Suomussalmi. Esilld sdantdjen madris-
mit asiat. Samalla pidetdan kokous, jossa
valitaan osaston edustajat AKT ry:n XIX
edustajakokoukseen joka, pidetdin Tam-
pere-talossa 11.-13.06.2026, Yliopiston-
katu 55, Tampere. Kokouksessa mukana
aluetoimitsija Tero Anttonen. Kahvitar-
joilu ja kokouksen jilkeen mahdollisuus
saunoa. Tervetuloa! Toimikunta

Kajaani os. 053/kevatkokous

Kajaanin Seudun Automiehet ry:n siin-
témadriinen kevitkokous pidetidn sun-
nuntaina 15.03.2026 klo 14 osaston toi-

mistolla Ratakatu 29 B. Esilld siddntdjen
mairaamat asiat. Tervetuloa! Toimikunta

Kajaani os. 053/edustajakokous
edustajien valinta kokous

Kajaanin Seudun Automiehet ry:n ko-
kous pidetdin 15.03.2026 klo 15 alkaen
osaston toimistolla Ratakatu 29 B.
Kokouksessa valitaan osaston edusta-
jat AKT ry:n XIX edustajakokoukseen,
kokous pidetddn Tampere-talossa 11.—
13.06.2026, Yliopistonkatu 55, Tampere.
Kahvitarjoilu. Tervetuloa! Toimikunta

Kuhmo os. 070/
kevatkokous ja edustajakokous
edustajien valinta kokous

Kuhmon Autoalantyontekijat ry:n kevitko-
kous pidetdin la 14.03.2026 klo 14 osoit-
teessa Hotelli Kainuu, Kainuuntie 84,
Kuhmo. Esill4 sddntéjen maaraamit asiat.
Samalla pidetiin kokous, jossa valitaan
osaston edustajat AKT ry:n XIX edustajako-
koukseen joka, pidetdin Tampere-talossa
11.-13.06.2026, Yliopistonkatu 55, Tampe-
re. Paikalla aluetoimitsija Tero Anttonen.
Kahvitarjoilu. Tervetuloa! Toimikunta

Sotkamo os. 124/
kevatkokous ja edustajakokous
edustajien valinta kokous

Sotkamon Autoalantyéntekijat ry:n ke-
vitkokous pidetédén la 14.03.2026 klo 17
osoitteessa Break Sokos Hotel Vuokatti,
Kidekuja 2, Sotkamo. Esilld sadnt6jen
maiiriddmit asiat. Samalla pidetddn
kokous, jossa valitaan osaston edus-
tajat AKT ry:n XIX edustajakokoukseen
joka, pidetian Tampere-talossa 11.—
13.06.2026, Yliopistonkatu 55, Tampere.
Paikalla aluetoimitsija Tero Anttonen.
Tervetuloa! Toimikunta

Sotkamo os. 124/
kevatkokous ja edustajakokous
edustajien valinta kokous

Sotkamon Autoalantydntekijit ry:n ke-

vitkokous pidetdin la 14.03.2026 klo 17
osoitteessa Break Sokos Hotel Vuokatti,
Kidekuja 2, Sotkamo. Esilld sdintsjen
maiairadmat asiat. Samalla pidetddn
kokous, jossa valitaan osaston edus-
tajat AKT ry:n XIX edustajakokoukseen
joka, pidetdan Tampere-talossa 11.—
13.06.2026, Yliopistonkatu 55, Tampere.
Paikalla aluetoimitsija Tero Anttonen.
Tervetuloa! Toimikunta

Raahe os. 126/
Pohjois-Suomen aluepilkit

Raahen ja Ympiristén Automiehet ry
jarjestd Pohjois-Suomen aluepilkkikisat
yhteisty6ssa Kalajokilaakson Auto- ja
Oljyalantysntekijat ry:n 0s.069 kanssa
la 28.03.2026 klo 11-14 Haapajirven te-
koaltaalla osoitteessa Kaitasaarenkuja
16, 92160 Saloinen. Sarjat: miehet, nai-
set, perhe ja joukkuesarjat. Tervetuloal
Toimikunta

Kankaanpaa os. 057/
kevatkokous ja vaalikokous

Pohjois-Satakunnan Autoalan tydnteki-
jat ry os. 057 sddntémadriinen kevit-
kokous ja AKT:n XIX edustajakokous
edustajien valintakokous pidetdin
la 21.3.2026 alkaen klo 18 Niinisalon
Erdamiesten mokilla, Myllykeitaantie 21
38840 Niinisalo. Kisitelldan siddntsjen
kevatkokoukselle mairaamat asiat ja
muut esille tulevat asiat. Kokousten
jalkeen ruokailu ja saunominen. Sito-
vat ilmoittautumiset taloudenhoitajal-
le p. 050 5912252 viimeistdidn 15.3.2026
mennessi. Toimikunta kokoontuu klo
17. Tervetuloa! Toimikunta

Kokkola os. 130/
kevatkokous ja vaalikokous

Kokkolan Auto- ja Kuljetusalan Tyon-
tekijat ry os. 130 kevidtkokous pidetdin

osaston toimistolla, Kansakoulukatu 24
la 28.3.2026 klo 12. Kokouksessa esilld
sdantdjen madradmait asiat. Kevitkoko-
uksen jilkeen pidetian osaston edusta-
jakokousedustajien vaalikokous AKT:n
XIX edustajakokoukseen 11.-13.6.2026.
Tervetuloa Toimikunta

Turku/elakelaiset

Helmikuun kokous pidetiin ke 4.2.2026
klo 12 toimistolla. Aiheina kevain teatterit
ja risteily 24.3. aamuldht6 Glory. Tervetu-
loa! Toimikunta

Jyvaskyla os. 045/eldkeliiset
Osaston 045 elikeliisten kahvitilaisuudet
jatkuvat Jarjestojentalolla (Kalevankatu 4,
osaston toimitila) tammi-, helmi-, maalis-
ja huhtikuun ensimmdinen ja kolmas kes-
kiviikko klo 11. Rohkeasti mukaan uudet ja
vanhat, ei tarvita erillistéd ilmoittautumista.
Toimikunta

Jyvaskyla os. 045/salibandy
Jyvaskyldn ja Ympériston Linja-auto-
henkilskunta ry os. 045 jarjestda AKT:n
salibandyturnauksen  Hirviareenalla
Leppivedelld, Lintumienkatu 3, 41310
Leppivesi 21.3.2026 lauantaina klo 9-15
(tarvittaessa kello 16. saakka). Pelataan
kahdella kentilla. Joukkueet tiedustel-
kaa ruuat Bistro Puulaaki Hirviareenas-
tal Osallistumismaksu 175 €/ joukkue.
Max. 20 joukkuetta. lImottautumiset/
tiedustelut 15.3.2026 mennessi osoit-
teeseen: mika.hakkarainen78@gmail.
com. Maksutiedot saat ilmoittautumi-
sen yhteydessi.

AKT:n jasenlehti 1/12026 39


https://eur04.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.akt062.fi%2F&data=05%7C02%7Chelka.lehikoinen%40akt.fi%7Cac54d7d8234742ded26408de541d71d6%7Cc79f5dee5a9e4957bdc303a54123fa6b%7C0%7C0%7C639040682650761926%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=%2F14r%2BewWpqH0LtBW8D7zAI8zLgaOlYqLQfI55fdoOuI%3D&reserved=0

Kuolleet

Osasto 033:n jasen ja
pitkaaikainen sihteeri

Tauno Olavi Sormunen

s. 23.11.1947

k. 15.11.2025

Muistoa kunnioittaen,
Kouvolan seudun
autoalantyontekijat ry os. 033 ja
elakekerho

Osasto 058:n jasen

Aarne Maatta

s. 14.02.1958

k. 20.11.2025

Muistoa kunnioittaen
Omaiset ja

Oulun Seudun
Autoalantyontekijat ry
elakekerho

Osasto 048:n jasen

Raimo Aalto

s. 20.02.1946

k. 26.08.2025

Muistoa kunnioittaen
AKT:n Espoon os. 048 ry
Siunattu sukulaisten ja
ystavien lasna ollessa.

Osasto 040:n jasen

Juhani Sahlgren

s. 03.04.1948

k. 15.12.2025

Muistoa kunnioittaen
Omaiset

Turun Autoalantydntekijat ry

Osasto 012:n jasen

Kimmo Mikkanen
s. 31.08.1930

k. 04.12.2025

Muistoa kunnioittaen
Omaiset

Mikkelin Automiehet ry

Osasto 098:n jasen

Ahti Sarkinen

s. 09.07.1934
k.16.10.2025

Muistoa kunnioittaen
Omaiset

Osasto 016:n jasen

Aulis Jantunen

s. 01.09.1937
k.13.12.2025

Muistoa kunnioittaen
Omaiset

Osasto 022:n jasen

Kauko Koivulehto

s. 03.10.1942
k. 02.11.2025

Muistoa kunnioittaen
Lauttakylan Tavaralinjamiehet ry

Osasto 022:n jasen

Timo Rintanen

s. 06.11.1945
k. 04.12.2025

Muistoa kunnioittaen
Lauttakylan Tavaralinjamiehet ry

Osasto 033:n jasen

Jarmo Rantakaulio
s. 19.05.1953

k. 04.12.2025

Muistoa kunnioittaen
Kouvolan Seudun
Autoalantyodntekijat ry

Osasto 009:n jasen
Jori Kopra

s. 25.02.1966

k. 21.12.2025

Muistoa kunnioittaen
Omaiset

Helsingin Seudun Linja-
autohenkilokunta ry

Muistathan lahettaa osastosi ilmoitukset

Osasto 077:n jasen
Reijo Kaite

s. 01.07.1944

k. 05.12.2025

Muistoa kunnioittaen
Virkkalan kuljetustyontekijat ry

Osasto 141:n jasen
Urpo Soini

s. 18.09.1958
k. 29.12.2025

Pitkaaikaisen padluottamusmiehen
muistoa kunnioittaen
Kemin Ahtaajat ry

Osasto 123:n jasen

Alpo Koski

s. 04.05.1947
k. 22.12.2025

Muistoa kunnioittaen
Omaiset

aluetoimistoon!

Myohassa saapuneita ilmoituksia emme valitettavasti voi ottaa vastaan, joten laitathan paivamaaran muistiin jo nyt.

Kiitokset ja kuolinilmoitukset lahetetaan osoitteeseen iimoitukset@akt.fi
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Miten tunnistan erilaiset

lomautustavat?

Kassa vastaa

Tdmd puolestaan vaikuttaa edelleen siihen,
mikd on lopullinen maksettavan pdivdrahan
mdérd.

Lomautus on mahdollista toteuttaa usealla
eri tavalla, joka vaikuttaa siihen, miten pdivd-
rahaa maksetaan.

Q Kokoaikainen lomautus Q Lyhennetyn tydpdivén lomautus
» Kokoaikainen lomautus tarkoittaa vahintddn tdyt- * Lomautus lyhennetylle tyépdivdlle tarkoittaa, ettd

td kalenteriviikkoa (ma-su) ilman yhtéakédan palkal-
lista tydpdivdda.

Hakemukseen merkitadn kaikki lomautuspdivdt tydt-
témiksi pdiviksi, myds viikonloput oikeilla tiedoilla.
Mahdollinen muu tyé tai yritystoiminta on ilmoitet-
tava hakemuksessa. Muiden téiden tulot sovitellaan
maksuperusteisesti.

» Arkipyhdat merkitddn erikseen, mikali niiltéd makse-

taan erillistd korvausta tai jos palkkaa ei ole véhen-
netty lomautuksen vuoksi.

€ Lyhennetyn tyéviikon lomautus

Lomautus lyhennetylle tyéviikolle tarkoittaa, ettd lo-
mautus on toteutettu lomauttamalla tdysid tyo-

pdivid, mutta lomautus ei kestd yhtakddn tdyttd

kalenteriviikkoa maanantaista sunnuntaihin.

Hakemus tulee aina téyttdad taysiltd kalenteriviikoil-
ta, vaikka lomautus ei kestdisi koko kalenteriviikon
aikaa.

Hakemuksessa tulee ilmoittaa todelliset tiedot eli
tysttémiksi lomautuspdiviksi merkitddn vain ne pdi-
vdat, joiden palkkaa on vahennetty ja tydaikaa on ly-
hennetty lomautuksen vuoksi. Hakemuksessa ilmoi-
tetaan myés kalenteriviikon tyépdivat ja tydpdivien
tydaika.

Mahdollinen muu tyé tai yritystoiminta on ilmoitet-
tava hakemuksessa. Muiden téiden tulot sovitellaan
ansaintaperusteisesti, eli ne sovitellaan, jos téitéd on
tehty lomautuspdivid sisdltdvdan sovittelujakson ai-
kana.

Arkipyhdt merkitadn erikseen, mikdli niilté makse-

taan erillistad korvausta tai jos palkkaa ei ole véhen-
netty lomautuksen vuoksi.

lomautus on toteutettu lyhentadmdllé pdivittdistd
tydaikaa.
Hakemus tulee tayttdd neljdita téydeltd kalenteri-

viikolta tai kuukaudelta palkanmaksujaksoja vas-
taavasti.

Hakemuksessa tulee ilmoittaa todelliset tiedot eli
tyéttémiksi lomautuspdiviksi merkitadn vain ne
pdivat, joiden palkkaa on véhennetty ja tyéaikaa
on lyhennetty lomautuksen vuoksi. Haokemuksessa
ilmoitetaan mydés kalenteriviikon tydpdivat ja tyd-
pdivien tyéaika.

Mahdollinen muu tyé tai yritystoiminta on ilmoitet-
tava hakemuksessa. Muiden téiden tulot sovitel-
laan maksuperusteisesti eli silloin, jos niitd on mak-
settu lomautuspadivid sisdltdvdalld sovittelujaksolla.

Arkipyhdt merkitadn erikseen, mikdli niilté makse-
taan erillistd korvausta tai jos palkkaa ei ole vé-
hennetty lomautuksen vuoksi.

Q Sekalomautus — miké se sitten on?

» Sekalomautuksella tarkoitetaan tilannetta, jossa lo-

mautus toteutuu sekaisin kaikilla eri lomautusta-
voilla. Sekalomautuksen aikana lomautettu tekee
taysia tyépdivid, vajaita tydpdivid ja on kokonaisia
pdivié lomautettuna.

» Jos lomautus on toteutettu lyhentdmdlla tydaikaa

sekd pdivittdin ettd kokonaisten tydpdivien verran,
pdivd, jolloin tydaika ei ole toteutunut ollenkaan,
merkitaddn hakemukseen tyéttédmdksi pdivaksi.

» Pdivaraha maksetaan soviteltuna.

Huom! Kaikissa tapauksissa kassa tarvitsee
lausunnon Tydvoimaviranomaiselta.
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Lapsi katseli junassa muita Mitd yhteistd on ilmastointiasentajalla ja aikavalilla. Yksi naistd on punainen
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Kahden kirjoittavan
miehen tie: suosio
kuitenkin tarkeinta

TEKSTI Jaakko Takalainen

aailman muuttaminen on

vaikeaa ellei mahdotonta,

ja Suomenkin kdintami-
nen uusille urille on vaikeaa. Kirjoit-
tamalla sitd voi yritt4a.

Yksi tapa on kirjoittaa lehtiin,
perustaa niitd ja johtaa kokonaista
mediajattia. Toinen tapa on kisikir-
joittaa ndytelmia, tehda TV-ohjelmia,
tuottaa faktan ja fiktion kirjoja.

Aloitetaan lehtimiehesta: Kari
Kiveld (s. 1959) perusti 1983 mu-
siikin erikoislehden Rumban. Sita
ennen nuori punkkari oli tehnyt
kopiokoneella pienlehtia. Parhaiten
hinet tunnetaan yhteni City-lehden
perustajista vuonna 1986. City ha-
lusi avata Kekkoslovakiaksi jahmet-
tyneen Suomen kaupunkimaiseen

AKT-lehti tekstaa

vapaa-aikaan ja nautintoon keskit-
tyvdksi nuorten esiintymislavaksi.
Esikuvana oli Nojesguiden Tukhol-
masta. Kivela kavereineen onnistui:
nuorison viihdeoppaalle 6ytyi mark-
kinarako.

Englantilainen Neil Hardwick
(s- 1948) tuli Suomeen 1969 “rak-
kauden perdssa”. Alun lyhyen kie-
lenopettajavaiheen jilkeen hinen
elimintehtivikseen tuli suomalai-
sen TV-viihteen nostaminen Severi
Suhosen tekohampaiden kalistelun
ja Uuno Turhapuron spedeilyn al-
hosta. TV2:n Tankki tdyteen (1978-
1980) ja Reinikainen (1982-83) ri-
jayttivat potin. Suosio mahdollisti
taiteellisemman Pakanamaan kartan
(1991) tekemisen. Ja kas: Suomen

3 min sitten

Tyoministeri Matias Marttinen

AKT-lehti kiittaa oikeuskansleria, joka pysaytti
ministeri Marttisen hankintalakiesityksineen viime

minuutilla.

Kansleri on oikeassa: lait pitaa valmistella kunnolla.

ARI

Auto- ja Kuljetusalan Tydntekija-
liitto AKT ry on n. 38 000 jisenen
ammattiliitto ja vahva edunvalvoja.
Liiton jasenet tyéskentelevat
autoliikenne-, ahtaus-, siilio-
auto- ja 6ljytuote-, matkailu-,
huolinta- ja liikenneopetusaloilla
seka huoltokorjaamoissa,
terminaaleissa ja lentokoneiden
matkustamoissa. Jdsenet kuuluvat
ammattiosastoihin, jotka ovat
puolestaan AKT:n jisenii.

Neil Hardwick,

Poistetut .
kohtaukset/ N :!::
Muistelmat, Hordwricl
WSOY 2025
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AVIONNT
Trouas

tv-vilhde nosti tasoaan englantilai-
sin maustein.

Siind missa Kiveld kirjoittaa suju-
vaa suomea toimittajana tunnetuim-
man luomuksensa nykyisen Iltalehden
(“Suomen suurin digitaalinen uutis-
media”) tyyliin, Hardwick kirjoittaa
koukeroisemmin, taiteellisen ilmaisun
kautta.

Molemmilla on runsas tyésar-
ka muuallakin (Kivelilld ansiokas
johtajuus mediakonserni Almassa,
Hardwickilli menestyksekas ura te-
atteriohjaajana ja kirjailijana), mutta
Suomen muuttaminen on heidin
suurin ansionsa.

Keskeisintd molempien kaikessa
toiminnassa on ollut suosion, kan-
san suurten joukkojen ymmarryksen,
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saavuttaminen. Kari Kivelan kirjassa
asiat tapahtuvat tyén kautta, Neil
Hardwickilla hyvin henkilokohtaisten
sattumusten ja katastrofien kautta.
Teoksia voi lukea hyvin rinnak-
kain, ne piirtavat jatkumon Suomen
muuttumisesta 1970-luvulta nykypéi-
vain. Kivelille erikoispisteet Suomen
pidministerien pikakuvista, Hard-
wickille darimmaisesti ja kirkkaasta
henkilskohtaisuudesta.

Oikaisu. Toisin kuin Kulttuurivinkis-
sid (AKT-lehti 7-8/2025) kirjoitettiin
Helsingin kaupunginteatterin Kuka
kaappasi auringon? -niytelmi ei
perustu Mauri Kunnaksen Koirien
kalevalaan (1992), vaan miehen sa-
mannimiseen kirjaan vuodelta 2021.

Kun Matias otat happea lakisi kanssa, muista etta
hankinnoissa pitaa pystya noudattamaan tyoehtoja.
Joukkoliikennetta ei saa kilpailuttaa niin, etteivat
kuljettajat ehdi toissa vessaan, tai palautumaan

tyovuorojen valilla.

Nyt pitaa olla kunnollista!
Terv AKT-lehden toimitus

Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry

00530 Helsinki

Postiosoite:

akt.fi

Jasenrekisteri:

John Stenbergin ranta 6,

PL 313, 00531 Helsinki

Toimisto avoinna:
Katso akt.fi/yhteystiedot

Puhelinpdivystys 09 6131 1244

Tyésuhdeneuvonta:
Puhelinpiivystys 09 6131 1222

Eteld-Suomen aluetoimisto

Helsinki

09 6131 1400
09 6131 1401
09 6131 1402

02 450 1540
02 450 1541

ALUETOIMISTOT

Lénsi-Suomen aluetoimisto

Maariankatu 6 b, 20100 Turku

Sisd-Suomen aluetoimisto
Rautatienkatu 10, 6. krs, 33100 Tampere
03 230 1510

03 230 1515

Viherniemenkatu 5, 00530

1ti-Suomen aluetoimisto

Kauppakatu 32, 3. krs, 80100 Joensuu
013 5111 410
013 5111 411

Pohjois-Suomen aluetoimisto

Isokatu 30, 4. krs, go100 Oulu
08 870 1440
08 870 1441






