LIIKENNE~-///




TASSA NUMEROSSA

PAAKIRJOITUS

Paikirjoitus
Uusia jarjestelmia tyomme tueksi

Tyontekijan paiva
Metrosillat haastavat kokeneenkin projektipaallikon

Uusi kaupunkipyorahankinta on Suomessa
ennennikematon

Nakokulma

Kaupunkipyorista on kasvanut kaupunkilaisten arjelle
tarkea ja pidetty palvelu

Yhteistyota ja toiden yhteensovitusta
Hakaniemessa

Tyomuistoja
Pesupojasta liikennemestariksi

LIKENNEPEILI 2 - 2025

I0 Kunnossapitoyksikon johtaja Toni Harju
sparraa, mutta ei hengita niskaan

12  Tyohyvinvointi
Sateenkaariratikka ja yhdenvertainen tyokulttuuri

13  Arjen tyossa
Kuljettajat ovat Kaupunkilikenteen kayntikortti

14 Lyhyesti
15 Meilld Kaupunkiliikenne Oy:ssa

16 Raitiolinjan I3 tunneliin niyttava
graffititeos

Raitiolinjan I3 tunneliin nayttava
graffititeos

Uusia jarjestelmia tyomme tueksi

iukan oikaisten yhtiomme toiminnan voi jakaa kahtia

ratikan ja metron operointiin seka projektien toteut-

tamiseen. Taman lisaksi teemme myos paljon muuta,
mutta nyt keskityn projekteihin ja erityisesti toiminnanoh-
jausjarjestelmiimme (ERP). Kaupunkilikenne Oy siirtyy kon-
sernimalliin tammikuussa 2026, kun varikot, kantaratikat,
pikaratikat ja muu joukkoliikenneinfra siirretaan erillisiin tyta-
ryhtidihin. Nykyinen kaytossa oleva SAP-pohjainen ohjelmis-
to ei tue uuden mallin mukaisia kirjanpito- ja raportointitar-
peita. Naiden tarpeiden tayttamiseksi olemme kaynnistaneet
vuoden 2024 alkupuolella taloushallinto-ohjelmiston uusi-
misprojektin (TAKO).

Uuden jarjestelman hankinnasta tehtiin paatos viime syk-
syna, ja jarjestelman kdyttoonottoprojekti kaynnistyi vuoden
2024 lopussa. Uusi Microsoft Dynamics -jarjestelma otetaan
kayttoon taloudessa, hankinnassa ja kunnossapidon varas-
tonhallinnassa tammikuussa 2026. Jarjestelma muuttaa toi-
mintatapojemme, ja esimerkiksi koko tilausprosessi muut-
tuu. Uuden jarjestelman tuomien muutosten koulutukset
kaynnistyvat kesdlomien jalkeen.

Talla hetkella myos ratikan vaihdetiimilla on testissa uusi
ohjelmisto (RATAS), jota tullaan kdyttamaan seka ratikan etta
metron ratakunnossapidossa. Jarjestelmad kaytetaan mm.
Tampereen ratikassa, ja sen kayttéonotto tapahtuu taman
vuoden aikana. Ratainfralla ei ole ollut mitdan jarjestelmaa
toiminnan suunnitteluun ja seurantaan, joten RATAS on to-
della tervetullut ja kaivattu lisa.

Liikenndinnin ja ratikan kunnossapidon kayttama Win-
bus-jarjestelma on kohta 20 vuotta vanha, ja sen yllapi-
to paattyy muutaman vuoden padasta. Liikennointiyksikko

kaynnisti uuden jarjestelman (LITU) hankinnan valmistelun
viime vuonna, ja kilpailutus on nyt kaynnissa. LIITU otetaan
kayttdéon vuonna 2026. Kilpailutamme parhaillaan myos pal=
kanlaskentapalvelua ja HR-jarjestelmaa (PALMU), joiden kayt-
toonotto on kevaalld 2026. Ensi vuoteen ajoittuu myos rata-
varausjdrjestelman (RUMA) kayttéonotto metroradalle. Miten
parjaisimmekaan ilman ndita napakoita lyhenteita...

Ratikan ja metron vaunukalustojen kunnossapitojarjestel-
mien (Winbus/Mtop) korvaavaa hankintaa valmistellaan. Ohjel-
misto tulee my6s Omaisuudenhallinnan kayttoon, ja kilpailutus
kaynnistyy vuonna 2026 ja kayttoonotto on vuonna 2027.

Toiminnanohjausjarjestelmien uusiminen ei ole helppoa, ja
tasta meillakin on kokemusta edeltavasta kunnossapidon jar-
jestelmaprojektista PUHTI, joka lopetettiin epaonnistuneena
vuonna 2022. Epdonnistumisista pitdaa ottaa oppia ja olennai-
simmat opit ovat:

- ERP-hanke ei ole pelkka ICT-projekti, vaan se vaatii

operatiivisten yksikdiden ehdottoman sitoutumisen

maarittelyyn ja kayttéonottoon.

- Projektiorganisaatiolla seka operatiivisilla yksikoilla

pitaa olla riittavat resurssit madrittelyyn, prosessien

kuvaamiseen seka ohjelmiston ja toiminnallisen

uudistuksen kayttoonottoon.

Usean jdrjestelman hankinta nain tiiviilla aikataululla ei tie-
tysti ole optimaalinen ratkaisu, mutta onnistuneella vaiheis-
tuksella ja riittavalla resurssoinnilla saamme projektit onnis-
tuneesti maaliin. Lopussa kuitenkin kiitos seisoo. @
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Metrosillat haastavat kokeneenkin projektip

TUTUSTUMME KAUPUNKILIIKENNE OY:N TYONTEKIJOIHIN JA HEIDAN TYOHONSA.
TALLA KERTAA PAIVASTAAN KERTOO PROJEKTIPAALLIKKO EERO VALKAMA

TY6 N T E K I " AN PA I VA OMAISUUDENHALLINTAYKSIKOSTA.

Vuosaaren metrosiltaa ympdrai hiljalleen liplattava meri ja Gdnimaisemana
soi sillalta kantautuva tyémaan kolke. Vuosaaren metrosillan peruskorjaus

on ldhtenyt hyvin kdyntiin.

TEKSTI ULLA PAUKKU KUVAT MARIE VON BELL

rojektipdallikkd Eero Valkamatiirailee
Psillalta alas mereen, jossa sukeltajat

tyoskentelevat veden alla pilareita
piikaten.

- Metrosiltaremontit ovat tulleet tutuik-
si ndiden kuuden vuoden aikana, jotka olen
Kaupunkilikenteella tydskennellyt, Valkama
toteaa.

Valkama tuli Kaupunkilikenteelle, silloi-
selle HKL:lle, tekemaan diplomityota Aalto
yliopiston teknillisen korkeakoulun sahko-
tydlinjalta vuonna 2018. Aiheena oli mag-
neettisten hadirididen vaikutus metron
pakkopysaytysjarjestelmadn. Luontevana
jatkeena Valkama sai tydn hankepalvelujen
rata- ja sahkotiimissa, jossa on vierahtanyt
kuin huomaamatta jo kuusi vuotta.

Alusta Iahtien Valkama on toiminut Kau-
punkilikenteella projektipaallikkona, vuosien
myo6ta projektit ovat vain laajentuneet. Metro-
siltojen lisaksi Valkaman vastuulle kuuluvat

Klo 8:30

Aamun aluksi Valkama on tullut terveh-
timaan Vuosaaren metrosillan tydmaan
taukotilaan urakoitsijan edustajaa Georg
Jarvista MPV Infrarakenne Oy:sta.

Klo 10:00

Palaverin jalkeen Valkama ja Jarvinen
suuntaavat tyomaalle tarkastamaan
tilanteen.
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muun muassa sahkonsyodttdasemat

Projektipaallikon vastuullinen ty6
Projektipaallikon tyd on kokonaisvaltaista:
han johtaa, ohjaa ja on vastuussa hankkeen
etenemisesta alusta loppuun asti. Tarkeinta
Valkaman mukaan on oleellisten asioiden
priorisointi ja viestinndn toimiminen kaik-
kien sidosryhmien kesken.

Projektipaallikko tekee yhteistyota lukuis-
ten eri tahojen, kuten urakoitsijoiden, suun-
nittelu- ja asiantuntijatoimistojen, projektien
omistajien, elinkaaren hallinnan. kunnossapi-
toyksikon seka sisdisten tukitoimintojen, mm.
hankintojen ja viestinnan, kanssa.

-Projektipaallikkd keraa tarvittavat tiedot
suunnittelua ja urakoitsijoita varten. Tavoit-
teena on aina lopputulos, johon niin kayttajat
kiteyttaa.

Hankkeen alussa projektipadllikké miettii

omistajan, eliKaupunkilikenteen omaisuuden-
hallintayksikdn infrapalvelujen, ja kunnossapi-
don kanssa tavoitteet. Sen jalkeen paastaan
suunnittelunohjaukseen, hankintavaiheeseen
jalopulta toteutusvaiheeseen.

- Projektin elinkaaren pitaa olla projekti-
padllikolla hyvin hallussa, silla matkan varrella
saattaa tulla vastaan esimerkiksi sopimustek-
nisia ja hankintoihin liittyvid yllatyksia.

Valkaman mukaan hankkeiden ymparisto-
nakokulma otetaan nykyaan entista parem-
min huomioon.

- Mietimme jo suunnitteluvaiheessa niin
ymparistotoimenpiteet,ilmastotavoitteet kuin
padstovahennyksetkin.

Kaksi suurta — Junatien
jaVuosaaren metrosillat

Parhaillaan on meneilladn Vuosaaren metro-
sillan peruskorjaus, joka kestaa syyskuun
loppuun. Parin vuoden paasta alkaa Junatien

metrosillan uusiminen, jossa koko vanha sil-
ta joudutaan purkamaan ja tilalle rakenne-
taan uusi.

Metrosiltahankkeet ovat haastavia, koska
ne aiheuttavat usein merkittavia vaikutuksia
likenteeseen.  Suunnitteluvaiheessa mieti-
tdan, kuinka haittavaikutukset voidaan mini-
moida. Yleensa likenndintikatkolta ei valtyta,
mutta sen kestoa voidaan hyvin suunnittele-
malla lyhentaa.

- Suurissa hankkeissa on mielestani sidos-
ryhmien hallinta, viestinta ja yhteensovitus
kaupungin eri tahojen kesken kehittynyt huo-
mattavasti, Valkama sanoo.

Vuosaaren metrosillan peruskorjauksessa
Valkama sijaistaa projektipadllikkd Jussi Hie-
talaa.

- Sillan peruskorjauksen suunnittelu ja yh-
teensovitustoimenpiteet tehtiin hyvissa ajoin,
ja tyot ovat sujuneet nyt toteutusvaiheessa-
kin hyvin.

Junatien metrosilta aiheuttaa puolestaan
haasteita. Sillan kunto on huono ja aikataulu

Klo 10:45

Projektipaallikon tyossa
padsee harvoin keskittymaan
vain yhteen asiaan. Puhelut
keskeyttavat Valkaman tois-
tuvasti.

Klo 11:20

Ennen kuin Valkama siirtyy
seuraavalle tyémaalle, han
seuraa viela Vuosaaren metro-
sillan tydmaata sillalta kasin.

aallikon

tiukka. Vaikka hankeen toteutusvaiheeseen
on vield aikaa, se tyollistaa Valkaman mukaan
useita osapuolia jo nyt.

- Osa sillasta sijaitsee Kauppakeskus Redin
ja Kalasataman metroaseman sisapuolella,
jolloin joudutaan purkamaan paljon rakenteita
myds metroasemalla ja kauppakeskuksessa.
Samalla kasvaa sidosryhmien maara ja valmis-
telut mutkistuvat.

Monipuolista ja vastuullista

Valkama pitaa siita, etta saa tehda niin sil-
ta- kuin sahkonsyottdprojekteja ja toisinaan
olla mukana myo6s radanrakennusprojek-
teissa.

- Tydni on monipuolista. Saan ratkais-
tavaksi monenlaisia teknisia ongelmia ja
tehda toita erilaisten sidosryhmien kans-
sa. Projektin eri vaiheissa on aina erilaisia
tehtavig, ja tyodn tulokset ja onnistumiset
ndkee hyvinkin konkreettisesti. Koen, etta
tydllani on vaikutusta laajemminkin yh-
teiskuntaan. @

Kol

[ Projektipddl/ikkd Eero Valkamgq

hankepa/\/e/u
t rata- ja séhkspro
' Oprojekt;
o OTG’Suude”hO///ntoyks/kkd Projektit,
Kdyn kuntosalilig Ja harrastan

tvoimanostoa Seantagh N4Yele}
asapainog brojektipgicly
jektipdcillike 5hé
Parhaang nostong e

mainittako,
maastavedon 240 kilog >

Klo 12:15

Kiireisen tyopaivan lo-
massa pitaa ehtia kayda
myos kaupassa hake-
massa lounasta.

Klo 13:50

Valkama tutkii Juna-
tien siltaa Kalasataman
metroasemalta kasin. Osa
Junatien sillasta sijaitsee
Kauppakeskus Redin ja
Kalasataman metroase-
man sisdpuolella, jolloin
joudutaan purkamaan
rakenteita myos metro-
asemalla ja kauppakes-
kuksessa.
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Uusi kaupunkipyorahankinta
onh Suomessa ennennakematon

Espoon ja Helsingin kaupunkipydrat ovat olleet alusta asti huippusuosittuja. Nyt
uuden kaupunkipydérdpalvelun valmistelussa tavoitellaan Idhtbkohtaisesti laajaa

seudullista mallia.

TEKSTI JA KUVA MARIE VON BELL

ksi syy Espoon ja Helsingin kau-
Ypunkipy(’jrien suosioon on varmasti

se, etta pyoria voi ajaa ja palauttaa
vapaasti kahden kaupungin sisalla eika
kayttaja huomaa, ettd kyseessa on kaksi
erillista jarjestelmda. Uuden kaupunki-
pyorajarjestelman hankinnassa haluttiin
seudullista yhteensovittamista parantaa
entisestdan. Aiempaa esimerkkia tai mallia
tallaisesta laajasta seudullisesta hankinnas-
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ta ei ole Suomessa.
Puitesopimuskilpailutuksessa  mukana
olevat kunnat ovat Espoo, Helsinki, Kauniai-
nen, Kerava, Sipoo, Siuntio ja Vantaa. Neljan
vuoden aikana kunnat paattavat itse, otta-
vatko kaupunkipyorapalvelun kayttoon.
Lisaksi puitesopimusjdrjestelymalli mah-
dollistaa palvelun joustavan kehittdmisen
ja erilaisten optioiden kayttoonottamisen
sopimuskauden aikana. Tama tarkoittaa

sita, etta kuntien on mahdollista hankkia
esimerkiksi sahkopyoria, mekaanisia pyorid
tai molempia. Jos kaikki puitesopimuskilpai-
lutuksessa mukana olleet kunnat paattavat
hankkia kaupunkipydrid, on mahdollista,
etta niilla voi ajaa jopa seitseman kunnan
valilla.

Kayttdjien nakemys on tarkea
Osana hankintaprosessia jarjestettiin testa-

ustilaisuuksia, joissa HSL-alueen asukkaat ja
pyordalan ammattilaiset pdasivat kokeile-
maan ja arvioimaan kilpailutuksessa muka-
na olevia pyoria. Asukastestaajat rekrytoitiin
HSL:n kanavien kautta, ja testaajia oli yh-
teensa 37 Kdyttajdtestaukset ovat osa han-
kinnan laatuarviointia, ja testaajien pydrille
antamat arviot vaikuttivat kilpailutuksen
voittajan valintaan.

Lisdksi hankinnan valmistelussa on hyo-
dynnetty pdakaupunkiseudun nykyisten
kaupunkipyordpalvelujen vuosittain  teh-
tyjen asiakaskyselyiden tuloksia ja vuosien
varrella kertyneita palautteita, jotta jarjes-
telmastd voidaan rakentaa asiakkaita mah-
dollisimman hyvin palveleva. Kaupunkilaiset
ovat myo6s paasseet kertomaan nakemyk-
sensa muun muassa kaupunkipyoraasema-
sijaintien suunnitteluun liittyen.

Helsingissa uusi kaupunkipyorajarjestel-
ma tulee sisaltamaan vahintaan yhta paljon
kaupunkipydrdasemia kuin nykyinen palve-
lu eli 347 kappaletta ja 3500 pyorada. Lisaksi
Helsingissa tullaan mahdollisesti ensimmai-
sesta kaudesta alkaen lisaamaan kaupunki-
pyordasemien maaraad sadalla nykyisesta.

Hankinta etenee

Nykyisen kaupunkipyorajarjestelman osalta
yhteistyd HSL:n, kaupunkien ja palvelun-
tuottajan valilla on koettu hyvaksi, joten
samansuuntaisella mallilla tullaan myds jat-
kamaan. Kilpailutuksen kunnianhimoisena
tavoitteena oli, etta uusilla kaupunkipyorilla
olisi pdasty ajamaan jo tulevalla kaudella
2026.

Puitesopimusjdrjestelyyn ja palvelutarjo-
gjan valintaan littyvan hankintapaatoksen
valitusaika paattyi 9. toukokuuta. Hankin-
tapaatoksesta on tehty oikaisuvaatimus ja
valitus markkinaoikeuteen. Nain suurissa
hankkeissa on yleista, etta padtoksesta vali-
tetaan. Valituksen pitkdn kasittelyajan vuok-
si on mahdollista, ettd uuden jarjestelman
kdyttoonotto viivastyy alkuperadisesta aika-
taulusta, vaikka valitus markkinaoikeudessa
ei menestyisikdan. @

NAKOKULMA

Kaupunkipyorista on
kasvanut kaupunkilaisten
arjelle tarkea ja pidetty
palvelu

ENSIMMAISET kaupunkipy6rat tulivat Helsinkiin (HKL:lle) Euroopan
kulttuuripaakaupunkivuoden kunniaksi vuonna 2000. Vihreat kau-
punkipyorat olivat raskaita polkea eika niiden kunnossapitoon oltu
varattu riittavasti resursseja. Pyorat olivat jo melko pian ulkoasultaan
nuhjuisia ja suureksi osaksi rikkindisia. Kymmenen markan (ja vuo-
desta 2002 alkaen kahden euron) kolikolla kayttoon saaduista pyo-
rista suuri osa katosi vuosittain mm. Kolera-altaaseen, ja nahtiinpa
yksittaisia Helsingin pydrid myynnissa Keski-Euroopassakin. Kun tulin
HKL:3aan toihin vuonna 2006, ostimme joka talvi uusia pyorid korvaa-
maan kadonneita.

Noihin aikoihin alkoi maailmalla olla kuitenkin hyviakin esimerkkeja
kaupunkipydristd. Pariisiin tuli 10 000 uudenaikaista ulkomainosyh-
tio JC Decaux'n palveluna tuottamaa kaupunkipyorda, jotka saivat
suuren suosion. Tdsta innostuneena sisdllytimme uudenaikaisen
kaupunkipyodrapalvelun toteuttamisen yhdeksi osaksi HKL:n vuonna
2007 julkaistun raportin "Ymparistdystavallisen kaupunkiliikenteen
kehittaminen Helsingissa” askelmerkkeja.

Vuoden 2000 kaupunkipyorapalvelun toteuttamisen lahtékohta-
na oli hankinta-asiakirjojen mukaan, etta "pyoran on oltava ominai-
suuksiltaan sellainen, ettei se houkuttele vaaranlaiseen omistamisen
haluun”. Selkokielella sanottuna siis pyordn piti olla niin huono, ettei
sita halua varastaa. Nyt vajaa kymmenen vuotta mydhemmin mm.
sahkdisen rekisterditymisen ja lukitusjarjestelmien kehityttyd voitiin
lahtokohdaksi ottaa korkealaatuisen palvelun
toteuttaminen. ”

Taloudellisten suhdanteiden johdosta
uuden kaupunkipydrapalvelun hankinta
epaonnistui kahteen kertaan, mutta lo-
pulta 2016 uusi kaupunkipyoradpalvelu
(Alepa-fillarit) saatiin kayttoon. Palve-
lun tavoitteena oli parantaa joukkolii-
kenteen palvelutasoa tarjoamalla kate-
va jaymparistoystavallinen tapa liikkua
kaupungissa. Palvelu sai suuren suosion,
ja vuonna 2017 kaupunkipyéramme olivat
kayttomadaraltaan (matkaa/pyora/pdiva) maailman suosituin kau-
punkipyorapalvelu! Kaupunkilaisten lisaksi myds poliitikot pitivat pal-
velusta, ja sitd l[aajennettiinkin useaan kertaan.

Kaupunkipydrista on muodostunut tarkea osa kestavda kaupunkilii-
kennettd, ja niilla on liikennejarjestelmadssa tarked rooli. Pyorien ajet-
tavuus on hyva. Itsekin ajan pyorilla kymmenkunta matkaa viikossa,
ja paivan kohokohtiin kuuluu 13 kilometrin kotimatka kaupunkipyd-
raillen. On yhteiskunnan kannalta tarkeaa, etta nyt uudistaessamme
palvelua seuraavalle sopimuskaudelle onnistumme edelleen kehitta-
madn pyorien houkuttelevuutta kaupunkilasten ratkoessa arjen liik-
kumisvalintojaan!

Kaupunkipyorista on
muodostunut tarked osa
kestavaa kaupunkiliiken-
netta, ja niilla on liikkenne-

jarjestelmassa
tarkearooli.

Ville Lehmuskoski
Kaupunkiympariston toimialajohtaja
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Yhteistyota ja toiden

vyhteensovitusta Hakaniemessa

Kaupunkiliikenne ja Kruunusillat-allianssi ovat yhteensovittaneet hankkeitaan Haka-
niemen osalta. HyvdillG yhteistydlld ja aikataulutuksella on saatu synergiahyotyjd.

TEKSTI RIIKKA SORSA |[LMAKUVA VESA SAVIO / KRUUNUSILLAT-RAITIOTIE
MAAKUVA LAURI HANNINEN / KRUUNUSILLAT-RAITIOTIE

aupunkilikenteen kunnossapitoyk-
Ksikké rakensi maaliskuun aikana
Hameentien ja Siltasaarenkadun
vdlille uuden valiaikaisen kiskoyhteyden,
joka mahdollistaaraitioliikenteen pohjoi-
sesta Hakaniemeen loppuvuoden ajaksi.
- Vdliaikaisen yhteyden rakentaminen
sovitettiin  hyvin yhteen Kruunusiltojen
tydmaan kanssa. Tiukassa aikataulussa
pysyminen oli hieno onnistuminen kaikilta
osapuolilta, kehuu projektijohtaja Jari Kivi,
joka vetaa Kruunusiltojen operatiivisen toi-
minnan kdynnistamisen projektia (KOTKA).
Kaupunkilikenne uusi  maaliskuussa
my0s ratikan syottokaapelit Siltasaarenka-
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dulla. Tyot yhteensovitettiin kiskoyhteyden
rakentamisen kanssa, jotta katua ei tarvin-
nut avata erikseen.

Suurin tydmaa Hakaniemessa on Kruu-
nusiltojen. Siltasaarenkadulla uusitaan vesi-
ja viemariverkostoa seka muuta vanhaa
kunnallistekniikkaa. Samalla uusitaan Silta-
saarenkadun raitiotie Hakaniementorin ja
Pitkdnsillan valilla seka asennetaan uudet
vaihteet Siltasaarenkadun ja Hakaniemen-
rannan littymaan.

Radanrakennustyot jatkuvat koko kesan
ajan. Tyot alkoivat Pitkdnsillan pohjoispaa-
dysta kohti Hakaniemen toria. Sen jalkeen
vuorossa on Hakaniemenrannan ja Silta-

saarenkadun valinen risteys ja vaihdeasen-
nukset. Ennen katkon paattymista Haka-
niemessa jarjestetadn koeajot ja testataan
my0s uusien vaihteiden toimivuus.

Hakaniemen katkon osalta HSL suunnit-
teli ratikoille uudet reitit. Kaupunkiliikenteen
likennointiyksikkd vastaa niiden liikenndin-
nista. Poikkeusliikenne ja -jdrjestelyt ovat
sujuneet hyvin, ja myods matkustajilta on
tullut kiitosta.

Kruunusiltojen koeajot
jajannitteen nosto syksylla
KOTKA-ryhmassa on seurattu tilanneku-
vaa Hakaniemen tyomaista, katkosta seka

aikataulutusta  syksylla  haamottavista
Kruunusiltojen ensimmadisista  koeajoista
ja kantakaupungin raitiotien ajojdnnitteen
nostamisesta.

- Katsomme KOTKA:ssa isoa kuvaa ja
varmistamme, etta osapuolet ovat tietoisia
toistensa hankkeista ja pitavat kaikki ajan
tasalla. Aikataulutuksen osalta koeajot ja
jannitteen nosto ovat naimisissa, Kivi kertoo.

Uudet raitiotiet, kuten pikaratikkalinja
15 ja Kruunusiltojen raitiotie, rakennetaan
korkeampaan 750 VDC-jannitetasoon. Kan-
takaupungin raitiotien ajojannite nostetaan
syksylla 600 voltin tasavirrasta (VDC) vas-
taamaan pikaraitioteiden jannitettd, jotta
sahkonjakeluverkosta saadaan yhtenainen.

Aikataulutuksella haetaan synergiahyo-
tyja, jotta Kruunusiltojen Hakaniemen osuus

voidaan koeajaa syksylla suoraan korkeam-
malla jannitteelld. Koeajoja on tulossa myds
Laajasaloon.

Kaupunkilikenne on tehnyt ja tekee
paljon valmistelevia toimia niin infraan
kuin kalustoon jannitteen nostoa varten.
Esimerkiksi  nivelraitiovaunujen  kom-
ponentteihin on tehty muutoksia. Ar-
tic-raitiovaunuihin - muutokset tehdddn
myo6hemmin ohjelmistopadivitykselld. Raitio-
tien sahkonsyottojarjestelmiin tehtavat
muutokset vaativat raitiolinjojen lyhyen
liikennointikatkon syksylla.

Kruunusillat-raitiotie yhdistdé Laajasalon,
Korkeasaaren ja Kalasataman Hakanie-
meen vuonna 2027. Kaupunkilikenne on
yksi Kruunusillat-allianssin osapuolista. @
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AINUTLAATUISET NAKYMAT

TYOMUISTOJA

Kunnossapitoyksikon johtaja
Toni Harju sparraa, mutta el
hengita niskaan

Toni Harju aloitti Kaupunkilikenne Oy:n kunnossapitoyksikén johtajana huhtikuussa.

TEKSTI JA KUVA EMMA RAHIKAINEN

Toni Harjun tausta on VRIt3, jossa
han ehti tehda pitkan uran vuoroin
VR kauko-, Iahi- ja tavaralikenteen
kunnossapidon seka kaluston modernisoin-
tiprojektiliketoiminnan johtajana. Kaupun-
kilikenteella Harju haluaa korostaa tyotur-
vallisuuden merkitysta.

VR:n esihenkilotehtavissa  kouliutunut
Toni Harju astui kunnossapitoyksikon johta-
jan saappaisiin huhtikuun lopuilla. Uudessa
roolissa aloittaminen on ollut Harjusta an-
toisaa.

- Porukka on ottanut hyvin uuden kave-
rin mukaan. kertoo Harju.

Yhtioittaminen ja kilpailutukset
tuttua kauraa

Kaupunkilikenteen maailma on mielenkiintoi-
nen ja eroaa jonkin verran VR:n kuvioista.

- VR on ainakin toistaiseksi enemman
kaupallisempi organisaatio kuin Kaupunkilii-
kenne. Sen lisaksi Kaupunkilikenteen kalus-
to on kevyempada, kertoo Harju.

Harjulla on myo6s taustaa organisaation
yhtidittamisprosessista, kun VR Kunnossa-
pito Oy yhtioditettiin VR:n tytaryhtioksi vuon-
na 2019. Kaupunkilikenne Oy taas yhtiditet-
tiin tunnetusti vuonna 2022.

Kilpailukykytoimenpiteet ovat Harjulle
my0s tuttuja edellisesta tyosta. VR:lIA tuo-
tantoa ja materiaalilogistiikkaa on tehostet-
tu kaluston kaytettavyytta ja luotettavuut-
ta silmalla pitden. Harju oli vahvasti mukana
myo6s HSL:n lahiliikenteen kilpailutuksessa,
jonka VR voitti.

Kunnossapitoyksikdssa Harjun ensim-
maiset viikot ovat kuluneet pitkalti pereh-
tymiseen, johon on sisaltynyt muun muassa
varikkovierailuja ja hankkeisiin tutustumista.
Vaikka Harju tulee pyo6rimdan tulevaisuu-
dessa paljon metro- ja ratikkavarikoilla, on
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hanen padasiallinen tyopisteensa Vallilassa.

Vaativa mutta valmentava
Harju nakee Kaupunkilikenteen kunnossapi-
dossa valoisan tulevaisuuden.

- Hienoa ndhda, etta kasvumahdollisuuk-
sia on paljon uusien raitiolinjojen ja tand
vuonna valmistuvan Kivikon konepajan
myota. Se on todella motivoivaa.

Kehityskohteita miettiessa Harju painot-
taa turvallisuuden merkitysta. Han toivoo
pystyvansa jalkauttamaan tyontekijoille
turvallisuuteen liittyvaa tyokulttuuria entis-
ta vahvemmin. Myds kustannustietamys ja
kirjaustarkkuus kaipaavat kohennusta, jotta
[dhitulevaisuudessa on
paremmat valmiudet ar-
vioida kunnossapitokus-
tannuksia  mahdollisiin
kilpailutuksiin liittyen.

Kunnossapitoyksi-
kossa tyodskentelee yli
350 tyontekijda. Harju
kuvailee omaa johtamis-
tyylidan vaativaksi, mut-
ta valmentavaksi. Joh-
tajana han haluaa tukea
tyokavereitaan tavoit-
teisiin paasemisessa,
mutta antaa tarpeeksi
mya0s itsendisyytta.

- Tuen ja varmis-
tan etta asiat menevat
eteenpain, mutta en ha-
lua olla hengittamassa niskaan, kertoo Harju
jajatkaa:

- En halua antaa avaimet kdteen -hom-
mia, vaan haluan, etta tyontekijat padsevat
myaos itse mukaan tekemiseen ja kehittami-
seen. Minulla on kaksi korvaa ja ainoastaan
yksi suu, eli aion kuunnella asiakkaita ja hen-

Kunnossapitoyksikké huolehtii
metro- ja raitovaunukaluston,

ratojen seka pysakkien, asemi-
en ja kiinteistojen huollosta ja

kunnossapidosta.

Kunnossapitoyksikossa tyos-
kentelee yli 350 Kaupunkiliiken-
teen tyontekijaa.

kilostoa herkalld korvalla.

Uudelta tyontekijdlta tulee myods aina ky-
syd, mika olisi paras jadanmurtaja kahvihuo-
neessa. Tata kysyttdessa Harju naurahtaa:

- Ihan perinteinen "Mita kuuluu?” tuntuu
toimivan. @

Pesupojasta
lilkkennemestariksi

TEKSTI JA KUVA EMMA RAHIKAINEN

ilpas Moron  90-vuotispdivda
juhlittin~ Vuosaaren  Palveluta-
lo Ceciliassa huhtikuun lopussa.

Kaupunkiliikenteella eli silloisella HKL:lla
vuosikymmenia kestaneen uran tehneen
Hilpaksen hymy oli herkdssa ystdvien ym-
paréimana.

Alunperin Karjalan Valkjarvelta kotoi-
sin oleva Hilpas padtyi muutaman mutkan
kautta Helsinkiin veljensa luokse. Veljen
vaimon kontakti tarjosi toita Liikennelaitok-
sella apumiehena, tarkemmin pesupoikana
vuonna 1956. Tehtaviin kuului raitiovaunujen
siivoaminen ja mydhemmin myods asentajan

hommat.

Vuonna 1964 Hilpas palasi Liikennelaitok-
selle raitiovaunukuljettajaksi oltuaan pari
vuotta valissa toissa palokunnassa. Raitio-
vaunukuljettajan ja tarkastajan tehtavien
myota Hilpas eteni aina likennemestariksi
toimien myos opettajana uusille raitiovau-
nukuskeille. Lilkennemestarina Hilpas toimi
aina eldkeikaansa, vuoteen 1992, asti.

- Ennen Liikennelaitoksella oli jopa 3500
tyontekijda, kun raitiovaunuissakin oli omat
rahastajat, kertoo Hilpas. Toista se on tana
paivand, kun julkisilla padsee kulkemaan
mobiililipulla.

Harrastuksia pitaa olla

Hilpaksen parhaimmat muistot HKL:ssa
tyoskentelysta ovat peraisin kuorotoimin-
nasta. Kollega Pdivo Linnan kehotuksesta
Hilpas lahti mukaan kuorotoimintaan vuon-
na1957.

Kaveriporukka muodostui muista kuoro-
laulajista, joista tuli Hilpaksen elinikaisia ys-
tavid. Liikkennelaitoksen mieslaulajat ry paasi
yhdessa esiintymaan myos muihin Pohjois-
maihin  Yhteispohjoismaisen  Laululiiton
kautta. Kuoro matkusti Ruotsiin, Tanskaan,
Norjaan ja aina Islantiin asti.

Kysyttdessa Hilpakselta, mita terveisia
han lahettaisi Kaupunkilikenteen tyonteki-
joille, han toteaa:

- Harrastuksia pitaa olla. Muuten se on
aika yksitotista hommaa.

Erityiskiitokset haastattelun jdrjestémises-
td Juhani Parikalle ja Tuula Laineelle.

Hilpas M&r6 nukkui pois 1352025, juuri
90-vuotissyntymdpdivénsd jélkeen. Hilpas-
ta jddvat ldmmdélld muistelemaan paitsi
kuorokaverit Mieslaulajat ry:n kuorosta,
myd&s omaiset sekd Kaupunkilikenne Oy:n
vaKi.

Kuorotoiminta on edelleen aktiivista Kau-
punkilikenteelld. Lue lisdd sivulta 15! @
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TYOHYVINVOINTI

ARJEN TYOSSA

Sateenkaariratikka ja
vyhdenvertainen tyokulttuuri

Kaupunkiliikenne on toista vuotta Helsinki Priden virallinen Working with Pride -kump-
pani. Viime vuodesta asti katukuvaa on ihastuttanut sateenkaariratikka, joka pédsee
tGnd vuonna avaamaan Pride-kulkueen Aleksanterinkadulla.

TEKSTI JA KUVA MARIE VON BELL

ateenkaariratikka sai kevaalld tuoreen
Steippauksen, ja sen voi bongata kau-

pungilta numerolla 447. Ratikka tuo
varia katukuvaan, mutta nyt se saa aivan eri-
tyisen roolin myos Priden paatapahtumassa
kulkueen keulassa.

Perinteisesti kulkueessa on nahty kdve-
lijoiden lisdksi vain rekkoja, mutta nyt mu-
kaan saadaan myds esteetdn ja sahkolla
kulkeva ratikka.

- Olemme tietenkin valtavan ylpeita
tallaisesta mahdollisuudesta nakya kulku-
eessa. Erityisen iloisia olemme siksi, ettd sa-
teenkaariratikka kuljettaa Aleksanterinka-
dulta Kaivopuistoon juuri sellaisia henkildita,
joille kulkueeseen osallistuminen muuten
olisihaasteellista, kertoo Kaupunkiliikenteen
viestintapaallikko Elina Norrena.

Kulkueeseen halukkaita osallistujia on
kerdatty Attendo Joenrannan yksikosta. Sa-
teenkaariratikan kyydissa matkaavilla on
kdytossa muun muassa erilaisia likkumisen
apuvalineita.

- Sateenkaariratikka paasee kulkueessa
edustamaan ydinajatusta siita, kuinka raide-
likenne mahdollistaa likkumisen esteetto-
masti, vastuullisesti ja kestavasti ihan meille
kaikille, Norrena summaa.

Pride-yhteistyon sanomasta
hyotyvat kaikki
Pride-yhteistyd on osa Kaupunkilikenteella
tehtavaa yhdenvertaisuustyota. Tydllistam-
me suuren joukon eri alojen ammattilaisia
erilaisista taustoista ja lahtokohdista. Yh-
denvertainen ja kunnioittava tyoilmapiiri tu-
kee hyvinvointia ja tydssa onnistumista. Se
nakyy myds yhtion arvoissa.
Pride-kumppanuuden kautta saatuja op-
peja hyddynnetaan muun muassa henkilds-
toohjeiden ja kaytantdjen laatimisessa seka
tyosuojelun ja esihenkildtyon kehittamises-
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sd ja perehdyttamisessa.

Talla hetkella Kaupunkilikenteella on
kdynnissa muun muassa Epadasiallisen kdy-
toksen ehkaisy -kampanja, jossa ohjataan
huomioimaan toisia kunnioittavasti tyopai-
kalla. Olemme myo6s kehittaneet toimin-
tamalejamme niin, etta kaikille on selvaa,
millaista tyoyhteisda haluamme rakentaa.
Pride-yhteisty© tukee myds Kaupunkiliiken-

teen tavoitetta luoda erinomaista tyonteki-
jakokemusta.

Tana vuonna Kaupunkilikenne on muka-
na myds Helsinki Priden ja Vamos Helsingin
luotsaamassa Sense of Belonging -hank-
keessa. Hankkeessa edistetdan seksuaali- ja
sukupuolivahemmistoihin  kuuluvien nuor-
ten tydllistymista tarjoamalla tyokokeilu-
mahdollisuuksia hankkeen kautta. @

Mika Working with Pride?

Helsinki Pride -yhteison Working with Pride -tyon tavoittee-
na on moninaisuutta arvostava tyopaikkakulttuuri. Working
with Pride -kumppanit sitoutuvat edistamain yhdenvertai-
suutta ja tasa-arvoa yhteiskunnassa vuoden jokaisena pai-
vana. Yhteistyon kautta organisaatiot saavat muun muassa
tietoa, toimintamalleja ja koulutusta.

Kuljettajat ovat Kaupunki-
likkenteen kayntikortti

Kaupunkiliikenteen raitiovaunu-, metro- ja kaupunkiliikennekuljettajien
sekd esihenkilbiden tydvaatteet uudistuvat. Uusissa vaatteissa koros-
tuvat uusi brdndi-ilme ja kuljettajien toiveet.

TEKSTI JA KUVAT MARIE VON BELL

kenteen kayntikorttina toissa ollessaan.

- Kuljettajien vaatehankinnat ovat

meille todella iso satsaus. Jo ennen kilpai-

lutuksia teimme kuljettajille kyselyn siita,

mitd huomioita ja toiveita heilla uudesta

mallistosta olisi. Vaatteet ovat meille tarkea

imagollinen tekijd, kertoo vaatehankinnois-

sa tiiviisti mukana ollut liikenndintiyksikdn
ryhmapaallikkd Nora Syrjala.

Jutun kirjoitushetkella Kaupunkiliken-
teella tyoskentelee 762 kuljettajaa. Suurten
raidehankkeiden, kuten seuraavana vuoros-
sa olevien Kruunusiltojen, valmistuessa kul-
jettajien madra nousee tuntuvasti. Lisaksi
omanlaisensa mallisto hankitaan liikenndin-
nin esihenkildille.

Jokainen kuljettaja toimii Kaupunkilii-

Joustoa ja kestavyytta

Kuljettajilta haluttiin - mielipiteita valitusta
mallistosta, joten heitd haettiin koekaytto-
ryhmaan. Ryhmaldiset pystyivat testaamaan

Uudessa mallistossa logot ovat entista nakyvampia.

vaatteita erilaisissa olosuhteissa ja tositoimis-
sakentdlla.

Koekdyttoryhmadan valikoitiin kuljettajia
niin metro-, raitiovaunu- kuin kaupunkilii-
kennekuljettajista, ja valinnoissa pyrittiin
siihen, etta ryhmadldiset edustavat tyonte-
kijoita mahdollisimman monipuolisesti. Tes-
tiryhma sai kommentoida suunnitelmia, ja
ryhmaldiset saivat vaatteet kokeiluun maa-
liskuussa. Varsinainen vaatteiden kayttoon-
otto aloitetaan kesakuussa.

- Tama on kuitenkin istumatyota, joten
lahtokohtana olivat joustavuus ja muka-
vuus, ja siina olemme nahtavasti hyvin on-
nistuneet. Kestavyyden nakee sitten pidem-
man ajan kanssa, Syrjala pohtii.

Koekdyttoryhmad on antanut tasaiseen
tahtiin kommentteja vaatteista, ja ne ovat
kiinnostaneet myos toimittajaa TOOLS Fin-
land Oy:ta. Muutoksiakin on tehty jo palaut-
teiden pohjalta.

- Esimerkiksi pipo meni vaihtoon, siita tuli

heti palautetta. Se oli liian kapea. Kesakuus-
sa palautetta saadaan isommalta massalta
ja muutoksia saattaa tulla lisaa. Eihan mei-
dan ole jarkea pitaa mallistossa mitdan sel-
laista, mika ei toimi, Syrjala toteaa.

Logot painatetaan paikan padlla tarpeen
mukaan vaatteiden sovituksen yhteydessa.

Kaupunkiliikenne tutuksi
Kuljettajille tydvaatteissa tarkeinta on kayt-
témukavuus, mutta samalla halutaan tuoda
esiin Kaupunkilikenteen brandia.

- On tarkeda, etta kuljettajat tunniste-
taan meidan tyontekijoiksemme. Logoja on
suurennettu ja ne on sijoiteltu uudella taval-
la. Tyovaate on my0os kuljettajien matkalip-
pu, joten on tarkeaa, etta logo on nakyvillg,
jos lahtee vaikka aamulla bussilla toihin. Sa-
moin ryhmapaallikdiden ja liikennetydnjoh-
don on oltava tyovaatteista helposti tun-
nistettavissa meidan henkildkunnallemme,
Syrjala kertoo. @

Koekayttoryhmassa ollut metrojunankuljettaja
ja kouluttaja Elli Kirves kehui uusia housuja paljon

entisia mukavammiksi.
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Bolder Development Oy

LYHYESTI

Herttoniemen metroaseman
sisa- ja ulkotiloja kunnostetaan

sivulasit ja verkkoseinamat. Hissi ja liukuportaat uusitaan loppuvuoden aika-
na. Tyot valmistuvat vuoden 2025 lopulla.

Kesan aikana uusitaan metroaseman piha-alueen kivetys ja parannetaan valaistusta.
Betoniset istutuslaatikot korvataan ruukkuistutuksilla. Asemalle tulee myds lisaa polku-
pyorapaikkoja ja bussikatosten terdsosat huolletaan ja katteet pestaan.

Kaupunkiliikenne toteuttaa metroasemalla lisaksi kokeiluja yhdessa Helsingin kaupun-
gin innovaatioyhtid Forum Virium Helsingin kanssa osana Euroopan unionin rahoittamaa
PilotGreen-hanketta. PilotGreenissa kehitetaan uusia ja innovatiivisia vihrean infrastruk-
tuurin ratkaisuja kaupunkeihin. @

Metroaseman lippuhalleissa kunnostetaan pinnat seka uusitaan valaistus, julki-

Kontulan metroaseman
perusparannustyot jatkuvat

ontulan metroaseman vuonna 2024 alkanut perusparannus jatkuu. Lansipaadyn
Ksiséénkéynti on valmistunut ja seuraavaksi ryhdytdan kunnostamaan itapaddyn
sisdankayntid. Kontulan metroaseman laituritasolle metroradan taakse asenne-
taan taideseina lisaamadan aseman viihtyisyytta. Taideseina toteutetaan yhteisty6ssa
paikallisen toimijan eli Kontula Art Schoolin kanssa. Tyot vaativat yhden raiteen ajoa
Kontulassa, mutta talla ei arvioida olevan merkittdvaa vaikutusta metron aikatauluun. @
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HSL LYHYESTI

HSL:n kesdliikenne tuo muutoksia aika-
tauluihin 16. kesakuuta. Osalla vuoroista
aikataulut muuttuivat jo 2.6. Uudet aika-
taulut ovat nahtadvissa Reittioppaassa.
Aikataulut vaihtuvat pysdkeilla jo etuka-
teen, joten omien matkojen aikataulut
kannattaa tarkistaa Reittioppaasta joko
HSL-sovelluksessa tai hsl.fi-verkkosivul-
la. Kesadliikennekaudella osa busseista
kulkee harvemmin ja koululaislinjat jaa-
vat tauolle. Raitiolinjat kulkevat kesa-
aikana paaosin 12 minuutin valein. Linja
1T liilkenndi pdivittdin ja linja 1 ei kulje
16.6.-10.8.

10.6. alkaen Helsingin keskustassa sijait-
sevan Kaisantunnelin Pyoratallin kaytto
edellyttaaq, etta pyordilija on rekisteroity-
nyt HSL:n Pydrapysakointipalvelun kayt-
tajaksi HSL-tunnuksella vahvasti tunnis-
tautuneena. Rekisteroditynyt kdyttaja voi
paasta Pyoratalliin sisdan joko HSL-kor-
tilla ja PIN-koodilla tai Android-puheli-
mella kdyttden Google Walletiin lisat-
tavada HSL-Pyorapysakointitunnistetta.
Pyoratallin kaytté on jatkossa entista
turvallisempaa, kun jokaisen kayttajan
tulee rekisterditya ja tunnistautua vah-
vasti. Google Walletin tunnisteen kdyt-
téonoton myota sisadnpadsy myos mo-
nipuolistuu.

Joukkoliikenteen vuoden 2025 suuret
tydmaat ja niiden poikkeusjarjestelyt
ovat tdydessa vauhdissa. Raitiovau-
nut eivat kulje Pitkdnsillan yli ja ratikat
kayttavat Siltasaarenkadulla valiaikaista
Hakaniemen paatepysakkia. Vuosaaren
ja Rastilan metroliikennetta korvataan
busseilla. Nama poikkeukset ovat voi-
massa syksyyn asti. Junaliikenteessa
suurin poikkeus koittaa juhannuksena,
kun junat eivat kulje Leppdvaaran lansi-
puolella viiden viikon ajan.

MEILLA KAUPUNKILIIKENNE OY:SSA

Metrojunankuljettajakurssi 3/2024
Takana vasemmalta: Miisa Keranen, Jesse

Kangasmaki, Juho Parssinen, Risto Saari, Mari-Anne Dzanko.

Edessa vasemmalta:

Sirpa Hilonen, Kristian Nieminen, Cesar Mutikainen, Xhafer
Qallaku, Mika Saarinen, kouluttaja Sari Borgman, koulutus-

paallikké Marko Huupponen.

Tule mukaan kuoroon!

Raitiovaununkuljettajakurssi 6/24

Edessa vasemmalta: koulutuspaallikké Marko
Huupponen, Antti Parviainen, Sakari Marjanen,
Antti Kaasalainen, Joonatan Metidinen, Kari
Ramstedyt, Jussi Pajuniemi, Antti Hiekkala, Topi
llola, Hiski Laine, Viljami Railosvuo, Sami Kuusi-
niemi, Jessica Nykanen, Mikko Puittinen, Joona
Siponen, Riku Salonen, Rasmus Tolonen, Elias
Saukkonen, Kimi Burgos-Mattila, Timo Kaarakai-
nen.

Takana vasemmalla: Tomi Myllari, Jarno Hulkko.
Takana oikealla: kouluttajat Rosa Laitinen ja Jussi
Eskelinen, ajo-opettaja Andreas Wenman.

Raitiovaununkuljettajakurssi 1/25

Takana vasemmalta: ajo-opettaja Kai Toivonen,
Mikko Boberg, Mika Rautio, Eemeli Ruokonen,
Jukka-Pekka Listenmaa, Hannu Eskelinen, Anton
Tervo, Juho Maunumaki, Otso Vuorinen, Valtteri
Limnell, Ari Paukku, Ano Junkkarinen, Leon Owen,
Harri Tiensuu, Ville-Matti Suontausta, Mira Lintu-
nen, Waltteri Lummi, kouluttaja Rosa Laitinen.
Edessa vasemmalta: Sami Laaksonen, Mika Virta-
nen, Lasse Salminen, Patrik Leksis, Kasperi Kyyra,
Sampsa Pakarinen, Suvi Makkonen, Mikko Laine,
Timo Kautto, Niki Sydanmaa, koulutuspaallikko
Marko Huupponen.

Metrojunankuljettajakurssi 1/2025

Takana vasemmalta: Visa Hallamaa, Katja Parkkonen,
Pdivi Taino, Kalle Saretsalo, Matti Koskinen, Joonas
Reijonen, Jonne Heinonen, Koulutuspaallikko Marko
Huupponen

Edessa vasemmalta: Mira Kontturi, Joni Suojanen, Abdi-
karin Omar, Harry Eklund, Pasi Smalin, Anu Laine.

Kuorotoiminta on edelleen aktiivista Kaupunkiliikenteella ja mukaan saa liittya kuka vain halukas.
Lisatietoja kuoroon liittymisesta antaa yhdistyksen sihteeri. Lue Hilpas Moron kuoromuistoista sivulta 11.

kalle.lehteva@gmail.com
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Raitiolinjan 13 tunneliin ndyttava graffititeos

Kaupunkiliikenne Oy ja Helsingin kaupunki toteuttivat Vallilanlaakson ratikkatunne-
liin vesiaiheisen graffititeoksen yhteisty6ssd Helsingin kaupungin nuorisopalveluiden
katutaidetoimiston kahden nuoren sekd neljgn ammattitaiteilijan kanssa. Ndyttavdalla
katutaiteella halutaan elGvoittda ja kaunistaa betonitunnelia ja raitiolinjan 13 reittid.

TEKSTI RIIKKA SORSA KUVAT MARIE VON BELL

Raitiolinjan 13 tunneliin toteutettu kokonaisuus koostuu graffiti- ja katutaideteoksista. Ne liittyvat vesielementteihin, liikun-
taan ja Helsinkiin. Tunnelin seinia koristavat erilaiset tekstit ja hahmot, kuten kalat.

Vesiteema valikoitui laheisen Makelanrin-
teen uintikeskuksen inspiroimana. Loppu-
tulos on taiteilijoiden nakemys aiheesta,
silla he saivat itse suunnitella

ja toteuttaa teokset.

Maalaustyota koordinoi nuorisopalvelui-
den katutaidetoimiston nuoriso-ohjaa-

ja Samuli Turunen. Turusella itsellaan on
yli 35 vuoden kokemus katutaiteesta, ja Maalaustyo toteutettiin yoaikaan toukokuussa raitiolinjan 13 lilkkenndintiaikojen

han on graffitin Suomen mestari. ulkopuolella. Maalattua pinta-alaa tunnelissa on noin 200 neliometria.
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