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Olemme uuden aarella

aupunkiliikenne Oy siirtyy konsernimalliin tammikuus-

sa 2026, kun varikot, kantaratikat, pikaratikat ja muu

joukkoliikenneinfra siirretaan erillisiin tytaryhtidihin.

Konsernimalliin siirtymisen takia padivitamme taloudenhal-

linnan ohjelmistot SAPista Microsoft Dynamics -jarjestel-

maadn. Kyseessd ei kuitenkaan ole pelkka talouden paivitys,

vaan se sisaltaa uuden tilaus- ja hankintaprosessin, ja korjaa-

moiden varastonhallinta siirtyy myods uuteen ohjelmistoon.

Uusi ohjelma tulee siis muuttamaan olennaisesti toimintata-

pojamme lapi yhtion.

Kayttéonoton valmisteluun on muodostettu projektiryh-

ma, joka varmistaa muutoksen Idpiviennin. Projektiryhman

tehtavana on tukea yksikdita valmistelevan toiminnan suun-

nittelussa ja toteutuksessa seka varmistaa ohjelmiston on-

nistunut kayttéonotto yhdessa ohjelmistoprojektin kanssa.

Uusi jarjestelma tuo toimintamallimme talle vuosituhan-

nelle ja yksinkertaistaa niitd jatkossa. Koko projektilla on ollut

erittdin tiukka aikataulu startista Iahtien, ja muutoksen Iapi-

vienti tuo omat haasteensa, mutta lopussa kiitos seisoo. On-

nistumme tassakin arvojemme mukaisesti yhdessal

Yksi merkittava projekti saavutti onnistuneesti madran-

paansa syyskuun puolivadlissa, kun kantakaupungin raitio-
tien ajojannite nostettiin 750 VDC:hen. Projektissa oli mu-
kana kymmenia henkildita Iahes kaikista yksikosta, ja se on

erinomainen esimerkki hyvin

suunnitellusta ja johdetusta

projektista. Lammin kiitos projektinjohdolle ja kaikille siihen

osallistuneille! Vanhojen nivelvaunujen elektroniikka on tuo-

nut oman haasteensa, mutta tahan ongelmaan etsitaan rat-

kaisua.

Operatiivisesti tama vuosi on sujunut erittain hyvin. Lii-

kennoinnin laatu ratikassa, pikaratikassa ja metrossa on kor-
kealla tasolla. Myds isot poikkeusliikennetta edellyttaneet ja
yha edellyttavat rakennusprojektit (Siltasaaren katko ja Varti-
osaaren sillan peruskorjaus) ovat sujuneet hyvin. HSL:n kans=
sa tehdyn tiiviin yhteistydn myo6ta asiakkaiden informointi on
sujunut hyvin. Seka metron etta ratikan asiakastyytyvaisyys
on parantunut viime vuodesta, vaikka reitit muuttuvat tiheas-
ti kantaratikassa. Tama todistaa ajantasaisen ja ennakoivan
tiedottamisen tarkeyden.

Yhtiomme hallitus uudistui syyskuussa, kun kolme uutta
Helsingin kaupungin valitsemaa hallituksen jasenta aloitti teh-
tavassaan: Eetu Kinnunen (puheenjohtaja), Jessica Karhu (va-
rapuheenjohtaja) ja Maria Miala. Lammin kiitos erittdin hyvasta
yhteistyosta ja sitoutumisesta hallituksen jattaneille pitkaaikai-
sille jasenille Minna Salmiselle (puheenjohtaja), Joona Turtiai-
selle (varapuheenjohtaja) seka Tuomas Rantalalle. Uusista hal-
lituksen jasenista lisda tulevassa Liikennepeilissa. @

Juha Hakavuori
toimitusjohtaja

Liikennepeili on Kaupunkiliikenne Oy:n henkildstdlehti, ja se ilmestyy kolme kertaa vuodessa.

Seuraava lehtiilmestyy helmikuussa.

Toimittajat:

Ulla Paukku, p. 040 670 4793

Kaisa Mutka, p. 050 412 1940
Henna Kukkonen, p. 040 868 2129
Riikka Sorsa, p. 040 683 2629

Marie von Bell, p. 040 662 3048
Emma Rahikainen, p. 050 560 8604

Julkaisija: Kaupunkiliikenne Oy

Postiosoite:
PL100
01022 Kaupunkiliikenne

Kayntiosoite:

Hameentie 86, 00550 Helsinki
www.kaupunkiliikenne.fi Toimituskunta:

Facebook: Kaupunkilikenne Oy~ Juha Hakavuori (pj)

Instagram: @kaupunkilikenne_oy juha.hakavuori@kaupunkilikenne.fi
LinkedIn: Kaupunkilikenne Oy Sanni Alajaaski
sanni.alajaaski@kaupunkiliikenne fi
Artturi Lahdetie
artturilahdetie@kaupunkiliikenne fi
Laura Penttinen
laura.penttinen@kaupunkiliikenne.fi
Jukka Stenberg
jukka.stenberg@kaupunkiliikenne.fi

Paatoimittaja:
Juha Hakavuori, p. 040 3524771

Toimituspaallikko:
Elina Norrena, p. 050 412 1941

Hannes Saarikoski

hannes.saarikoski@kaupunkiliikenne fi

Antti Nousiainen
antti.nousiainen@kaupunkiliikenne.fi

Ulkoasu, taitto ja reprotyd:
Elina Rajala

Kannen kuva:
Marie von Bell

Paino:
Lehtisepat Oy, Lahti

Paperi:
Maxisilk 130 g
ISSN 0786-9657

LIIKENNE/ Z///

Liikennepeili julkaistaan sahkoi-
sena osoitteessa kaupunkilii-
kenne fi/julkaisut ja jaetaan Kau-
punkilikenne Oy:n toimipisteis-
sa kuljettajien ja kunnossapidon
taukotiloihin ja Vallilan ruokalan
aulaan.

STl

v
(/
4041 0089
Painotuote

LIIKENNEPEILI 32025



mailto:juha.hakavuori@kaupunkiliikenne.fi
mailto:sanni.alajaaski@kaupunkiliikenne.fi
mailto:artturi.lahdetie@kaupunkiliikenne.fi
mailto:laura.penttinen@kaupunkiliikenne.fi
mailto:jukka.stenberg@kaupunkiliikenne.fi
mailto:hannes.saarikoski@kaupunkiliikenne.fi
mailto:antti.nousiainen@kaupunkiliikenne.fi
http://www.kaupunkiliikenne.fi

TYONTEKIJAN PAIVA

TUTUSTUMME KAUPUNKILIIKENNE OY:N TYONTEKIJOIHIN JA HEIDAN TYOHONSA.
TALLA KERTAA PAIVASTAAN KERTOO STRATEGIAPAALLIKKO JOHANNA PARTTI.

Siivilta raiteille: Strategiapaallikko Johanna Partti

Johanna Partilla on strategiapddllikkbnd kattava ndkymd Kaupunkiliikenteeseen.
Hdn tietdd, mitd nyt on meneillddn ja mihin tulevaisuudessa tulee suunnata.

TEKSTI ULLA PAUKKU KUVAT MARIE VON BELL

kunnes saapui Kaupunkiliikenteelle rop-
pakaupalla monipuolista tydkokemusta
repussaan.

- Ty matkustajahenkilokunnan paallikko-
na poikkeuksellisissa tydolosuhteissa kym-
menen kilometrin korkeudessa on antanut
minulle valmiudet selvita mista tahansa, Jo-
hanna hymahtaa.

Johanna veti Finnairilla myos erilaisia
johtamisen ja asiakaskokemuksen kehi-

Johanna teki pitkan tyduran Finnairilla,
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tysprojekteja ja toimi matkustamohenki-
I6kunnan esihenkiléna. Téiden ohessa han
opiskeli strategia- ja liikkeenjohtamista.

Kestava liikkuminen inspiroi
Vaikka Johanna on Kiitollinen siitd, kuinka
paljon erilaisia toita han Finnair-vuosinaan
padsi tekemadan, tuli vaihe, jolloin han halusi
kokeilla siipiadn toisella toimialalla.

- Kaupunkilikenteen toiminnassa on
paljon samaa kuin Finnairilla, ja olen pys-

Klo 8:30

tynyt kayttamaan kokemustani hyvaksi.
Toisaalta se, ettd rakennamme liilkkumis-
muotojemme ja arvojemme pohjalta kes-
tavaa tulevaisuutta seuraaville sukupolville,
inspiroi minua.

Johanna vastaa strategiapaadllikko-
na yhdessa yksikdiden johtajien kans-
sa strategian ja strategisten projektien
suunnittelusta ja koordinoinnista aina
toteutukseen, seurantaan ja raportoin-
tiin asti.

Johanna suosii oman talon kulkuvalineita. Siksi
tyomatkat sujuvat mukavasti ratikalla.

Klo 10:00

Aamupaiva kuluu palveluasiantuntija Sanna Hagbergin
kanssa tulosraportteja kasitellessa.

Strategia on yhta kuin me kaikki
Strategia ei ole ydintiedetta, vaikka sana
korvaan saattaa vaikealta kalskahtaakin.

- Strategia tarkoittaa yksinkertaisuudes-
saan sita, miten me yhtioéna aiomme menes-
tya tulevaisuudessa. Ja yhtion menestys on
meidan jokaisen tyontekijan asia.

Johanna tietaa, ettd kun vain teemme
tydmme hyvin, rakennamme silla yhtion
tulevaisuutta.

- Minua kiehtoo strategian myota

Klo 11:30

Lounasravintolassa raikaa usein
naurunremakka, kun Johanna paasee
vaihtamaan kuulumisia kollegojensa
kanssa.

kasvava muutos, jolla me ohjaamme ja var-
mistamme tulevaisuutemme Kilpailuky-
vyn, Johanna selvittaa.

Johanna muistuttaa, etta strategiatyota
ei tehda norsunluutorneissa vaan muu-
tos tapahtuu viime kadessa yksilotasolla
asiakasrajapinnassa. Strategiatyo on aina
tiimityota ihmisten kesken.

- Ja siksi se onkin niin innostavaa,
Johannakiteyttaa. @

Klo 13:00

(2%

® s trategiapddl/ikkd Johanng Partti

toiminnanohjaus YKsikké

® Tiitget tiennyt minustgq:

Nuor il

urastena haaveilin go/fammatt//a/sen
_ g, mutta onneksi tuylin Jarkiinj
Javalitsin huomattq vastj
he/pomrnan tyéuran.

lltapaiva hurahtaa tertiilisuunnittelupaivillg, jossa
Johannalla oniso rooli.

Klo 16:00

Tyopaivan paatteeksi
Johanna ehtii viela selata
sahkopostit ja tehda paivan
rastihommat.
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Kivikon konepaja on nyt
avattu - radan osien tuotanto
kolminkertaistuu

Kivikon konepaja luovutettiin Kaupunkilikenteen hallintaan rakennuttajalta
kesdlla. Nyt myoés konepajan operatiivinen kdyttéénotto on alkanut. Uudella
konepajalla rakennetaan ja kunnossapidetddn pddkaupunkiseudun raitioteitd.

TEKSTI JA KUVAT EMMA RAHIKAINEN

iemmmin Koskelan varikolla toiminut
Aratakorjaamo on saanut uudet tilat
Kivikosta. Tuotannon on tarkoitus
kolminkertaistua uusissa tiloissa.
Konepajalta I16ytyy tuotantotilat raitei-
den ja vaihteiden rakentamiselle, toimis-

totilat tyontekijoille seka varastoalueet.
Siltanosturiradat yhdistdvat varastoalueen
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tuotantohalleihin. Siltanosturiradoilla kulje-
tetaan kiskojanoja, vaihde-elementtejd seka
vaihderistikoita tuotantohallien Iapi.

Radan osat valmistuvat
konepajalla nopeasti

Tuotanto on kaynnistynyt konepajalla por-
rastetusti syyskuusta alkaen. Tuotantolait-

teiden asennusten myota konepajalla on
enenevissa maarin tyontekijoita. Konepa-
jalla tulee tyoskentelemadan jatkossa noin
25 Kaupunkiliikenteen tyontekijaa.
Tuotannon esivalmistelut ja suunnitte-
lu on aloitettu. Tuotanto jatkuu rinnakkain
Koskelan Kaarihallissa loppusyksyyn asti,
minka jalkeen myos loput tuotantolaitteet

Kuvassa uusi HAAS-
sorvauskeskus ja tyopiste.

siirtyvat Kivikkoon.

Konepajalla pystytdan tuottamaan no-
peasti uudet tarvittavat radan osat. Tama
tukee raideverkon toiminnan jatkumista ti-
lanteissa, joissa rata rikkoutuu.

- Konepajan tuotannon on tarkoitus tu-
kea kaupungin kasvavaa julkista likennet-
ta. Kun konepajalla pystytaan reagoimaan
nopeasti julkisen likenteen infran tarpeisiin,
hyotyy siita seka joukkoliikenteen matkus-
tajat etta alati kasvava julkinen rataverkos-
to, kertoo konepajatoiminnan johtamisen
tiimipaallikkd Kimmo Hiltunen.

Kaupunkilikenteen ymparistovastuulli-
suutta koskevat periaatteet on huomioitu
myos Kivikon konepajan suunnittelussa ja
rakentamisessa. Valmiissa rakennuksessa
on Kiinnitetty huomioita erityisesti Iammo-
neristykseen ja energiaratkaisuihin. Raken-
nukselle haetaan RTS-ymparistosertifikaat-
tia. @

Rullaradoilla kuljetetaan raaka-aine-
materiaaleja tuotantohalliin. Kuvassa
rullarata seka tuotantohalliin kuljetetta-
vat ratakiskot.

NAKOKULMA

Kivikon konepaja -
Kaupunkiliikkenteen
uusi selkaranka

KAUPUNKILIIKENNE saavutti merkittavan etapin viime kesana, kun
Kivikon uuden konepajan kayttoonottovaihe kdynnistyi. Konepaja
on strateginen investointi, joka vahvistaa merkittavasti raitiotielii-
kenteen huoltovarmuutta, vahentaa riippuvuutta ulkopuolisista toi-
mittajista ja mahdollistaa entista tehokkaamman ja joustavamman
kunnossapidon.

Kivikon konepaja on tuotantolaitos, jossa valmistetaan kaikki rai-
tiotieradan terdksiset osat — kiskot, vaihteet ja raideristikot. Helsin-
gin raitiotieverkon yksilolliset kaarteet vaativat tarkkaa muotoilua
ja Kivikossa kiskot taivutetaan paikan paalla juuri oikeaan kulmaan.
Tama mahdollistaa nopean reagoinnin radan vaurioihin ja vahentda
seisokkien riskia.

Huoltovarmuuden parantuminen nakyy erityisesti kriisitilanteissa:

kun tarvittavat osat voidaan valmistaa omassalaitoksessa, emme ole
niin riippuvaisia kansainvalisista toimitusketjuista.
Kivikon konepajalla valmistamme vaihteet ja muut komponentit
itse. Tama on keskeinen etu, joka vahentda Kaupunkiliikenteen riip-
puvuutta ulkopuolisista toimittajista, joiden toimitusaika, toimitus-
varmuus ja kustannukset voivat vaihdella merkittavdsti. Oman tuo-
tannon myo6ta kunnossapitoa ja rakentamista voidaan suunnitella ja
toteuttaa joustavammin, kustannustehokkaammin ja aikataulujen
mukaan.

Tama riippumattomuus on myos strateginen valinta, joka tukee
Kaupunkiliikenteen pitkan aikavalin tavoitteita
ja varautumista tulevaisuuden haasteisiin.

Uusi Kivikon konepaja on myds vastuulli- ”

nen. Purettuja radan osia hyodynnetaan
kiertotalouskentalla, ja osa Koskelan
vanhoista laitteista kunnostetaan ja
siirretaan uusiin tiloihin. Rakennuksen
suunnittelussa on huomioitu energia-
tehokkuus, ympadristosertifikaatit ja
pitka kayttaika.

Kun tuotanto Kivikossa kaynnistyy
taysimittaisesti vuoden 2025 loppuun
mennessa, sen kapasiteetti kasvaa jopa 300 prosenttia nykyisesta.
Tama ei ainoastaan turvaa nykyisen raitiotieverkoston toimintaa,
vaan mahdollistaa myds uusien linjojen rakentamisen tehokkaasti
paakaupunkiseudulle. Lisaksi merkittava kapasiteetin nosto antaa
mahdollisuuden tarjota toimituksia laajemmin myo6s muihin ratik-
kaprojekteihin Suomeen.

Itseani,jauskon, ettamydshenkildostoa, konepajantoiminnan kdyn-
nistyminen motivoi erittdin paljon, kun paastaan uusiin tiloihin ja
suunnittelemaan tuotantoa puhtaalta poydalta.

Kivikon konepaja on investointi, joka kantaa pitkalle tulevaisuuteen —
teknisesti, taloudellisesti ja strategisesti.

Kivikon konepaja
on tuotantolaitos,
jossa valmistetaan
kaikki raitiotieradan
teraksiset osat.

Toni Harju
kunnossapitoyksikon johtaja
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Metroasemien uudistaminen

on pitkajan

teista tyota

Kaupunkiliikenne suunnittelee ja toteuttaa metroasemien peruskorjauksia.
Kunnostustoissd pyritddn paitsi parantamaan asemien teknistd kuntoa,
myads lisGdmdaan tilojen viihtyisyytta ja kehittdmdan matkustajakokemusta.

TEKSTI KAISA MUTKA, ELINA NORRENA, MARIE VON BELL, RIIKKA SORSA, ULLA PAUKKU KUVA KAUPUNKILIIKENNE OY

etroasemien peruskorjaukset
suunnitellaan niin, etta rakennus-
tdista on mahdollisimman vahan

haittaa matkustajille. Hankkeita porras-
tetaan, ja mahdolliset liikennekatkot hyo-
dynnetdan toteuttamalla samaan aikaan
muita hankkeita. Esimerkiksi Vuosaaren
asemalla tehtiin tana vuonna perusparan-
nus metrosillan korjaustdista johtuneen
likennekatkon aikana.

Peruskorjausten suunnittelu perustuu

LIKENNEPEILI 3+2025

talousarvioon, jossa on madritelty hank-
keet seuraavalle kymmenelle vuodelle.
pPadtdsten pohjana ovat muun muassa
tekniseen kuntoon liittyvat selvitystyot.
Hankkeiden aikatauluja sovitetaan keske-
naan, ja tarvittaessa hankkeita aikaiste-
taan tai siirretadn eteenpain.

- Herttoniemen aseman kunnostus-
tydn suunnittelun kdynnistimme nopeasti
laajemman korttelikehityksen paatyttya
tuloksettomana. Aseman ympariston

kehittamiseen liittyi poliittista painetta,
ja matkustajat olivat pitkaan toivoneet
aseman viihtyisyyteen ja turvallisuuteen
parannusta, kertoo hankekehityspaallikko
Kirsi Borg omaisuudenhallintayksikosta.
Muut infrahankkeet voivat vaikuttaa
peruskorjausten aikatauluihin. Esimerkiksi
Junatien metrosillan uudistaminen ajoi-
tettiin aiemmin 2030-luvulle, mutta sillan
kuntoselvitysten jdlkeen siita tuli kriittinen
hanke, jonka toteutusajankohtaa aikais-

tettiin. Se tarkoitti joidenkin metroasema-
hankkeiden aikataulujen siirtymista.

Tyodkaluja suunnitteluun
Peruskorjauksissa ei tahdata ainoastaan
teknisen kunnon parantamiseen. Kaupun-
kilikenne ja metroasemien omistaja HKL
ovat kaynnistaneet Kkehitystyon, jossa
luodaan uutta, kokonaisvaltaisempaa toi-
mintamallia asemien korjaushankkeisiin.
Tavoitteena on, etta asemista tulee mah-
dollisimman miellyttavia ja toimivia liikkku-
misympadristdja. Toimintamallissa otetaan
huomioon teknisten reunaehtojen lisaksi
muun muassa kaupunkilaisten nakemyk-
set, asemien ominaispiirteet, arkkitehtuu-
ri, taide ja sidosryhmien tarpeet esimerkik-
si palveluihin liittyen.

- Toimintamallin kehittamisty® saadaan
valmiiksi lokakuun aikana. Pilottikohteena
toimii Soérndisten asema, jonka palotur-
vallisuuden ja talotekniikan parantamisen
yhteydessa mietitaan myds aseman iden-
titeettiin liittyvid asioita ja sita, miten niita
vaalitaan tulevassa hankkeessa, Borg ker-
too. @

Kuulumisia asemilta

Kontulan metroaseman peruskorjaus valmistui lokakuun alussa.
Perusparannuksessa helpotettiin matkustajien liilkkumista asemal-
la ja parannettiin viihtyisyytta muun muassa uusimalla pintoja

ja tuomalla asemalle taidetta.

Vuosaaren asema avattiin 29.9. Laiturille asennettiin muun
muassa vedeneristys ja uusi graniittilaatoitus. Liukuportaat,
valaistus ja teknisia jarjestelmia uusittiin. Esteettomyytta
parannettiin esteettomyysopastuksella ja aanimajakoilla.

Herttoniemen aseman sisa- ja ulkotiloissa tehdaan kunnostus-
toita. Asema saa paitsi teknisia ja toiminnallisia parannuksia, myos
siistin yleisilmeen. Tyt valmistuvat taman vuoden lopulla.

Itdkeskuksen aseman kunnostuksella varmistetaan aseman
turvallisuus ja toimintavarmuus ja parannetaan viihtyvyytta.

Tyot aloitetaan tana syksyn3, ja ne jatkuvat ensi kesaan.

Rautatientorin metroaseman perusparannuksen suunnitteluun
ja ajoitukseen vaikuttavat Kaivokadun ympariston muut hankkeet.
Tavoitteena on uusia kayttoikansa paassa olevat tekniset
jarjestelmat ja parantaa matkustajien viihtyvyytta,
turvallisuutta ja vaihtoyhteyksia.
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AINUTLAATUISET NAKYMAT

VIERASKYNA

Yhteistyo ja osaaminen
takasivat projektin
onnistumisen

Raitiotien ajojénnitteen nosto huipentui yolld 13.—14.9.
Kayttbéonottoa oli valmisteltu vuoden ajan.

TEKSTI RIIKKA SORSA KUVAT RIIKKA SORSA,

TOMMI LUOSTARINEN JA ESKO LAITINEN

nnelmat yolla olivat jannittyneet.
- Olimme tehneet pitkdjanteista
suunnitteluajavalmistelua, jokainen
muuntaja oli aikataulutettu ja asennusryh-
mat tiesivat tarkalleen, mita ja milloin teh-
da. Kenellakaan ei ollut yolla epaselvyytta
omista vastuualueistaan, kertoo projekti-
paallikko Akseli lloniemi.

Lilkkennointi teki omat valmistelunsa
poikkeusliikenteen ja kuljettajien osalta.
Kunnossapidon ratasahkd, kaksi raivaus-
ajoneuvoa ja kaksitorniautoa olivat paikal-
la auttamassa ja huoltojarjestelijat koordi-
noivat Lansiterminaalilla ydpyneita 14:3a
Artic-vaunua.

- Olen hammentynyt, miten hyvin kaik-
ki meni ja siita osaamisen madrdastd, mita
tyontekijoillamme on. Kaikki varautuivat
asian vaatimalla vakavuudella ja jopa enem-
man, kuin oli pyydetty, lloniemi kiittaa.

- Kaikki saatiin onnistumaan hyvalla
yhteistyolld projektin ja kaikkien sidosryh-
mien kanssa, kehuu omistajan edustajana
keskeisessa roolissa ollut sahkoasiantun-
tija Janne Hakulinen.

28 sahkonsyottoasemalla
muutostoita

Muutosydna Omexonin asentajat teki-
vat kytkentoja 28 sahkonsyottdasemalla.
Yhdeksan asennusryhmaa toimi kentalla
tehden paikalliskytkentdja ja muuntajien
kytkentamuutoksia. Tekninen valvomo
(TEKNO) toimi kytkentdjen johtajana ja
teki tarvittavia etakytkentoja yhteistyos-
sd asennusryhmien kanssa. Uusilla asemil-
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la muutostyd valmistui alle tunnissa, kun
taas vuosikymmenia vanhoilla asemilla
kesti 2—3 tuntia.

- Olosuhteet syottdasemilla, kuten tila-
nahtaus ja korkea jopa 40 asteen lampoti-
la, olivat kytkenndissa haastavinta, llonie-
mi kertoo.

Jotta yon tyodtaakka keveni, etukateen
oli tehty asennuksia sellaisilla asemilla,
joissa on useampi muuntaja. Yolla tarvitsi
vaihtaa vain kytkenta muuntajasta toi-
seen.

- Eniten jannitettiin paatehaarojen, ku-
ten Katajanokan, kytkentoja, jos muuntaja
hajoaisi ja kaantolenkki jaisi mahdollisesti
ilman virtaa.

Yhteen korvauskytkentadn jouduttiin
yon aikana turvautumaan Toolontullissa.
Yélla ilmeni ongelmia nivelraitiovaunuissa,
kun jannitemuutos rikkoi vaunujen invert-
tereitd. Kunnossapito aloitti korjaustoimet
saman tien.

Kuljettajilta positiivista palautetta
Jannitemuutoksen ansiosta ajojohdin-
verkko on vakaampija energiatehokkaam-
pi. Artic-vaunun jarrutus antaa entista
enemman virtaa toiselle vaunulle kiihdy-
tykseen. Korkeamman jannitteen myo6ta
sahkonsyottdasemia voidaan sijoittaa jat-
kossa harvemmin.

Sahkoverkosta saadaan nyt enemman
tehoa, minka kuljettajat ovat jo huoman-
neet Pasilassa: ajaminen on helpompaa,
kun enaa ei tunnu, etta virta loppuisi kes-
ken. @

Muutostoissa sahkonsyottoasemalla.

Lansiterminaalilla y6pyi 14 Artic-vaunua.

Kantakaupungin raitiotien
ajojannite nostettiin 600 voltin
tasajannitteesta 750 VDC:hen,
eli samalle tasolle kuin pika-
raitiotien jannite, 13.-14.9. yona.
Yolla 28 sahkonsyottoasemalla
tehtiin muutostoita ja Artic-
vaunut paivitettiin.
Kayttoonottoon osallistui
noin 100 henkiléa.

Janne Hakulinen ja Akseli lloniemi Harjun
sahkonsyottoasemalla.

Vuosaaren metro-
sulku sujui pelattya
paremmin

VUOSAAREN metrosillan korjaus toi Vuosaaren toukokuun alusta syys-
kuun loppuun kestaneen metroliikenteen katkon. Vaikka kuuluin niihin, jot-
ka olivat etukateen huolissaan katkon vaikutuksista, on myonnettava, etta
poikkeusajasta selvittiin ennakoitua paremmin. Olen asunut Vuosaaressa
niin pitkaan, etta muistan ennen vuonna 1998 auennutta metrolinjaa edel-
taneen ajan, kun bussilla kuljettiin aina Itakeskukseen. Moni on varmasti
tana kesana loytanyt uusia tapoja kulkea Vuosaaresta. Itsella arkiliikunta
on lisaantynyt. Olen ottanut tavaksi polkea kaupunkipyoralla Puotilaan ja
hypata siita metroon.

Nyt kun tasta remontista selvittiin, vuoden alussa on edessa taas uusi
Vuosaaren vaikuttava liikennekatko, kun satamatunneli menee vuodeksi
remonttiin. Tama sulku ei onneksi sentadn nyt ajoittunut samaan aikaan
metrokatkoksen kanssa. Kun viime vuonna puhuin paikallispoliitikkona
kahden liikenneyhteyden samanaikaisen katkaisemisen ongelmista, koin,
ettei huolta otettu vakavasti. Lopulta ne kuitenkin ajoitettiin erilleen, kuten
mind ja moni vuosaarelainen toivoi. Huoli siita, etta autoliikenne kunnolla
tukkeutuu, on kuitenkin yha olemassa. Monen on esimerkiksi vaikea ym-
martaa sita, miksi tunneleita ei voi korjata yksi kerrallaan.

Kaupunginhallituksen jasenesta on valilla tuntunut, etteivat paakaupun-
kiseudun liilkennetoimijat koordinoi remontteja aina riittavasti keskenaan.
Katkoksia erityisesti itaiseen Helsinkiin tuova suma myds ihmetyttaa.
Onko korjausvelan annettu menneina vuosina paisua liiaksi, kun pakollisia
korjauksia vaativia kohtia liikenneverkossa on yhtakkia niin paljon?

Vuosaaren metrosulku on varmasti ollut kenraaliharjoitus 2027 edes-
sa olevaan mittaluokaltaan suurempaan Junatien
metrosillan korjauksesta seuraavaan katkoon. ”

On pakko myontaa, etta vaikka Vuosaaren kat-

koksen vaikutukset olivat pelattya pienemmat,  yyosaaren metro-
odotan hieman kauhulla tulevaa. Kaikki ideat  sylku on varmasti ollut
ovat tarpeen, jotta vaikutukset itahelsinki-  kenraaliharjoitus 2027
ldisten arkeen olisi siedettavia. Katkoskoh-  edessa olevaan mitta-
dan ylimenevan syéttoliikenteen on oltava  luokaltaan suurempaan
tehokasta. Myds vesibussien kayttoa tulee Junatien metrosillan
selvittaa ja niin edelleen. korjauksesta seuraavaan

Huoleni kohdistuu my®&s siihen, minka tasoi- katkoon.
sesta joukkoliikenteesta helsinkilaiset ovat val-
miita maksamaan. Jos jatkuvien isojen remonttien takia joukkoliikenteella
tehtavat tyomatkat ovat vaivalloisia, vaihtaako useampi autoon? Kysy-
mys joukkoliikenteen kohtuullisesta hinnasta on puhuttanut tana syksyna
HSL-alueella. Nykyinen infrakorvausmalli on tarpeen uudistaa, mutta on
mietittava myos, mika on alueen kunnille kestava investointitaso. Uusien
megahankkeiden sijaan on ehka nyt syyta keskittya parantamaan nykyver-
kostoa ja pohtimaan, milla infrakulujen kasvua voidaan hillitd huolehtien
samalla turvallisuudesta

Ville Jalovaara
vuosaarelainen Helsingin kaupunginhallituksen ja -valtuuston jasen (sd.)

LIIKENNEPEILI 32025



TYOHYVINVOINTI KOHTI HIILINEUTRAALIUTTA

Viherseinat ja -katot ihastuttivat
kesalla Mannerheimintiella
ja Herttoniemen metroasemalla

Karttakeskustelut johdattavat
pohtimaan arvojen merkitysta

Kaupunkiliikenteen tiimeissd on tdnd vuonna pohdittu yhtion arvojen
merkitystd arjen tyéssd. Apuna ovat olleet ohjatut ja osallistavat

arvokarttakeskustelut.

TEKSTI KAISA MUTKA

rvokarttakeskustelujen tavoitteena
Aon, etta jokainen Kaupunkiliiken-

teen tydntekija perehtyy tiiminsa
kanssa arvoihin ja pohtii, miten arvot to-
teutuvat omassa tydssa. Keskustelut kdy-
daan niita varten erikseen laaditun kes-
kustelukartan avulla. Kaikki esihenkilot
ja lisaksi arvolahettilaita eli karttureita eri
yksikdista on koulutettu ohjaamaan kes-
kustelua.

- Olen toiminut Kkartturina kuljettajien
keskustelutilaisuuksissa. Niissa on noussut
esille tyytyvaisyys siihen, etta aiheen kasit-
telylle on jarjestetty riittavasti aikaa. Arvot
saadaan aidosti osaksi tyota, kun jokainen
paasee pohtimaan asioita tiiminsa kanssa,
sanoo HR-asiantuntija Sara Hynénen.

HRD-paallikkd Saimi Valtamaki kertoo,
etta tydskentelytapa on osoittautunut hy-
vaksi: se osallistaa keskustelijoita, ohjaa
keskustelua eteenpdin eika edellyta ennak-
kotietoja.

- Monet, jotka olivat epailevia sen suh-
teen, onko tdssa jarked, ovat pyortaneet
mielipiteensa ja karistaneet ennakkoluulon-
sa. He ovatkin pitaneet tasta tavasta kayda
arvoja lapi.

Arvot osaksi arkea

Arvokarttakeskustelujen tarkoituksena on,
ettd jokainen tydntekija pohtii arvojen mer-
kitysta — tavoitteena ei varsinaisesti ole
kerata tietoa keskusteluista. Esihenkil6ilta

nen. Tarkeana osana tydkulttuuria pidettiin
my0s sitd, ettd tiimeissa kaydadn saanndl-
lisesti Iapi onnistumisia ja annetaan palau-
tetta.

- Jatkossa on tarkoitus vieda Kaupun-
kilikenteen arvot prosesseihin mukaan ja
osaksi arkea. Arvotydmme siis jatkuu tasta
eteenkin pdin, Valtamaki sanoo. @

Juhani Rinne,
raitiovaununkuljettaja

"Osallistuin arvokarttakeskusteluun elokuussa.
Koin, ettd tyoskentelytapa oli hyva, ja
paasimme hyvin miettimaan arvojemme
merkitysta paitsi kaupunkilaisille, myos

tyoyhteisolle.

TyoyhteisOssani asiat toimivat mallikkaasti;
ihmiset ovat yhteistyohaluisia ja apua

ja tietoa saa aina. Meilld on monenlaisia
ihmisia toissa, ja erilaisuutta pitaa kunnioittaa.”

Aleksi Maunula,
etumies

"Arvokarttakeskustelussa puhuttiin
omasta mielestani oikeastaan aika

Kaupunkiliikenne on osana kahta eri viherkokeilupilottia, joissa
toteutetaan viherratkaisuihin satsaavaa kaupunkiympdristod.

TEKSTI JA KUVAT EMMA RAHIKAINEN

letko jo bongannut Herttoniemen metroaseman viher-
Okatot? Enta Mannerhemintien viherseinat? Olet padssyt

todistamaan viherkokeilupilotteja, joissa Kaupunkililken-
ne on mukana.

Toisessa hankkeista toteutetaan viherseinat ja polyttajakatot
Herttoniemen metroasemalle. Toinen hanke sijoittuu Mannerhei-
mintien raitiovaunupysakeille.

Aikaisemmin viherkattoja ja -seinid on ndkynyt katukuvassa
muun muassa Kalasatamaa ja Pasilaa yhdistavan raitiolinjan 13 var-
rella Hermannin rantatiella.

- Kesalla 2024 viherkatot nayttivat todella upeilta, ja ne ovat li-
sanneet alueen viihtyisyytta. Palaute on ollut hyvaa, joten halusim-
me lahted toteuttamaan tata uudestaan, kertoo elinkaariasiantun-
tija Leo Hakkarainen.

Herttoniemen polyttajikatto

ja viherseindt houkuttelevat pérridisia

Herttoniemen metroasemaan lippuhallia ja ulkotiloja kunnoste-
taan vuoden 2025 aikana. Remontin yhteydessa K-Supermarket
Hertan paadyn luona kokeillaan viihtyisyyttad ja luonnon monimuo-
toisuutta lisaavia ratkaisuja.

Polyttajakatto tuo metroasemalle niityn, niittykukkia ja kima-
laispesid. Tydmailta kierratetysta liimapuusta tehty pysakki puo-
lestaan testaa, miten kierratysmateriaali toimii sadesuojana bussia
odottaville.

Metroaseman ulkopuolen kasviseina luo pystysuoran viherpin-
nan, jossa kokeillaan ruiskutettavan kasvualustan ja suomalaisiin
oloihin sopivan siemensekoituksen kayttoa seka selvitetadn, mitka
kasvilajit taalla viihtyvat.

Mannerheimintien viheriot tuovat
vehreytta pysakeille

Kaupunkiliikenteen ja Helsingin kaupungin yhteisena tavoittee-
na on, etta onnistuneet viherratkaisut voidaan vakiinnuttaa osaksi
kaupunkikuvaa ja tulevaisuudessa laajentaa yha useammalle py-
sakille.

PilotGreen-hanke on Euroopan unionin osarahoittama ja in-
novaatioyhtio Forum Virium Helsingin koordinoimaa. Viherseindt
ja katot tukevat paikallista biodiversiteettia ja lisaavat kaupungin
yleista viihtyisyytta. @

on kuitenkin pyydetty yhteenveto keskus-  jtsest3sn selvista asioista; esimerkiksi
teluiden sisalldista, ja niista on noussut esille

muutamia toistuvia teemoja. , . o L
Keskusteluissa on korostunut. etts eri- ihmisten kanssa. Jos on normaalit kdytosta-

Pysdkkien viherpylvailla ja -katoilla pyritaan yhta lailla tuomaan
viihtyisyytta ja tukemaan alueen biodiversiteettia.

Helsinki on viime vuosina tuonut kasvillisuutta julkisen liiken-
teen pysdkeille erilaisten viherrakenteiden kautta. Ajatuksena on
ollut, etta yhtaadlta kasvit tekevat pysakeista entista viihtyisampia
jatoisaalta tukevat biodiversiteettia luomalla pienid ketoja kaupun-
gin keskelle. Lisaksi istutukset laskevat hieman pysakkien lampoti-
laa.

siitd, miten tyopaikalla toimitaan muiden

tyisen térkeitd asioita ja onnistumisemme  vat, tyopaikalla ja kaikkialla parjaa hyvin erilais-
edellytyksia ovat muun muassa yksikdiden  ten jhmisten kanssa. Omassa tydssani etumie-
valinen hyva tiedonkulku, toisilta oppiminen,
auttavaisuus ja hyvan esimerkin nayttami-

hena haluan myos toimia esimerkillisesti.”
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LYHYESTI

Raitiovaunu liikkui
ensimmaista kertaa
Laajasalossa

pikaraitiovaunua kuljetettiin Roihupellon varikolta jo elokuussa Laajasaloon.

Raitiovaunun ensimmadinen ajo 11. syyskuuta kerasi innokkaita katsojia rei-
tin varrelle. Syyskuun koeajoissa testattiin muun muassa eri jarjestelmien toimi-
vuutta, likennevaloja ja vaihteenohjauksen toimintaa.

Loppuvuoden aikana koeajoja tehddan Hakaniemessa, Kalasataman Nihdissa ja
Korkeasaaressa. Koko reittia padstaan testaamaan suunnitelmien mukaan vuonna
2026, kun Kruunuvuorensilta on valmistunut.

Tavoitteena on kaynnistda matkustajaliikenne heti alkuvuodesta 2027. @

Kruunusillat—raitiotien ensimmaiset koeajot suoritettiin Laajasalossa. Kaksi

Kipina uudistui

aupunkiliikenteella on otettu kayt-
Kt('jt')n uusi idea- ja innovaatiojarjes-

telma. Uudessa Kipindssa ideat ja
innovaatiot ovat kaikkien Kaupunkiliiken-
teen tyontekijoiden nahtavilla. Uusi jarjes-
telma mahdollistaa Kipindiden kommen-
toinnin, ja asiantuntijalausuntoja voidaan
pyytad jdrjestelman kautta. Kommen-
teista ja uusista tehtdvista tulee sahko-
postiherate. Uusi jarjestelma nopeuttaa
Kipindiden kasittelyaikaa ja varmistaa ide-
oiden tasapuolisen kasittelyn. @

Kuulumisia suurista kaupunkiraidehankkeista

keskustassa ja asema-alueella. Hankkeen kehitysvaiheen hankesuunnitelmaa

ja tavoitekustannusta pdivitetadn, ja ne kasitelladn syksyn aikana Vantaan
kaupunginvaltuustossa seka muiden tilaajien pdatoksenteossa.

Vantaan ratikkahankkeen valmistelevat tyot kaynnistyivat kesalla Tikkurilan

Vaaralan varikolle keskitetaan Vantaan ratikan raitiovaunujen sdilytys- ja huoltotoi-
minta. Aiemmin tana vuonna Kaupunkilikenne solmi Vantaan ratikan itaallianssin pal-
veluntuottajien kanssa allianssisopimuksen varikon ratainfran suunnittelusta. Varikon
rakennesuunnittelusta puolestaan on tehty sopimus A-Insinddrien kanssa. Varikon pai-
vitetty hankesuunnitelma etenee syksyn aikana HSL:n hallituksen seka Vantaan kaupun-
gin padtoksentekoon.

Lansiratikat-projektin rakennusvaihe aloitetaan vaiheittain kevadn 2026 aikana. Val-
mistelevat tyot Lassilassa kunnallistekniikan ja pohjatutkimuksen osalta on aloitettu ke-
salla 2025. Hankkeen tuloksena pikaraitioverkosto laajenee, kun 2030-luvun alussa pika-
raitiolinja 14 kulkee Mannerheimintietad ja edelleen Meilahden, Munkkiniemen, Haagan ja
Lassilan kautta Kannelmakeen. Lansiratikat-hanke on laajempi kuin yksi pikaraitiotierata.
Sen puitteissa uusitaan lantisen Helsingin vanhaa raitiotieverkkoa, rakennetaan korkea-
laatuisia pyorateita ja kunnallistekniikkaa seka toteutetaan katuympadriston muutoksia,
kuten Huopalahdentien ja Vihdintien kaupunkibulevardit. Lansiratikat-projekti toteute-
taan osana Infraohjelma Helsinki -hanketta. @

Aarni Salomaa

Havainnekuva: Voima Graphics Oy

MEILLA KAUPUNKILIIKENTEELLA

Raitiovaununkuljettajakurssi 2/2025
Takana vasemmalta: Marko Huupponen (koulutuspaallikko), Irene Burman (kouluttaja), Jere Bergstrom,
Markus Tissari, Abdullah Ahmed, Alyaa Al Jaber, Elias Lehto, Henna Kettunen, Lauri Nyyssonen, Jerry
Jallinoja, Severi Viitanen, Marko Halonen, Elias Rummukainen, Sami Tuomisto, Mikael Breilin, Juha Huh-
tala, Amir Zine, Ville Rankkala, Leevi Paltamaa, Aleksi Kosonen, Danel Sainio, Jussi Eskelinen (kouluttaja),
Tuukka Nieminen.

Edessa vasemmalta: Anton Kempainen, Sami Annanpalo, Emilia Piirainen, Abul Mobarak, Aurora
Siniluoto, Olli Ovaska, Simo-Santeri Jalonen, Aleksi Ahtila, Abdisalan Omar, Jasper Pajunen.

Raitiovaununkuljettajakurssi 3/2025

Vasemmalta oikealle: Marko Huupponen (koulutuspéillikkd), Filip Elander, Oscar Ohman, Sampo
Hirvonen, Jari Jallinoja, Casimir Taht, Toni Naykki, Valtteri Viik, Sergio Quilodran, Janne Jurvanen,
Reetta Wuopio, Tuomas Niva, Johannes Iso-Oja, Jussi Eskelinen (kouluttaja), llari Sdkkinen.

Kaupunkiliikenteen hallituksen
kokoonpano muuttui

Osa Kaupunkiliikenteen hallituksen jasenistd, mukaan lukien puheenjohtaja, on vaihtunut. Kun-
tavaalien jalkeen puolueet ovat valinneet uudet edustajansa kaupungin yhtididen hallituksiin.
Kaupunkiliikenteen hallitusta vetaa jatkossa puheenjohtajana Eetu Kinnunen (SDP). Muut Hel-
singin kaupunkia edustavat jasenet ovat Jessica Karhu (vara.pj., VIHR) ja Maria Miala (KOK).
Hallituksessa jatkavat Vantaan edustajana Markus Holm ja asiantuntijajasenina Marina Louhija
sekd Gunnar Heipp.

Kaupunkiliikenteen
hallituksen puheenjohtaja
Eetu Kinnunen.
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Hugo Sundstrom/Helsingin kaupunkimuseo

Suomenlinnan Liikenne 75 vuotta

Kaupunkiliikenne Oy:n tytdryhtié Suomenlinnan Liikenne Oy tdytti 75 vuotta. Suomen-

linnan lautta on liikenndinyt manner-Helsingin ja Suomenlinnan vdlid jo 1800-luvulta,
mutta yhtién hallinnassa lauttaliikenne on ollut nyt 75 vuotta. Suomenlinnan reitilld

on pitkd ja rikas historia, katso vaikkal

TEKSTI EMMA RAHIKAINEN

Talvitie Kaivopuistosta Suomenlinnaan 1940-luvun loppupuoliskolla.
Vuoteen 1948 asti Suomenlinna oli suljettu sotilasalue, jonka liikentees-
ta huolehti puolustusvoimien erillisyksikko Varuskunnan Laivaliikenne
hoyrylaivoilla ja yhteysveneilld. Suomenlinnaan kaveltiin talviaikaan
jaatieta pitkin Kaivopuiston rannasta tai kuljettiin autolla Katajanokan
karjesta.

Ensimmainen SLL:n lautta Suomenlinna
— Sveaborg, eli Suokki, palveli Suomen-
linnan Liikenne Oy:ta vuoteen 2004,
minka jalkeen yhtié myi sen Sun Lines
Oy:lle. Lautta jatkaa edelleen Kauppa-
torin ja Suomenlinnan valista liikennetta
nimelld M/S Suokki (kuvassa). Taman
jalkeen lauttaliikenteeseen tuli mukaan
vuonna 2004 valmistunut M/S Suomen-
linnall.

Vuosittain Suomenlinnan Liikenne Oy
kuljettaa yli 2 miljoonaa matkustajaa.
Lauttavuoroja kertyi viime vuonna yh-
teensa 39 012.

LIKENNEPEILI 3+2025

Olympiakesaa 1952 varten Helsinki halusi kehittaa
Suomenlinnaa myds matkailukohteena. Hoyrylaivo-
jen tilalle tuli lautta, jonka Valtion Metallitehdas eli
Valmet suunnitteli ja rakensi Suomenlinnan omalla
telakalla. Lauttaliikenne tuli osaksi Helsingin kaupun-
gin lilkennelaitoksen lippujarjestelmaa vuonna 1971.

Valker von Bonin/Helsingin kaupunkimuseo, 1956

Kaupunkilikenteen arkisto
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		TH ja TD		Hyväksyttiin		TH- ja TD-elementtien täytyy olla TR-alielementtejä



		Otsikot		Hyväksyttiin		Taulukoissa täytyy olla otsikot
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		Säännön nimi		Tila		Kuvaus
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