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Alkaessani kirjoittaa tdmaén lehden paakirjoitusta,
luin muutaman viime vuoden lehdet uudestaan.
Tarkoitukseni oli valttda tautologiaa. Ik&vakseni
jouduin toteamaan, ettd tavoitteeni ei toteudu.
Harvinaisen sitkedssd ovat ne huolet, jotka
painavat vuosi vuoden jalkeen luotsien tydelamaa.

Vuoden 2009 padkirjoituksessa kirjoitin Luot-
sausliikelaitoksen lapiviemistd kolmista perat-
taisistd yt-neuvotteluista. Luotseja lomautettiin
massiivisesti sekd myds irtisanottiin. Luotsiliitto
totesi tyOnantajan toimet ainakin osin perus-
teettomiksi. Voitiinhan osoittaa, ettd talousluvut
eivat olleet ldhellekddn niin huonot kuin meille
kerrottiin. Riidat johtivat oikeudenk&ayntiin, joissa
virheiden ja vaaryyksien sekd niiden taustalla
vaikuttavat tapahtumat uskottiin selvidvéan.

Viimein tdnd syksynad riidanalaiseen menet-
telyyn saatiin ainakin osaratkaisu. Kardjdoikeus
teki asioissa osapuolille sovintoesityksen, jossa
kantajina olleille irtisanotuille luotseille Finnpilot
Pilotage Oy maksaa kertakorvauksen. Kantajien
vaatimuksena oli saada tyosopimuslain, yhden-
vertaisuuslain ja vyhteistoiminnasta yrityksissa
annetun lain mukaisia korvauksia ja hyvityksia.

Kysyin vuoden 2009 lehdessa, ettd onko kyseessa
tarkoitushakuisuus? Irtisanottujen luotsien kan-
teiden mukaan nayttaa lopulta siltg, ettd tuon ajan
talouskriisid kaytettiin torkeésti hyvaksi Luotsaus-
liikelaitoksen toteuttamissa niin sanotuissa terveh-
dyttdmisohjelmissa. Tyodnantajan tarkoituksena

todellisuudessa nayttadkin olleen keventaa tulevan
osakeyhtion henkilokuntamenojen kustannus-
rakennetta. Merkille pantavaa on, ettd paatosta
osakeyhtioittamisestd ei vield tuolloin edes ollut.
Valtion liikelaitos ndin néaytti saneeranneen itseddn
tulevien poliittisten paatdsten varalta. Ndma asiat
ilmeisesti jadvat nyt tarkemmin selvittamatta sopi-
muksen syntymisen vuoksi.

Huolestuttavaa tdssdkin asiassa on se, ettd
luotsien tyonantaja Finnpilot maksaa jalleen suuria
korvauksia, joita hyvalld ja asiantuntevalla
hallinnolla ei kéasitykseni mukaan olisi koskaan
syntynyt; tyontekijoiden pahoinvoinnista puhu-
mattakaan. Viime ja tdmé&n vuoden korvausten
kokonaismaéaara lienee jo noin 3 000 000 euron luok-
kaa, jokaldhentelee 10 % yhtion liikevaihdosta.

Jo kahdessa edellisessd lehdessd késittelin
onnettomuustutkintakeskuksen (OTKES) toiminta-
tapaa merionnettomuuksien tutkinnassa, joissa
luotsi on ollut tavalla tai toisella mukana. OTKES
ndyttdd muun muassa sekoittavan seka luotsin etta
luotsattavan aluksen laivavden oikeudellisen
aseman pahanpéivéaisesti. MyoOs luotsausta seka
aluksen navigointia saaristossa kasitelldan tut-
kimuksissa virheellisesti synonyyminda. OTKESIN
olisi tarkeda kiinnittdd huomiota siihen, etta
lausuntojen johtopadtoksissd, samoin kuin heidan
omissa laintulkinnoissaan pitdisi olla varovainen.
Julkistetun selostuksen pohjalta esitetddn ja
julkaistaan Kkirjoituksia, joissa luotsi leimataan
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syylliseksi. OTKESIN itsensd ilmoittama periaate
siitd, ettd tutkinnalla ei haeta syyllisid, ei nayta
toteutuvan. Kaukana ei ole ajatus, ettd OTKESISTA
on muodostumassa merioikeusasioiden “kentta-
tuomioistuin”.

Liikenne- ja viestintdministerién meristra-
tegiatyohon liittyen olen osaltani pyrkinyt nos-
tamaan keskusteluun muun muassa vayldmaksun.
Nykyistd véylamaksumallia voidaan pitdd epa-
oikeudenmukaisena ja lapindkyméattomana. Kont-
tdsummasta ei voi paidtelld eri osa-alueiden
aiheuttamia kustannuksia. Toisille maksu on
kohtuuttoman suuri ja toiset kayttavat vayla-
infrastruktuuria vapaamatkustajina. Luotsaus-
infrastruktuurin yllapitokustannukset puuttuvat
kokonaan nykyisestd vaylamaksusta. Muun muassa
tdma puute pitdd korjata. Vaylamaksuun tulee
liittaa tavalla tai toisella luotsauksen perusmaksu,
milld nimelld n&itd sitten kutsuttaisikaan. T&lléin
luotsausinfrastruktuurin yllapidosta kantaisivat
osuutensa kaikki, joille palvelut ovat lakisdateisesti
tarjolla. Samalla taloudellisten paineiden aiheut-
tama turvallisuusvaje todennédkoisesti pienentyisi.

Mikali valmisteilla olevassa meristrategiassa
otetaan muutoin kantaa luotsaukseen niin uskon,
ettd kilpailukysymys on ymmarretty unohtaa. Sen

sijjaan luotsauksen ja alusliikennepalvelun (VTS)
yhdistdminen on syyta tarkastella perusteellisesti.
Toiminnan ja tavoitteiden perusteella yhdis-
tdminen olisi valttdmatontd. Haasteena ja ehka
ongelmana saattaa olla VTS:n viranomaisasema ja
Finnpilotin toimintamalli osakeyhtiona. Toisaalta
luotsin itsendinen ja osin virkavastuulla tapahtuva
tyo voisi sopia hyvin kiintedmpddn suhteeseen
VTS:n kanssa. Oma merkityksensd on myos sillg,
ettd Finnpilot Pilotage Oy:n strategia ja toiminnan
perusteet on madritetty muilla ldhtdkohdilla
luotsauslain paddmadaédrien sijaan. Se ei ole hyva
lahtokohta yhdistymisajattelussa — turvallisuus-
kysymykset ja liiketaloudellinen ajattelu osake-
yhtiélain mukaan on kaytdnnodssd usein risti-
riidassa.

Antti Rautava, puheenjohtaja

P.S.

Finnpilot Pilotage Oy:n tuote on luotsin tekema tyo,
josta yhtio perii asiakkailtaan maksun. Luotsien
osuus on endid vain 40 % yhtion henkilostosta.
Huoltosuhde on huolestuttava.
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Ledare

Nér jag borjade skriva arets ledare i denna tidning
laste jag igenom tidnigarna négra ar bakat. Min
aviskt var att undvika tautologi. Dessvirre maéste
jag konstatera att min avsikt inte forverkligas.
Ovanligt seglivade ar de bekymmer som ar efter ar
forsvararlotsarnas arbete.

I min ledare 2009 skrev jag om de tre sam-
arbetsforhandlingar efter varandra som Lotsaffars-
verket drivit igenom. Lotsar permitterades i massor
och sades ocksé upp. Lotsforbundet ansdg arbets-
givarens atgarder som &tminstone delvis og-
rundade. Vi kunde ju pavisa att de ekonomiska
siffrorna inte var ndrmelsevis sd déliga som man 14t
paskina. Tvisterna ledde till en réattegang, som man
hoppades skulle reda ut felen och orattvisorna samt
héndelserna bakom dem.

Slutligen denna host nddde man dtminstone en
dellosning i det omstridda férfarandet. Tingsratten
lade for parterna fram ett forlikningsforslag, enligt
vilket Finnpilot Pilotage Ab betalar kdrandena, de
uppsagda lotsarna en engdngsersidttning. Kar-
andenas krav var att fa ersédttningar och kom-
pensationer enligt arbetsavtalslagen, lagen om
likabehandling och lagen om samarbete inom
foretag.

Itidningen 2009 undrade jag om det ar frdgan om
ett medvetet handlande. Enligt de uppsagda
lotsarnas karomal ser det i sista hand ut som om den
datida ekonomiska krisen hdnsynslost skulle ha

utnyttjats i Lotsaffarsverkets sd kallade
saneringsprogram. Arbetsgivarens verkliga avsikt
tycks ha varit att latta upp kostnadsstrukturen i det
kommande aktiebolagets personalutgifter. Det &r
skél att notera, att ndgot beslut om bolagisering
annu inte ens fanns vid den tiden. Statens
affarsverk verkade sdlunda ha sanerat sig sjalv med
tanke p& kommande politiska beslut. De har
fragorna se nu ut att forbli olostaioch med att ett av-
tal uppnéaddes.

Det som bekymrar ocksd i den har fragan &r att
lotsarnas arbetsgivare Finnpilot igen betalar stora
ersattningar, som med god och sakkunnig admi-
nistration enligt min uppfattning aldrig hade
uppstétt, for att inte tala om arbetstagarnas déliga
maende. Fjolarets och drets ersattningar torde totalt
redan ligga kring 3 000 000 euro, vilket ndrmar sig
10 % av bolagets omséattning.

Redan i de tva tidigare numren av tidningen
behandlade jag olycksutredningscentralens
(OTKES) satt att ageraiutredningen av haverier, dar
en lots pa ett eller annat sétt varit inblandad.
OTKES tycks bland annat ordentligt blanda ihop
den rattsliga stdllningen for saval lotsen som
besattningen pa det lotsade fartyget. Likasa
behandlas i utredningarna lotsning och fartygets
navigering i skargdrden synonymt. Det vore viktigt
for OTKES att beakta att det dr skl att vara forsiktig
isina uttalanden och egna lagtolkningar. P4 basis av
den publicerade redovisningen framférs och utges
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Paaluottamusmiehen katsaus

Paattyméassda oleva vuosi 2012 on ollut tyo-
ehtosopimusneuvotteluiden vélivuosi. Sopimuk-
semme on voimassa vield yli vuoden 31.3.2014 asti.
Hiljaiseloa tdma aika ei kuitenkaan ole ollut, eika
naytad olevan tulevaisuudessakaan.

Koko kulunut vuosi on mennyt neuvotellen
tyonantajan kanssa lukuisista tydehtosopimuksen
tulkintaan liittyvistd asioista, sekd erdistd tyon-
antajan kehityshankkeista.

Erimielisyysasiat

Viime vuoden vaihteessa tydnantaja, yksipuolisesti
ja ketddn kuulematta, paatti olla noudattamatta
vuosia voimassa ollutta sopimusta ansionme-
netysten korvaamisesta. Riitahan siitd tuli.
Kevatkausi asiasta neuvoteltiin ja lopulta saatiin
uusi sopimus aikaan. Se allekirjoitettiin 22.5. ja se
astui voimaan 1.7.2012 alkaen. Tamé&n jalkeen
sopimuksen tulkinnasta on jo jouduttu vaan-
tdmaéaan, mutta neuvotellen erimielisyydet on saatu
ratkaistua.

Kevaalld neuvoteltiin myds tydnantajan muut-
tuneen laskutuskaytdnnoén wvaikutuksesta maili-
kertymédan ja mailikorvauksiin erailla luotsi-
asemilla. Tassa oli kysymys siitd, ettd kun luotsi
nousee laivaan taildhtee sieltd jossain muualla kuin
virallisella luotsipaikalla, niin onko hénelld oikeus
saada mailikorvaus koko matkalta (taulukkomailit)
vanhan kdytdnnon mukaisesti.

Tyonantajan mukaan ei ole. Vain laskuun
merkityt mailit korvataan. Luotsiliiton ndkemys
tdhdn asiaan on selvad. Tyonantaja saa jarjestda
laskutuksensa niin kuin haluaa, mutta silld ei saa
olla wvaikutusta luotsin sopimuksen mukaiseen
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palkkaukseen, sen perusteisiin eikd sen méaaraan.
On kohtuutonta, ettd luotsi, tehdessédén liikenteen
sujuvuuden, sekd oman, kutterinhoitajien, luotsi-
veneen ja laivan turvallisuuden takia téllaisia
ratkaisuja, joutuu karsiméddn siitd palkassaan.
Téassd asiassa el pddsty tyonantajan kanssa yh-
teisymmarrykseen, mutta luotsiliiton hallitus paat-
ti, ettei tatd kiistaa viedd tydtuomioistuimeen
ainakaan vield, vaan yritetdan korjata epakohta seu-
raavissa tyoehtosopimuksissa. Téta kirjoitettaessa
on Saimaan alueella kehittymé&ssa uusi erimielisyys
tyoehtosopimuksen tulkinnasta, joka myos liittyy
uuteen laskutustapaan ja luotsausten ketjut-
tamiseen. Tahdnkin tapaukseen liittyy kysymys
tyo- ja luotsausturvallisuudesta ylipitkien luot-
sausten takia.

Elokuussa kaytiin lyhyt neuvottelu lepoaika-
rikkomuksista, joita oli havaittu kesén aikana.

Tyonantajan kanta lepoaikamaarayksiin on ollut
alusta lahtien selvé ja johdonmukainen, lepoaikoja
onnoudatettava.

Toimitusjohtaja kertoi, ettei nykyisilla liikenne-
maarilla pitdisi missdén olla lepoaikarikkomuksiin
syytd. Hanen mielestddn laivat voivat odottaa
kunnes sinne saadaan levannyt luotsi.

Lepoaikamddraykset (maksimitydajat) ovat tyo-
ehtosopimusmaéadrayksid, joita molempien osa-
puolten on noudatettava. Henkilostdjohtajaa lai-
naten: “Yksittdiselld luotsilla ei ole toimivaltaa
poiketa tydehtosopimusmaéarayksista tai tulkita
niitd”.

Luotsien kannalta ehkd merkittdvin neuvo-
teltava asia kuluneen vuoden aikana oli Lappeen-

rannan luotsiasemalla maksettava ns.
Lauritsala-lisd ja Helsingin luotsiaseman kes-
kusasemalisd. Molemmissa tapauksissa lisda
maksettiin vain osalle aseman luotseista.
Neuvottelu aloitettiin jo kevattalvella. Syksylla
tdahadn pakettiin liitettiin kaikki
palkkausjarjestelméssd tiedossa olevat vastaa-
vanlaiset palkkatekijat. N&ditd ovat ns. Rahjan lisa
sekd Kotkan luotsiaseman keskusasemalisa. Naista
sovittiin lopulta niin, ettd tyonantaja maksaa
Harmajan keskusasemalisan kaikille sielld tyos-
kenteleville luotseille, samoin Kotkassa. Lauritsala-
lisa maksetaan kaikille Lappeenrannan ja Puu-
malan luotseille. Rahjan lisénd ryhdytddn mak-
samaan sitd summaa, jota on maksettu erdille
Kokkolan luotseille jo nyt. Lisd maksetaan kaikille
niille luotseille joilla on, tai jotka my6hemmin
hankkivat ohjauskirjan Rahjan vaylalle.

Kaikkia naita lisid tullaan maksamaan takau-
tuvastivuoden 2012 alusta alkaen.

Satamaluotsaus

Liiton hallituksessa on keskusteltu satama-
luotsauskompensaation jakautumisesta eri asemien
valilla. Luotsiliitto on pyytanyt tyonantajaa aloit-

C&C PORT AGENCY

FINLAND OY LTD
Cargo & Cruise

Leading ship agent, covering all Finnish ports

www.portagency.fi

on selvittdd ja hakea ratkaisua siihen kuinka
satamaluotsauksesta maksettava korvaus voitai-
siin maksaa tyomaaran mukaisesti kaikille niille,
jotka satamaluotsausta tekevdt. Tyonantaja on
neuvottelupyynnon hyvaksynyt, ja neuvottelu on jo
aloitettu. Asia on iso ja monimutkainen, eika siihen
ole olemassa helppoa ratkaisua. Odotettavissa on,
ettd ratkaisun l6ytyminen kestdé kauan, joten kylla
ensi vuodeksikin toitd riittaa.

Luotsinvalittdjiltd ei ole tietooni tullut mitdan
sellaista, joka olisi vaatinut toimenpiteitd luot-
siliitolta. Heidéan tyotilaansa liittyvat ongelmat on
tietddkseni ratkaistu tyydyttavalla tavalla, eika
heidén tydehtosopimuksensa tulkinnassa ole ollut
epéaselvyyksid kuluneen vuoden aikana.

Tata kirjoittaessani uutiset kertovat Euroopan
Unionin vajonneen virallisestikin taantumaan.
Talous hiipuu, inflaatio kasvaa ja kaikki Suomen
talouden tunnusluvut osoittavat kaakkoon. Maan
hallitus valmistautuu taipaleensa ns. puolivilin
tarkasteluun. Odotettavissa on lisda leikkauksia
palkansaajien etuuksiin ja ostovoimaan. Kilpailu-
kyvyn nimissd huudetaan palkkamalttia. N&issa
tunnelmissa saamme kuitenkin nauttia vield yli
vuoden raamisopimuksen tuomasta vakaudesta
tyomarkkinoilla. Vaikuttaa siltd, ettd jos talous ei
nopeasti kddnny parempaan, on vuoden kuluttua
edessdmme erittdin vaikea tyodehtosopimus-
neuvottelu.

Néissd tunnelmissa toivotan kaikille jasenil-
lemme, heidan perheilleen ja koko Finnpilot Pilotage
Oy:n henkiléstélle oikein Hyvda Joulua ja
Onnellista Uutta Vuotta 2013.

Juha Sihvo

Pidluottamusmies

TAKSI 10

KOTKA

Kimmo Lindqvist
0400 221 256
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Huvudfortroendemannens oversikt

Aret 2012 som nu nalkas sitt slut har varit ett
mellandr i kollektivavtalsforhandlingarna. Vart
avtal 4r i kraft &nnu 6ver ett ar, fram till 31.3.2014.
Négon slumrande tillvaro har vi 4nd8 inte fort, och
ser inte ut att gora det i framtiden heller. Hela det
gangna 4aret har gatt till att forhandla med
arbetsgivaren om en mangd fragor kring tolkningen
av kollektivavtalet samt om wvissa utvecklings-
projekt som arbetsgivaren har.

Tvistefragor

Vid forra &rsskiftet beslutade arbetsgivaren,
ensidigt och utan att konsultera nagon, att inte folja
det avtal om ersattning for férlorad arbetsfortjanst
som géallt i dratal. Det blev ju strid om saken. Hela
varen forhandlades fragan och till slut kom vi fram
till ett nytt avtal. Det undertecknades 22.5 och
tradde i kraft 1.7.2012. Efter det har vi redan varit
tvungna att tvista om tolkningen, men har lyckats
l6sa meningsskiljaktigheterna.

P4 varen underhandlade vi ocksd om kon-
sekvenserna av arbetsgivarens &dndrade fak-
tureringspraxis pa insamlade mil och milersattning
pa vissa lotsstationer. Har var det frdgan om att nar
en lots dntrar ett fartyg eller stiger av nagon
annanstans dn pa den officiella lotsplatsen, har han
dad ratt till milersattning for hela strackan
(tabellmil) enligt gammal praxis? Enligt arbets-
givaren har han det inte. Endast de mil som anges pa
réakningen erséatts. Lotsforbundets syn i fragan ar
klar. Arbetsgivaren far ordna sin fakturering som
den vill, men detta far inte inverka p& lotsens
avtalsenliga 16n, varken grunderna for den eller
beloppet. Det ar orimligt, att en lots som med tanke
pé en smidig trafik samt sin egen, kutterforarens,
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lotsbatens och fartygets sdkerhet fattar sddana har
beslut, ska blilidande i form av mindre 16n. I den har
frdgan lyckades vi inte nd samforstdnd med ar-
betsgivaren, men lotsforbundets styrelse beslutade
att atminstone inte dnnu foéra denna tvist till
arbetsdomstolen, utan att hellre forsoka fa miss-
forhallandet rattat i kommande kollektivavtal. Nar
detta skrivs haller det pd att uppstd en ny tvist i
Saimenomradet om tolkningen av kollektivavtalet,
som ocksé hanfor sig till det nya faktureringssattet
och sammankopplingen av lotsningar. Ocksé i det
har fallet 4r det frdgan om arbets- och lotsnings-
sakerheten till f6ljd av 6verldnga lotsningar.

I augusti fordes en kort diskussion om vil-
otidsbrott, som observerats under sommaren.
Arbetsgivarens stdllning till vilotidsbestdammel-
serna har fran forsta borjan varit klar och kon-
sekvent, vilotiderna ska iakttas. Verkstédllande
direktéren berdttade, att det med nuvarande
trafikméangder inte ndgonstans borde finnas orsak
till vilotidsbrott. Enligt honom kan fartygen vanta
pa en utvilad lots. Vilotidsbestammelserna (maxi-
miarbetstiderna) ar bestdmmelser enligt kollektiv-
avtalet, som bagge parterna maéste f6lja. For att
citera personaldirektoren: “En enskild lots har inte
befogenhet att avvika frén bestdmmelserna i
kollektivavtalet eller att tolka dem.”

Frédn lotsarnas synpunkt var kanske den
viktigaste forhandlingsfrdgan under aret det sa
kallade Lauritsalatillagget som betalas pé lots-
stationen i Villmanstrand och centralstations-
tillagget vid lotsstationen i Henslingfors. I bagge
fallen betalades tillagget endast till en del av
lotsarna. Forhandlingarna inleddes redan péa
varvintern. P4 histen tog man med i paketet alla

motsvarande lonefaktorer i avléningssystemet
som man kénde till. Sddana ar det sd kallade
Rahjatilldget samt centralstationstillagget for
Kotka lotsstation. Om dessa kom man slutligen
overens sd, att arbetsgivaren betalar central-
stationstillagget for Grédhara till alla lotsar som
arbetar dar, likasd i Kotka. Lauritsalatillagget
betalas till alla lotsar i Villmanstrand och Puumala.
Som Rahjatilldgg borjar man betala den summa som
har betalats till vissa lotsar i Karleby redan nu.
Tillagget betalas till alla de lotsar som har eller som
senare skaffar sig styrsedel for farleden till Rahja.
Alla dessa tillagg kommer att betalas retroaktivt
frén borjanav 2012.

Hamnlotsning

Forbundets styrelse har diskuterat fordelningen av
hamnlotsningskompensationen mellan olika
stationer. Lotsforbundet har bett arbetsgivaren
inleda en forhandlingsprocess i syfte att utreda och
finna en losning pa frdgan hur ersidttningen for
hamnlotsning kunde betalas i enlighet med
arbetsméangden till alla som utfér hamnlotsning.
Arbetsgivaren har godkant oOnskemadlet och
forhandlingarna har redan inletts. Frdgan ar stor
och invecklad, och det finns ingen enkel 16sning.
Man kan riakna med att det kommer att droja lange
innan en 16sning nés, sa det blir nog ingen brist pa
arbete nésta ar heller.

Fran lotsféormedlarnas héall har jag inte hort
nagot som skulle ha kravt ingripande av lots-
forbundet. Problemen med deras arbetslokaler har
s vitt jag vet 16sts pa ett tillfredsstéllande sétt, och
det har inte forekommit négra oklarheter i
tolkningen av deras kollektivavtal under aret.

Néar jag skriver detta berdttar nyheterna att
Europeiska Unionen ocksd officiellt har fallit i
recession. Ekonomin gér tillbaka, inflationen Gkar
och alla nyckeltal fér Finlands ekonomi visar pa
rott. Landets regering bereder sig pa en s.k. halv-
tidsgranskning av sin verksamhet. Nya nedskar-
ningar i lontagarnas forméner och inkopskraft ar
att vanta. I konkurrenskraftens namn fordrar man
mattfulla lonekrav. Trots rddande stamning far vi
anda i 6ver ett ar njuta av den stabilitet pa ar-
betsmarknaden som ramavtalet ger. Om ekonomin
inte snabbt véander till det battre ser det ut som om
vi om ett &r stdr infér mycket svéra kollek-
tivavtalsforhandlingar.

Med dessa tankar onskar jag alla vdra med-
lemmar, deras familjer och hela Finnpilot Pilotage
Oy:s personal en riktigt god jul och ett lyckligt gott
nytt ar2013.

Juha Sihvo

Huvudfértroendeman
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Saimaan laivakuljetuksilla

toteutetaan EU:n pitkan tahtaimen liikennepolitiikkaa

Tandan ilmestyva lehtemme on samalla Saimaan
alueen erityisnumero. Saimaan vesistén tavara-
kuljetusten méara on viime vuosina vakiintunut n.
2 milj. tonniin, vaikka EU:n valkoisen Kkirjan
tavoitteet yhteisén meri- ja sisdvesivesiliikenteen
lisddmiseksi ja siirtdmiseksi pois EU-alueen
ruuhkaisilta maanteiltd lyotiin lukkoon jo kym-
menen vuotta sitten, jolloin todettiin, ettd
erityisesti yhteison sisdvesilitkenteen kehitta-
misessd on huomattavaa potentiaalia ja paran-
tamisen varaa. EU:n tavoitteet ovat toistaiseksi
jadneet puheiden asteelle. Lyhyelld aikavalilla
ndyttdd jopa siltd, ettd tavaravolyymia olisi siir-
tymaéssa ainakin omilta sisdvesiltdmme maanteille,
eikd tdma voi olla yhteiskunnan kokonaisetu. On
taysin selvédd, ettd esim. Saimaan tavaramaidran
siirtyminen pois kanavalta kumipyorille maksaisi
yhteiskunnalle huomattavasti enemman kuin
nykyinen 10 miljoonan vuotuinen kokonais-
kustannus kanavan vyllapidosta, mukaan lukien
luotsaustuki. Kuolemiin ja pysyviin vammautu-
misiin johtavat onnettomuudet, omaisuusvahin-
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goista puhumattakaan, nostaisivat tonnikilo-
metreja kohti nousevat yhteiskunnalliset kustan-
nukset nopeasti yli vesitse tapahtuvien kulje-
tuskustannusten. Vesiltd maanteille siirtyvat tonnit
ja heikkeneva tienpito olisi todella tappava
yhdistelma itdisen Suomen maanteilla.

Lehdessamme Saimaa Terminals Oy:n kehitys-
johtaja, vuosikymmenia alueella operoinut Auvo
Muraja seka Saimaalla toimivat muut asiakkaamme
ja yhteistyokumppanimme kertovat Saimaan
kuljetusten tulevaisuuden kehitysndkymistd ja
hankkeista. Luotsien ja luotsausorganisaatiomme
on syytd kuunnella sidosryhmidmme herkalla
korvalla.

Paatoimittaja

Fartygstransporterna pa Saimen
forverkligar EU:s langsiktiga trafikpolitik

Det har numret av var tidning dr samtidigt ett
specialnummer for Saimenregionen. Volymen pa
godstransporterna i Saimens vattendrag har under
senare ar hallit sig kring 2 miljoner ton, trots att
EU:s vitbok for 6ver tio ar sedan slog fast malen for
okade transporter till sjéss och pd inre vattenvagar
inom gemenskapen och for en overflyttning av
transporterna fran de 6verbelastade landsvégarna.
Da framholls att det i synnerhet inom gemen-
skapens insjétrafik fanns en betydande potential
och orsak till forbattringar. EU:s malsattning har
tills vidare forblivit bara vackert tal. Pa kort sikt ser
det rentav ut som om godsvolymen atminstone hos
oss skulle vara pa vég att flytta frdn insjoarna till
landsvéagarna, och detta kan inte vara i samhaéllets
overgripande intresse. Det ar helt klart en
overflyttning av t.ex. Saimens godsvolym fran
kanalen till gummihjul skulle kosta samhaéllet
betydligt mera &n den nuvarande arliga total-
kostnaden pd 10 miljoner f6r kanaldriften,
lotsningsstodet inrdknat. Olyckor med dédlig eller
invalidiserande utgdng, for att inte tala om

egendomsskador, skulle goéra att samhaéllets
kostnader per tonkilometer snabbt o6verskrider
transportkostnaderna till sjoss. Tonnaget som
flyttar fran sjoss till landsvag och det allt sdmre
vagunderhdllet skulle verkligen vara en dodlig
kombination pé landsvégarna i 6stra Finland.

I denna tidning berédttar Auvo Muraja, utveck-
lingsdirektor for Saimaa Terminals Oy med ar-
tiondens erfarenhet frdn regionen, samt ndagra
andra av vara kunder och samarbetsparter pa
Saimen om de framtida utvecklingsutsikterna och
projekten inom transporterna pa Saimen. Lotsarna
och var lotsningsorganisation har skil att noga
lyssna pa vara intressenter.

Chefredaktoren
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saimaan Kanavavaltuutetun toimisto

valvoo vuokrasopimuksen kaytannon toimeenpanoa

Insindori Seppo Kykkdanen on
uusi toimistopaallikko

Seppo Kykkdnen on toiminut Saimaan kanavalla
vuodesta 1989 lahtien, ensin Merenkulkulaitok-
sessa ja sittemmin Liikennevirastossa kanava-
paallikkoné ja osallistui siind tehtdvassddn myos
Saimaan kanavan vuokrasopimusneuvotteluihin.
Kanavavaltuutettuna toimii LVM:n kansliapaal-
likko Harri Pursiainen ja ministerién suorassa alai-
suudessa toimivassa kanavavaltuutetun toimis-
tossa Lappeenrannassa tyoskentelee viisi henkil6a.

Saimaan kanavavaltuutetun toimiston tehté-
vdnd on valvoa Saimaan kanavan vuokrasopi-
muksen kaytdnnon taytdntéonpanoa. Toimisto-
paallikko toimii tehtdvassaan tiiviissa yhteistyodssa
Vendjéan ja Suomen viranomaisten kanssa.

"Kanavaliikenne on pitanyt
kohtuullisen hyvin pintansa”

Toimistopaddllikkdé Kykkdsen mielestd kanavan
liikenne ei viime vuosien tilastojen valossa osoita
kovinkaan hyvada kehitystd. Kanavaliikenne on
kuitenkin pitdnyt kohtuullisen hyvin pintansa,
vaikka talouslama on purrut sitdkin, toteaa
Kykkédnen. Kanavan kuljetukset ovat paddsdan-
toisesti metsdteollisuuden kuljetuksia ja niistdkin
suurin osa on ollut raakapuuta. WTO-sopimuksen
odotetaan palauttavan puuntuontia Venajalta
puutullien aiheuttaman notkahduksen jalkeen.

“Alusliikenteen
maksujen nousu huolettaa”

Saimaan liikenteen toimijat tekevat ankarasti toita
vesiliikenteen kuljetusosuuden kasvattamiseksi ja
sen eteen, ettd vesiliikenteen palvelut vastaisivat
paremmin ja laajemmin teollisuuden tarpeita.

Kuva: Hasse Harkdénen

Saimaan toimijoiden huolena on alusliikennetta
rasittavien maksujen nousu. Etenkin luotsaus-
maksujen vaikutus liikenteen kannattavuuteen
seka vaylamaksut ovat puhuttaneet koko vuoden,
toteaa toimistopaallikké Kykkanen, mutta uskoo
kuitenkin Saimaan kanavan liikenteen tulevai-
suuteen.

"Yhteistyo meidan ja luotsien valilla
on mutkatonta”

Kanavavaltuutetun toimistosta katsottuna Iluot-
sausta hoidetaan ammattitaitoisella henkil6-
kunnalla hyvin. Yhteistyd meidéan ja luotsien valilla
on mutkatonta ja yhteydenpitoa on jatkuvasti.
Toimistopdallikkd Seppo Kykkédsen toiveena olisi,
ettd nykytekniikasta otettaisiin enemmén irtija sita
kautta olisi mahdollisuus kehittdd luotsauspal-
veluita ja luotsin tyotd, sekd samalla pitda luot-
sauskustannukset kurissa. Taméa olisi kaikkien
sisdvesiliikenteessd mukana toimivien etu. Samalla
vesiliikenteen kilpailukyky voisi parantua ja
lilkenne Saimaalla lisdantyisi, toteaa toimisto-
paallikko Seppo Kykkénen.

TT

Luotsi ja majakka2012 15



Ymparistoarvojen
korostuminen EU:ssa

luo vahvan pohjan Saimaan aluskuljetusten kehittamiselle

Ongelmia tuottaa
osavuotisuus,
linjaliikenteen puute
Ja rekkakuljetusten

laskeneet rahdit

Saimaan sisédvesiliikenteen satamaoperaattorina
toimivan Oy Saimaa Terminals Ab:n kehitysjohtaja Auvo
Muraja pitdd suurimpina ongelmana Saimaan
sisdvesialueen ja kanavan maksimaalisen hyodyn-
tdmisen kannalta linjalitkenteen puuttumista seka
liikenteen osavuotisuutta. Saimaan liikenteen
kannalta ongelmalliseksi kehitysjohtaja Muraja
ndkee myo0s alueen vaikutuspiirissd toimivan
teollisuuden vientimarkkinoiden kasvun siirty-
misen Lahi- ja Kauko-iddn suuntaan, minne
Saimaan tonnistolla ei péaéstd. Rekkaliikenteen
laskeneet rahdit aina Benelux/Ranska alueille
saakka ovat myos sytneet Saimaan alueen perin-
teisten sahatavaran kuljetusten kilpailukykya, eika
rekkaliikenteen kanssa enda pystytd kilpailemaan

Paperinlastausta Vuoksen
satamassa

lahimarkkinoiden kuljetuksissa. Jatkuvasti osuut-
taan kasvattaviin konttikuljetuksiin Saimaan
aluskoko on myds liian pieni, toteaa kehitysjohtaja
Muraja.

Alusliikenteen kasvulle
myo6s mahdollisuuksia

Linjaliikenne kuitenkin néyttdisi olevan mah-
dollista palauttaa, koska Saimaa Terminals Oy on
kaynnistdméassa varustamokumppaneidensa kans-
sa Vuoksen satamasta linjaliikennettd Ruotsin
Oxeldsundiin ja Amsterdamin kautta Dusseldorfiin
jaEnglannin Northfleetiin ensivuoden alussa.

Miten Finnpilot Oy on mielestanne onnistunut palvelun tuottajana Saimaalla,
Saimaa Terminals Oy:n kehitysjohtaja Auvo Muraja?

Finpilot Oy on onnistunut palvelullisesti Saimaalla keskimaarin ihan hyvin. Tailla on hyvaa
Saimaalaista ja Saimaalaistunutta ammattivakea luotseina. Mutta talla hetkelld kaytossa
olevilla maarayksilla, luotsauslaki mukaan lukien, ja kaytettavilla menettelytavoilla on
syntynyt kustannusrakenne, joka on kestamaton nykyiselldkin tasollaan. On tdysin
mahdotonta saada mitdan intressipiiria ymmartamaan, ettd ilman nykyista 74% alennusta
luotsauksen kustannus on ldhes 20.000,- euroa yhdelta Joensuun laivakadynniltd. Kun koko
laivan rahti esimerkiksi Saksaan on vain n. 60.000 euroa.
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Vendjan WTO-jasenyyden kehitysjohtaja Muraja
nédkee jollakin aikajdnteelld avaavan myds Venidjan
sisdvesiverkoston myos lansimaiselle aluskalus-
tolle. Keskindiselld kaupan kasvulla olisi ilmeisesti
suurin vaikutus myos liikenteen kehittymiselle.
"Aika néayttdd, toteutuvatko suunnitelmat vena-
laisen tonniston uudistumisesta, joka olisi luon-
tevin liikennetta lisddva tekija tuolloin, mutta jos
sitd ei tapahdu, voi olla, ettd myos lansikalustoa
liikkuisi Luoteis-Vendjan alueella Saimaalta ja
Saimaallekin”, toteaa Muraja.

Rikkidirektiivilla massiiviset
muutosvaikutukset vienti- ja
tuontikuljetuksiin

Kehitysjohtaja Auvo Muraja ndkee v. 2015 voi-
maanastuvan rikkidirektiivin aiheuttavan niin
massiivisia muutoksia vienti- ja tuontiliiken-
teeseemme, ettd varmasti kaikki kivet tullaan
kadntdmadn myods Saimaan kuljetusten suhteen.
Murajan mukaan Saimaalla on jo pitkdan toivottu,
ettd ilman rikkidirektiividkin EU:n valkoisenkirjan
maadraykset alkaisivat ndkya Saimaan liikenteen
kasvuna, mutta rekkaliikenne vain jatkaa kasvuaan
viennissd. "On yritetty koota voimia yhteen Sai-
maan liikenteen kehittdmistoimiston perusta-
miseksi, on yritetty Saimaan Kanavan vuokra

sopimuksen nyt 50 vuodella jatkuessa, saada
Saimaan liikenteen ympaéarivuotisuusselvitysta
eteenpdin, ilman tulosta.”, Auvo Muraja toteaa.

Saimaan liikenteen osavuotisuus on myos este
suurempimittaisena ratkaisuna rikkidirektiivin
eliminoimiseen esimerkiksi Saimaan kautta
tapahtuvana syo6ttoliikenteena. Syottoliikenne ei
Murajan mielestd muutenkaan tule toimimaan
konventionaalisessa alusliikenteessd, silld lasti-
turvallisuus ei siedd lastin lisdkasittelyja vaurio-
riskien eika kasvavien lisdkustannusten vuoksi.

Kehitysjohtaja Auvo Muraja kuitenkin uskoo,
ettd osavuotisenakin Saimaan liitkenne tulee voit-
tamaan lasteja verrattuna tdhdn pédivaan, vaih-
toehtona kallistuville merirahdeille. Suuntaa tul-
laan nédkemdédn jo ensi vuonna, kun Saimaan
linjaliikennetarjonta kaynnistyy. “Naitd vahapaéas-
toisid Saimaasoveliaita aluksia vaan ei yhtéakkia ole
mahdollista saada lisdd mistddn, joten siind
mielessd “juna” on jattdmaéassd meiddt, puhumat-
takaan tilanteesta, ettd yritykset ja viranomaiset
alkaisivat jostakin syystd myos huomioida EU:n
valkoisen kirjan vaatimukset myds Suomessa ja
sisdvesi-merikuljetusten avulla lopultakin ruvet-
taisiin vdhentdmdin maantiekuljetuksista aiheu-
tuvia paastgja”, toteaa Muraja.

Luotsauksen uudistamisessa pilottimalli Saimaalle

Saimaa on pieni erillinen ja erikoinen liikenndintialue verrattuna merisatamaliikenteisiin.

Taalla on ollut hyva tehda pilottihankkeita.

Laivanselvittdjan tyot 39 vuotta sitten Saimaalla aloittaneena ja siitd lahtien tavalla tai toisella
sitd lahelta seuranneena, en voi tulla muuhun ajatukseen kuin siihen, etta eiko olisi viisasta
tehda my®os luotsauksen uudistamisessa pilottimalli Saimaalle ennakoiden tulevaisuutta niin
menetelmissa, kuin jatkuvasti kiihtyvassa teknisessa kehityksessakin, ennen kuin tassa
jatkuvien leikkausten maailmassa nykyisen laajuinen Saimaan luotsaustukikin leikataan
valtion budjetista pois. Pitdisi selvittda ilman minkaanlaisia ennakkorajoituksia, milla
tulevaisuuden mallilla ja tekniikoilla tarvittava luotsauspalvelu voitaisiin tuottaa edullisimmilla
kustannuksilla ja vahemmialla subventiolla. Ja minkélaisia toimenpiteitd sen toteuttaminen
edellyttaisi, ettd voitaisiin parantaa Saimaan kilpailukykya ja turvata yhteisen liikenteemme

tulevaisuus.

Auvo Muraja
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Olemme lahestymaéssd Kyrdnsalmea eteldn suun-
nasta syksyisend yona. Kaikki sillat on pyydetty
auki silld laivan mastot eivat kaadu. Siltavahti
ilmoittaa siltojen aukenevan. Aloitetaan kone-
tehojen vdhentdminen sekd kadnnetddn laivan
keulaa kohti viittaporttia Olavinlinnan kupeessa.
Virta on voimakas — se tulee huomioida seka tuntea
koko ajan ohjailuja tehtdessa. Odotan siltavahdin
ilmoittavan vayldn oleva vapaa ja siltojen auki,
kunnes siltavahti ilmoittaakin "Halytysajoneuvo
tulossa sillalle, minun tulisi laskea maantiesilta
alas”. Kuittaan siltavahdin viestin ja konekasky-
valittimessa kdannetddn taydet taakse, ruorin yli
oikealle ja koneet jdlleen tayttd eteen. Laiva ldhtee
kdantyméan vauhdikkaasti oikealle juuri ennen
laheistd luotoa. Alus kédadnnetddn oikean kautta
ympadri ja jatkamme Kyronsalmen lapi siltavahdin
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Lahestyminen Kyrénsalmen
rautatiesillan aukkoon pohjoisen
suunnasta. Kuva Teemu Leppala

ilmoittaessa siltojen olevan jilleen auki. Hyvin
tyypillinen ldhelta piti- tilanne joita Kyronsalmessa
tapahtuu lahes viikoittain. Tilanteet muodostuvat
dkkiarvaamatta ilman varoitusta: siltojen toimin-
nassa on yllattavaa vikaa, ohjailun siirtdminen
epdonnistuu komentosillalla, juna-aikataulut
muuttuvat yllattden, halytysajoneuvot, alusten
merikelpoisuus mastot alhaalla, vadrinymmar-
rykset kommunikoinnissa, huviveneiden ja charter-
alusten kohtaamiset, turvalaitteiden viat, johteiden
valaistus ja niin edelleen. On kuin Reasonin
onnettomuusjaavuori keikkuisi suuressa aallokossa
ajoittain lahes vain jadvuoren huippu ndkyvissa
suuronnettomuus varjonaan. Tapahtumissa liiku-
taan liian usein rajapinnoilla jossa ulkoiset tekijat
voivat ohittaa ihmisen inhimillisen osaamisen.

Kustannusongelma

Kyseessd on vuosia tiedostettu Saimaan syva-
vaylaston riskikohta jossa vaaralliset olosuhteet
muodostuvat vayldgeometrian vaatimukset tayt-
tamattomasta kohdasta, joka kulkee ahtaan,
mutkittelevan ja voimakkaasti virtaavan salmen
kautta. Kyronsalmen vaylan kolme kapeikkoa:
Olavinlinnan kapeikko, rautatiesillan kapeikko ja
maantiesillan kapeikko muodostavat aluslii-
kenteelle onnettomuusalttiin sekd erittdin han-
kalasti navigoitavan ympariston. Myds vuosittain
sadat Kyronsalmen siltojen avaukset muodostavat
tie- seké kevyelle liikenteelle pitkid jonoja seka koko
katuverkoston ruuhkautumisen. Asiaa onkin
padosin tarkasteltu tieliikenteen nakokulmasta
eikd ole nahty niin vahvasti Kyronsalmeen
muodostuvia Saimaan syvavaylédn todellisia riskeja
yhteisend tekijanad tiehankkeen kanssa. Tie-
hankkeen kokonaishyddyissd ei ole voitu ottaa
huomioon Kyronsalmen vayldlla mahdollisesti
alusliikenteessd tapahtuvaa suuronnettomuuden
riskid kustannusndkdkulmasta. Kuinka laittaa
hintalappu suuronnettomuudelle ja kuka kantaa
vastuun silloin kun jotain todella tapahtuu.

Syvavaylan siirto ikuisuushanke

Palasin jalleen lukemaan Onnettomuustutkin-
takeskuksen tekemd&dd tutkintaselostusta Ms
Krasnovidovon térméayksesta Kyronsalmessa 2002.
Tutkintalautakunnan mielestd vain mahdollinen
syvavaylan siirto pois Kyronsalmesta Laitaat-
salmeen antaisi mahdollisuudet rakentaa Savon-
linnan véayla vastaamaan nykyisid ja tulevia tur-
vallisuusvaatimuksia. Tutkintalautakunta kehotti
jo 2004 liikenne- ja viestintdministeriotd painok-
kaasti kyseisen syvavaylan siirtdmiseen. Itse asia
on ollut esilld jo kymmenid vuosia ja lopullista
paatosta syvavaylan siirrosta ei vain saada
aikaiseksi. Kyrosalmen tapauksessa turvallisuuden
hallintaan ja sen vaikutuksien merkittavin tekija on
ollut valtion budjetti aluepoliittisessa paatoksen-
teossa. Julkisuudessa on puhuttu paavastuun
kantajista jossa liikennepoliittisia paatoksia on
suunnattu muihin kohdennettuihin teiden perus-
korjauksiin erdiden poliittisten péaattdjien kotiin-
péin vetona. Turvallisuuden hallintaan ja kehitta-
miseen tulisi vahvemmin osallistua myds yhteis-
kunnan poliittinen paatoksenteko. Yhteiskunnassa
jokaisella tasolla tehdaan péaatoksid, ollaan
tekematta paatoksia tai asetetaan vaatimuksia,
jotka edistdvat tai pahimmillaan heikentédvat
turvallisuutta. Kyronsalmessa on tutkittu ja
tunnistettu riskit. Laheltd piti tilanteita ja lie

vempid onnettomuuksia on kohdattu uskomat-
toman pitkdan. Saimaan syvavaylan siirto Kyron-
salmesta Laitaatsalmeen on ollut jo vuosikymmenia
tyon alla tuloksetta. Usein syyksi on perusteltu
lama, joka globaalin talouden ja jatkuvan
taantuman pyorityksessa siirtda paatoksentekoa.
Yhteiskunnassa poliittinen ilmapiiri vaikuttaa
paatoksen tekemiseen mutta kuinka kauan ollaan
valmiita sietdmé&dn todellisia riskejd. Reasonin
onnettomuusjadvuori jatkaa keikkumistaan tuulen
puuskaisessa aallokossa.

Teemu Leppila

Poikkeamaraportti 08/2012.

Haapavedella pyydetty maantiesiltaa
ottamaan rautatiesilta auki. Lahes-
tyessimme Kyrosalmea aioin juuri
pyytda maantiesiltaa avattavaksi, mutta
hieman aiemmin maantiesilta pyysi
meita hidastamaan, koska rautatiesillassa
on jotain ongelmaa. Hidastin vauhdin
mahdollisimman vahaiseksi.
Lahestyimme jo Sulosaaren karked ja
vihreda valoviittaa. Maantiesilta ilmoitti
talloin, etta rautatiesilta ei avaudu.
Olimme jo vaarallisen ldhelld 'point of
no return’. Aluksen keulapotkuria ei voi
pitaa paalla yhtaan yli puolituntia.
Hankalien mandveerien jalkeen
onnistuin kdantamaan aluksen ja
ankuroimaan hieman kauemmaksi. Noin
tunnin kuluttua onnistuimme jatkamaan
matkaa. Siltojen epavarmuus aiheuttaa
paljon hankalia ja vaarallisia tilanteita.
Nytkin, mikali olisimme olleet parikin
laivan mittaa ladhempana siltoja, olisi ollut
hyvin todennakéista ajautuminen
voimakkaan virran mukana pain siltoja.
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SAIMAX-CAPTAIN AND OWNER JOHANNES SOUWERBREN

"My biggest fear 1s the ice”

WHO

MTr. Johannes
Souwerbren, 30 years
old, Dutch nationality
Souwerbren
i+ Scheepvaart CV (In
charter Wagenborg
Shipping BV)

How long have You
sailed to Saimaa

My first Saimaa trip

was in 2006. By that time I was as Chief Mate on
mv. Bestevaer, a Saimax vessel just like mw.
Noorderlicht. After one year this vessel was sold and
I started sailing on some other vessels not fitted for
the Saimaa lakes. When I got the opportunity to
start my own business I took over the Samax mv.
Diamant and changed the name to Noorderlicht
(Dutch for 'Northern light'). This happened in
August 2010. From that time on we have had our
regulartrade to the Saimaa lakes.

How long do You plan on sailing to Saimaa

Actual planning is to sell the vessel when she is
around 15 years old. With this planning we will stay
at least 8 years more on the Saimaa lakes from now.
It is hard to say what will happen after that, times
are changing quickly. But with the current
economic situation I am really happy to have a
vessel specialized for a specific trading area, it
makes business just a little bit better at the moment.

Your best memory while visiting Saimaa

What I love the most in this trading area is the
mentality. Pilots, agents and stevedores are mainly
very pleasant to work with. The work is done in a
professional way with no nonsense mentality. My
best memory, it ishard to say... Summer days can be
very nice in the lake area. If you stay over for the
night and have some opportunity to go ashore or just
the relaxing moments after the work is done.
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WHO

Mr. Johannes Souwerbren, 30 years old, Dutch
nationality Souwerbren Scheepvaart CV (In
charter Wagenborg Shipping BV)

How long have You sailed to Saimaa

My first Saimaa trip was in 2006. By that time I was
as Chief Mate on
mv. Bestevaer, a Saimax vessel just like mwv.
Noorderlicht. After one year this vessel was sold and
I started sailing on some other vessels not fitted for
the Saimaa lakes. When I got the opportunity to
start my own business I took over the Samax mv.
Diamant and changed the name to Noorderlicht
(Dutch for 'Northern light'). This happened in
August 2010. From that time on we have had our
regular trade to the Saimaa lakes.

How long do You plan on sailing to Saimaa

Actual planning is to sell the vessel when she is
around 15 years old. With this planning we will stay
at least 8 years more on the Saimaa lakes from now.
It is hard to say what will happen after that, times
are changing quickly. But with the current
economic situation I am really happy to have a
vessel specialized for a specific trading area, it
makes business just a little bit better at the moment.

Your best memory while visiting Saimaa

What I love the most in this trading area is the
mentality. Pilots, agents and stevedores are mainly
very pleasant to work with. The work is done in a
professional way with no nonsense mentality. My
best memory, it is hard to say... Summer days can be
very nice in the lake area. If you stay over for the
night and have some opportunity to go ashore orjust
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the relaxing moments after the work is done.

Nightmares at Saimaa, if any

My biggest fear (and I think many captain-owners
are with me) is the ice. First winter on the Saimaa
we have had quite a big ice damage after which the
vessel was in dry-dock for several weeks. The
Saimax vessels are just fitting into the locks so ice
damage is easily made in winter time. Every year
the most difficult decision is when to stop. We need
and we like to perform best within our contracts,
but a few weeks in dry dock is not a pleasant
situation of course...

Comments about things listed below

X Pilotorder centre

We order our pilots by the agent. Never
experienced problems, pilots are in time and
always available.

X Pilotage

As stated before, very pleasant to work with. After
two years you start to know most of the pilots and
of course there are always some you are more
connected with. But that besides the job.

X Icebreaking

For the Saimax series it would be better if there
were ice breakers available with same width. Ice
tracks made by ice breakers are too small for our
vessels, especially on lake areas where there is
less traffic than in the canal. A lot of ice damages

MERITYOPALVELUJA

- hinaukset
- laiva-avustukset
- jaanmurto

- vaylapalvelut

Yhteistyoterveisin
www.r-towing.fi
0400 382 652

LS

Lappeenrannan luotsiaseman esimiehet alueluotsivanhin
Pasi Paldanius ja luotsivanhin Jukka Niiranen hoitavat
asemaansa tehokkaasti ja luotsit saavat kiitosta asiakkailta.

Lappeenrannan luotseilla

isot tyotuntimaara

Hidaskulkuinen kanava ja
pitkat luotsausmatkat
nostavat Saimaalla
|luotsaustydn tuntimadrat

suuriksi.

Lappeenrannan-, entinen Lauritsalan luotsiasema
on perustettu v. 1867 "Keisarillisen majesteetin
armollisella johtosddnnolla”. Lappeenranta on
luotsimaaraltddn Suomen suurin luotsiasema.
Sielld tyoskentelee 28 luotsia. Hidaskulkuinen
kanava ja pitkat luotsausmatkat nostavat Saimaalla
luotsaustydn tuntimaarat suuriksi. Lappeenran-
nassa kuluvana vuonna luotsaustyotd on tehty
keskimaéarin 6,4 tuntia tyopaivaa ja luotsia kohden.
Vertailuna Kotkassa kuluvana vuonna on tehty
luotsaustyota n. 4 tuntia/luotsi/tydpaiva. Kiireisend
aikana Lappeenrannassa luotsaustyon paivittdinen
madrd on luotsia kohden 12 tuntia. Vertailuna
Kotkassa loma-aikoina paivittdinen tydmaédra on n.
6 tuntia/luotsi. Luotsaustychon liittyvat matkus-
tus-ja siirtymaéajat, joita eilasketa tydajaksi tekevét
vuorokautisten lepoaikojen noudattamisen ja
suunnittelun erittdin haasteelliseksi nykyisilla
henkilostéresursseilla.
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Mustolan satama

Lappeenrannan satamajohtaja
Hannu Lappalainen uskoo
Mustolan sataman
kehitysnakymiin. Venajan WTO-
jasenyyden myota myos
Mustolan satamaliikenne
kasvaa pidemmalla aikavalilla,
uskoo satamajohtaja
Lappalainen

Laiva Mustolan sulussa. Taustalla VTS-keskus, josta
kanavan liikennetta valvotaan.

Mustolan satama sijaitsee Saimaan kanavan
varrella, heti Mustolan sulun alapuolella. Mustolan
kanavasatamassa on valmiina seitseman
laivapaikkaa. Kahdelle laivapaikalle on suora
rautatieyhteys. Satamaterminaalissa on
paallystettya ja paallystamatonta kenttatilaa
yhteensa yli 100.000 m?. Katettuja varastoja on
31.000 m2. Valmista konttikenttaa 10 ha.

N -

Marraskuun
2012 ; e 2 / i =

tavaraliikenne — _t., o R i ; — w5
Saimaalla oli _-_-";F‘ — S ' ST TR e .
182 000 tonnia, = .-'E__'_L “-___‘.___

= = = f; -
13 000 tonnia R gt A = u@%
marraskuussa Hiili,kivi ja muut mineraalit ovat Mustolan uvat Matti Elomaa
2011. sataman peruskuljetuksia.
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Luotsiliiton
liittokokous

Serviceforeta
for bade s}t‘nfagrgn\

och naringslivet

Oy M. Rausnheimo Ab, PL 254, 67101 Kokkola | Puh. {D6) 826 5300 for
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www ratanhsimo.com

goodsiories

Luotsiliiton liittokokous pidettiin 24.3. — 25.3.
Turussa, ja sitd jatkettiin risteilyn merkeissa.
Kutsuvieraspuheenvuorot ajankohtaisista aiheista
esittivdt varatuomari Illmari Haapajoki ja tut-
kimuskeskus Merikotkassa tutkijana toimiva
entinen Helsingin luotsi Pentti Kotilainen.

Liittokokous wvalitsi Luotsiliiton puheenjoh-
tajaksi edelleen Antti Rautavan Hangosta. Vara-
puheenjohtajaksi wvalittiin Kaj Hahtonen Peri-
mereltd. Luotsiliiton paaluottamusmiehend on
jatkanut Juha Sihvo Kotkasta, varapailuottamus-
mieheksi valittiin liro Isola Peramerelta. Liiton

hallitukseen wvalittiin Kurt Micklin, liro Isola,
Martti Soinio, Juha-Pekka Heikkila, Jouni Raty ja Minna
Yrjanen.

Liittokokous péaatti sailyttdd toimihenkiléiden
palkkiot entiselld tasolla.  Liiton jasenmaksu
paatettiin pitdd myods entiselld tasollaan, niin
luotseilla kuin luotsinvélittdjillakin. Jasenmaksua
peritdaan vain peruspalkasta.

Liittokokous paatti liiton virallisen nimen lisdksi
ottaa kayttoon myos englanninkielisen nimen:
Finnish Maritime Pilots Association, FIMPA.

TT

Luotsi ja majakka 2012 27



28 Luotsi ja majakka

Luotsiliiton puheenjohtaja Antti Rautava
luovutti huomionosoituksen Eeva-Liisa
Lehtoselle.

Painotuoretta kirjaa selailtiin ahkerasti.
Mukana juhlimassa mm. Max Gustafsson,
Tapio Tuomisto ja Valtteri Laine.

Kuvat Matti Elomaa

]
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Valokuvakirja julkaistiin
Luotsikirjaston
juhlavuoden kunniaksi

Elamaa Luotsiasemilla -valokuvakirjan julkis-
tamistilaisuus pidettiin 18.6. Helsingissa. Laajasta
aineistosta kirjaan oli keratty valokuvia viimeisen
sadan vuoden ajalta.

Kirjan julkistamistilaisuudessa vietettiin samal-
la Luotsikirjaston juhlavuotta. Kirjasto on perus-
tettu 50 vuotta sitten 17.6.1962. Kirjaston perus-
tamisidean sai aikoinaan Helsingin Sanomien
kirjallisuuskriitikko ja kirjailija Toini Havu, oles-
kellessaan paljon Hailuodossa ja tutustuessaan
paikallisiin luotseihin. Kirjaston tarkoituksena oli
hankkia ulkosaaristossa oleville luotsiasemille
kirjojaluotsaushenkildston vapaa-ajan tarpeisiin.

Nykyisin tdméa luotsien yllapitdma kirjasto
harjoittaa my6s julkaisutoimintaa luotsaus-
toiminnan historian ja perinteen kerddmiseksi ja
sailyttamiseksi.

Eeva-Liisa Lehtoselle huomionosoitus

Luotsikirjaston puheenjohtaja Antti Rautava luo-
vutti Aalto-yliopiston ylikirjastonhoitaja Eeva-Liisa
Lehtoselle Luotsiliiton hopeisen ansiomerkin
merkittdvastd tyostd Luotsikirjaston asiantun-
tijajasenend. Eeva-Liisa Lehtonen kertoi kiitos-
puheessaan tulleensa kirjaston asiantuntija-
tehtavaan v. 1999 kollegansa maisteri Erkki Vaiston
jaatya elakkeelle. Erkki Vaisto oli toiminut Luot-
sikirjaston perustajajdsenend ja kirjaston kaytan-
noén toiminnasta vastaavana henkiléond vuodesta
1962 lahtien. Eeva-Liisa Lehtonen totesi, ettd
Luotsikirjasto ja sen toiminnan kehittdminen, mm.
aktiivinen julkaisutoiminta, on ollut Luotsiliitolta
merkittdva kulttuuriteko ammattikunnan ja koko
toimialan hyvaksi.

TT
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Rikkidirektiivi tulee,
oletko valmis?

ELER tuleva rikkipadstorajoitus nostaa
merikuljetusten kustannuksia merkittavasti.
Siksd yhin reitti Suomesta Keski-Eurooppaan

tuo jatkossa huomattavan kilpailuedun.

Ota yhteyttd Hangon Satamaan jo nyt.

Haggun, Jainana A Iampt: HisewnTork of Haolo

- 10850 FANED
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PYSY PINNALLA!

Meriturvan ainutlaatuiset puitteet ja osaavat
kouluttajat mahdollistavat turvallisen ja
elamyksellisen harjoittelun ympéri vuoden.

Tutustu kotisivuihimme ja ota yhteytta!

Merenlulun turvallisuuskoulutuskeskus
puh. 019 - 2876 600 » www.meriturva.fi

S MERITURVA

Suomen Laivanp&allystéliitto-
Finlands Skeppsbefélsférbund r.y

www.seacommand.fi

100 vuotta laadukasta jdsenpalvelua

Oikeuskanslerin ratkaisu viitoitti tien
Finnpilot Oy:lle viisi vuotta sitten

Vuonna 2007 elokuussa merikapteeni Joakim
Hékansin perustama luotsausyhti6é Baltic Pilot Oy
aloitti operatiivisen toimintansa, luotsaamalla Deo
Volonte- laivan Raumalle. Laivan nimi suomeksi
tarkoittaa enteellisesti “jos Jumala suo” ja asiasta
nousikin valtaisa kohu julkisuudessa. Syntynyt
laillisuuskiista luotsausoikeudesta juontaa juu-
rensa 2000-luvun alun valtion toimintojen yvh-
tidittdmis- ja liikelaitostamisbuumiin. Luotsaus-
kiista oli suora seuraus heikkotasoisesta virkamies-
valmistelusta Merenkulkulaitoksen toimintojen
pilkkomisessa. Toi-
minnan tasoa kuvaa
hyvin se, ettd entinen
paédjohtaja ja silloinen
ministeri olivat julki-
suudessa tdysin eri
mieltd, mita luotsauk-
sen suhteen ylipaa-
tddn oli ajateltu tehtéa-
vian toimintojen uu-
delleenjarjestelyssa.
Asioita toteutettiin sii-
hen aikaan enemman-
kin ideologisen hur-
mahengen siivittdma-
nd; mentaliteetilla halki, poikki ja pinoon, kylla
markkinat korjaavat tehdyt mahdolliset virheet ja
lainsdddanto seuraa perasté, jos tarvetta ilmenee.

97 Luotsauskiista

oli suora seuraus
heikkotasoisesta
virkamiesvalmistelusta
Merenkulkulaitoksen

toimintojen pilkkomisessa.

Arvoton viranomaisjohtaminen jatkui koko
kiistan ajan. Vastuulliset virkamiehet laittoivat
paénsa pensaaseen ja toiminnan laillisuuden selvit-
tdminen jatettiin Luotsausliikelaitoksen tyon-
tekijoiden ja toiminnan aloittaneen yrittdjan
asiaksi. Yhti6 oli kuitenkin saanut luvan toimia
viranomaisen hiljaisella suostumuksella. Kuvaavaa
ajan riennolle oli, ettéd valvova viranomainen oli

asiasta taas eri mieltd kuin kyseinen ministerio,
tosin nykyisen liikenneviraston tyyli ei uutisia seu-
ratessa paljon noista péivistd tunnu muuttuneen.
Myoskaan itse asianosainen, eli silloinen luot-
sausliikelaitos Finnpilot ei ryhtynyt perddmaéaan
viranomaistulkinnan lainmukaisuutta omassa asi-
assaan.

Syntyneessa tilanteessa luotsien oli nyt itse
paatettava, siirrytdanko itsendisiksi ammatin-
harjoittajiksi, koska tulkintahan tarkoitti, ettd kuka
tahansa ohjauskirjan omaava luotsi voisi toimia
yrittdjana tai ammatinharjoittajana ohjauskirjansa
oikeuttamalla luotsausalueella. Luotsiliiton avus-
taja, varatuomari Haapajoki esitti meille vaihto-
ehdot: Kantelu viranomaisen toiminnasta tai
hyvaksytddn luotsauslain wuustulkinta. Luotsit
valitsivat kantelun tien, koska avustajamme ja
luotsien ndkemyksen mukaan lain tarkoitus oli
kuitenkin kiistattoman selvd. Kukaan muu kuin
luotsit ei asiasta olisi edes kannellut ja mikali
riittavd méaara luotseja olisi irtaantunut luotsaus-
liikelaitoksesta, olisi todennakoisesti tulevalla lain-
sdddannolla vain todettu ja vahvistettu tapahtunut
tosiasia. Luotsauskiistassa oli positiivista se, etta
Oikeuskanslerin ratkaisu antoi aikaa laajamit-
taiseen selvitystyohon ja avoimesti tutkittiin, miten
luotsausta tdassd maassa olisi jarkevintd harjoittaa.

Levaperdisen virkamiesjohtamisen maksu-
mieheksi ja uhreiksi joutuivat téssdkin tapauksessa
viranomaisen luvalla toiminut yrittdja ja lailli-
suussotkun selvittdjaksi joutuneet luotsit, mutta
sehdn onkin meidan hallintoalamaisten normaali
rooli.

TT
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Mirja Heikkila kiinnittaa Liiton
hopeamerkin Géran Skogmanin
rintaan, kuva H. Heikkila

Hiithtomestaruuksia
ratkottiin Lappeenrannassa

Perinteiset luotsihiihdot jarjestettiin 10. maaliskuuta 2012

Lappeenrannan Hanhijarvella.

Tapahtuma toteutettiin Lappeenrannan luotsi Jukka
Pirisen johdolla Hanhijarven kylatoimikunnan
organisoidessa kaytdnnon jarjestelyt. Kuten aiem-
pinakin vuosina, joukkueet muodostuivat enim-
makseen pitkdan eldkkeelld olleista veteraani-
luotseista, jotka vuodesta toiseen ovat jaksaneet
saapua ottamaan mittaa toisistaan. Vaikka hiih-
tgjien ikdhaarukka vaihteli alle kuusikymppisista
yli kahdeksankymppisiin, niin henkilokohtaisia
tuloksia tarkasteltaessa useimmat alle 75-vuotiaat
peittosivat melkein kaikki alle 60-vuotiaat Lap-
peenrannan ja Puumalan "nuoriso-aktiiviluotsit”
henkilékohtaisilla hiihtosuorituksillaan! Hiihtéa-
minen on toki térkedd, mutta vadhintddn yhta
tarkeda on tavata vanhoja ystavia ja vaihtaa kuu-
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lumisia. Kyldtoimikunnan viihtyisiin tiloihin oli
jarjestetty virkistdva mehutarjoilu evdspaloineen ja
tila tayttyi vilkkaasta puheensorinasta sitd mukaa,
kun kukin oli selviytynyt hiithtourakastaan.

Goran Skogman on luotsihiihtojen
primus motor

Palkintojenjakotilaisuus ja iltajuhla pidettiin myo-
hemmin illalla Hotelli Patriassa, jossa luotsi-
hiihtojen "isa”, Goran Skogman vastaanotti Luotsi-
liiton hopeisen ansiomerkin toiminnanjohtaja Max
Gustafssonilta. Goran Skogman aloitti tyon luotsien
urheiluharrastuksen kehittdmiseksi Vaasan osas-
tossa jo v. 1974. Skogman oli itse menestynyt

A, =

Illallistunnelmaa Hotelli Patriassa, kuva H. Heikkila

urheilija merimieslajeissa ja vuotuiset luotsien
osastojen valiset hiihtokilpailut hdn organisoi v.
1980. Tama hieno perinne on jatkunut meidan
paiviimme asti ja palkittu luotsihithdon Grand Old
Man, Goran Skogman hiihtdé tietystiitse edelleen.

Seuraavat luotsihiihdot jarjestetddn 23. helmi-
kuuta Ahvenanmaalla. Toivottavasti mukaan saa-
taisiin enemman aktiiviluotseja eri alueilta, jotta
luotsihiihtojen pitkd perinne voisi jatkua myods
tulevaisuudessa!

Harri Heikkila

Pirinen, Skogman ja Hanhijarven
kylatoimikunnan edustaja

1L
Saimaan joukkue

Tuloksia:
Joukkueet:

Alle 60

75

Yli 80

—

. Saimaa

2. Aland

N —

AWN -

N

. Turku 1

. Pirinen

. Kiiski

. Heikkila H
. Heikkila M
. Hult Pasi

. Marin

. Karlsson
. Granlund

. Silvennoinen
. Jansson

. Holmberg

. Gustafsson

. Lahdenpera
. Skogman

50,07
55,39
25,4

12,42
12,48
19,45
20,02
23,03

(Lainassa Saimaalta)

10,48

13,21
14,10

13,49
13,54
14,08
19,00

23,03
30,23
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Nordic Pilot’s
Meeting 2012
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Bergenin satamanakyma hotellin ikkunasta

Vuoden 2012 pohjoismaisten luotsien tapaaminen
pidettiin 24.-26.8. Bergenissd. Bergenissad kdyneet
tietdvat, ettd kaupunki on Euroopan sateisin. Tdma
tuli my6s muistutetuksi itsellekin, perjantai-illan
kavelyhetked lukuun ottamatta kaupungissa satoi
koko viikonlopun. Vililla satoi kirjaimellisesti kuin
saavista kaataen ja valilld vihemmaén. En tiedd,
oliko syy edellisessa vai paikallisessa hintatasossa,
95 NOK tuoppi (13 €), mutta kokouspoydédssa
istuttiin pitkalle toistakymmentéa tuntia.

Kuten on jo perinteeksi muodostunut, rapor-
toimme aluksi viimeisen vuoden asiat maittain.
Nostan ndista tarkeimmaét esille tdhan artikkeliin.
Mielenkiintoisimpana kokosimme norjalaisten
aloitteesta hieman normaalia kattavampaa vertai-
lua luotsauksen jarjestdmisestd ja luotsauksesta
maittain. Né&istd liitdn mukaan normaalin tyon
kannalta mielenkiintoisimmat luvut.

Godafoss-laivan Oslovuonossa sattuneen karilleajon
tutkinta on paattynyt. Padsyy onnettomuuteen oli
onnettomuustutkinnan mukaan paillikén riittamaton
tilannekuva. Onnettomuustutkinta kiinnitti huomiota
my0s riittdmattomadn komentosiltamiehitykseen seka
riittdmattomain tiedonvaihtoon komentosillan ja luotsin
vililla luotsin poistuessa ennenaikaisesti virallisen
luotsausalueen sisalla.

Norjan luotsausasetus ulotetaan Huippuvuorille 2015.
Alueella liikkuu paljon Panamax-bulkkereita ja ristei-
lijaliikennettd joiden liilkennemaidrat ovat kasvussa.
Norjan luotsiliitto on ajanut Huippuvuorille luotsaus-
pakkoa jo vuosia onnettomuuksien ja ldheltd piti

tapausten vuoksi.

Norjan luotsit olivat kesilla toista viikkoa lakossa
keskusliiton lakon johdosta ja saivat osakseen suurta
huomiota mediassa, ei yksinomaan aiheuttamastaan
hairiostd, vaan myos positiivisessa mielessi ja tydnkuvan
kertomisesta yleisolle. Norjan luotsien oma tydehto-
sopimus on irtisanottu ja loppuu 11/2012. Myods
veneenkuljettajien sopimusta heikennettiin ja tama on
aiheuttanut ongelmia kuljetusten jdrjestimisessd tdana
vuonna.

Osin edellisistd ja aiemmista erimielisyyksistd seka
voimakkaasta varustajien lobbauksesta johtuen Norjan
hallitus on aloittanut luotsauksen uudelleenarvioinnin
koko maassa. Tama saattaa johtaa uuteen luotsauslakiin
Norjassa. Norjassa kédydaan julkisuudessa ja toimijoiden
vililla hyvin samanlaista keskustelua eri tahojen vililla
kuin Suomessa muutama vuosi takaperin.

Kéavimme lapi Thor Liberty -laivan tapauksen ja keskeiset
TES-muutokset meilla. Keskustelua heritti nykyinen
lepoaikasdantémme 10 h, jota voidaan vield luotsin suos-
tumuksella lyhentda 7 h mittaiseksi. Muissa pohjoismaissa
noudatetaan tdssda EU-direktiivid, jonka mukaan mini-
milepoaika on || h vuorokaudessa ja tastd voidaan poi-
keta vain levon korvaamisella seuraavana vuorokautena.
Tama ndin lyhyesti asiasta, mutta siihen palataan meillakin
kun sitd on ensin selvitetty.

Keskustelimme ja toimme muiden pohjoismaiden tie-
toon OTKES:n kannanotot suomalaisten merionnetto-
muuksien tutkinnassa. OTKES:n suhtautuminen luot-
seihin vaikuttaa varsin kriittiseltd. Kerroimme kolmesta
tutkinnasta, jotka ovat yha kesken. Tutkinnoissa on yh-
tymakohtia esim. Godafoss-laivan tapaukseen, mutta
onnettomuustutkintojen kannanotot meiddn kannalta
eroavat pohjoismaittain selkedsti toisistaan erityisesti

esim. paallikén vastuun osalta.
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Ruotsissa kaydyt keskustelut kilpailusta luotsauksessa ja
yksityistimisestd ovat kdytannossa loppuneet. Yksi syy
tahan on ollut selvitys, jonka mukaan Ruotsissa on vain
muutama satama, jossa kilpailu voisi toteutua ja toiminta
olla kannattavaa ja samalla hyvilaatuista. Ruotsalaiset
ovat siis havainneet nykyisen toiminnan olevan
kansataloudellisesti kannattavinta, vaikka luotsaus-

toiminta Ruotsissa tuottaakin tappiota.

Edelld mainitun ja taloudellisen tilanteen johdosta luotsit
ennustivat myos heidan palkkaus- ja tydehtoneuvot-
telujensa tiukkenevan. Ruotsissa on tarjolla luotseille
mahdollisuus tyéskennelld talvisin jaanmurtajilla. Minimi
on 3 kk talvisin jadnmurtajilla 2 viikon vuorottelussa ja
loput 9 kk luotsina. Tatd mallia on suunniteltu esim.
Gotlannin luotseille ja osalle Tukholman luotseista. Siella

liikenne on hyvin kesdpainotteista.

Luotsimaara
274

Luotsauksia

~

Ruotsalaiset luotsit ovat laajentaneet omaa mobiilia
luotsausohjelmistoaan myds lepoaikoihin ja tehneet siita
entista lapinakyvamman. Kaikki luotsit ja luotsinvalittajat
nakevat koko ajan alueen jokaisen luotsin ajantasaiset
luotsaukset ja lepoaikatilanteen.

Viime vuonna kertomastani tapauksesta, jossa luotsi
kieltaytyi allekirjoittamasta useasivuista pilotcardia, on
my6s saatu lopputulos. Luotsi ei joutunut asiasta
vastuuseen ja hanen todettiin toimineen oikein, mutta
Sjofartsverket oli joutunut maksamaan asiassa huo-
mattavia korvauksia varustajalle. Taman tapauksen
johdosta kaikille Ruotsin luotsattaville vaylille on tehty
reitti/luotsaussuunnitelmat, joihin on myods maaritty

linja, jossa luotsin on viimeistdan aloitettava luotsaus.

Tanska Danpilot

= Norja Kystverket
Ruotsi Sjofartsverket
Suomi Finnpilot

FEEEEE

Tanskan luotsit tyoskentelevdt yha vuoden 2007 TES:n
mukaan, silld tyéehtoneuvottelut ovat olleet vaikeita ja
uuteen sopimukseen ei ole padsty. Tanskassa myos
luotsauksesta vastaavan ministerion luotsausviran-
omaisia on jarjestelty uudelleen. Danpilotin osalta on
odotettavissa, ettd siitd tehddan Tanskan valtion
omistama osakeyhti6, kuten Suomessa tapahtui. Toi-
minta tullaan mitd todenndkoisimmin jarjestamaan niin,
ettd luotsaustuotoilla katetaan menot, eikd voittoa
tavoitella. Aiempina vuosina Danpilotin luotsaus on
tuottanut tappiota, minka johdosta viime wvuonna
Tanskassa nostettiin luotsaustaksoja noin 25 %, jotta
Danpilot voi maksaa aiempien vuosien tappiosta
perityvid lainojaan takaisin. Nyt talous on kunnossa ja
luotsausmaarat kasvussa. Myos Tanskassa luotsauslakia
tullaan todenndkoisesti uudistamaan.

Tanskan yksityiset luotsausyritykset ovat myds vai-
keuksissa. Yksityistd luotsaustoimintaa on enda ladhinna
Kalundborgissa ja Fredericiassa. Danpilot on palkannut
viime vuonna 8 uutta luotsia, joista 5 on tullut ndista tai

aiemmin lopettaneista yksityisistd luotsausyrityksista.

VT — 60-65 |

elakeika sallittu

=60 |
g g 55/62/65] ||

Kokonaisuutena Pohjoismaisten luotsien tapaa-
misesta totean edelleen, ettd tapaaminen antaa
meille erittdin hyvéaa tietoa luotsaukseen liittyvista
tapahtumista, muutoksista ja kehityssuunnasta
naapurimaissamme. Pohjoismaisten liittojen véalilla
vallitsee edelleen my0s syvd yhteisymmarrys
luotsauksen perimmadisestd tarkoituksesta ja
ndkemyksemme tdhan liittyviin asioihin ovat ldhes
aina yhtenevat.

Valitettavasti voidaan todeta, ettd jokaisessa
maassa kiydadan ajoittain keskustelua luotsauksen
hyodyistda ja kustannuksista. Painostus elin-
keinoelamaén taholta poliittisia paattajia kohtaan on

MakS|m| osittain

tyoika  m e

Ei ole, ladkarinta

Suomalaisittain mielenkiintoinen tapaus oli kuulla suo-
malaisen M/S Ramonan térmayksesta Limfjordin siltaan
vuoden alussa. Tanskan luotsien kertomana taman
tapauksen kokonaiskustannukset nousevat erittdin
korkeiksi, eikd kukaan pysty laskemaan tarkasti kuinka
paljon tama onnettomuus maksaa Tanskalle. Pienimpina
kustannuksina saarelle jai mm. 5 junaa, jotka jouduttiin
siirtdmaan lautoilla mantereelle. Suurimmat kustan-
nukset tulevat kuitenkin sillan puuttumisesta. Korjaus-
tyot kestévat arviolta noin vuoden, ja tand aikana saaren
kaikki parituhatta asukasta seka tavaraliikenne kiertaa
toisen sillan kautta noin pari tuntia pidemman matkan
ruuhkissa. Tanskalaisten luotsien mukaan luotsin kayt-
taminen olisi hyvin todenndkoisesti estinyt onnet-
tomuuden. Tapaus sai Tanskassa paljon julkisuutta, silla
vain minuuttia ennen tormaystd siltaa ylitti matkus-
tajajuna. Tapauksen johdosta luotsausvapautusrajaa
laskettiin LOA 90 m aluksista 53 m aluksiin useilla eri
kulkuvaylilla.

Flaketaso

vrt. = -

tybtuloon
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suurta. Yhteistydmme avulla jokaisen maan liitot ja
luotsit saavat kuitenkin kayttéonsd hyvin arvo-
kasta tietoa. Talld tiedolla ja esim. sattuneilla
konkreettisilla esimerkeilld on helpompaa perus-
tella luotsaustoiminnan kansantaloudellista kan-
nattavuutta, jos kuulijalla on hiemankaan mieli-
kuvitusta ja kéasitystd meriliikenteen riskien
suuruudesta.

Kaj Hahtonen
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Eras historiallinen karilleajo

En historisk grundstotning

"Laiva makaa huomattavasti oikealla kyljel-
lddn. Rédveliliinen pelastuslaiva "Freja" ldhti
klo 1/2 6 onnettomuuspaikalle™, tiedotti erds li-
silehti Helsingissd syyskuun 11 pnd v. 1907, Ti-
mé laiva ei ollut sen vihempi kuin keisarillinen
huvilaiva "'Standart”, jonka mukana oli koko
keisarillinen perhe. Laiva oli ajanut karille Han-
gon edustalla, Horsdn tienoilla.

Tietysti tapaus heriitti melkoista huomiota ei
vain Helsingissd, vaan muuallakin. Eikéd syyttd —
olihan kysymyksessi itse Vendjin keisari Nikolai
II. Rouva Huhu lihti tietysti liikkeelle, ja ennen
seuraavan piaivin aamulehtien ilmestymistd oli
tuosta itsestiiin viattomasta ja vaarattomastakin
onnettomuuskirpisesti syntynyt pelottava hir-
kinen, joka saattoi merkiti vaikkapa vallanku-
mouksen alkamista suuressa Vendjin valtakun-
nassa... Herkkiduskoisimmat olisivat olleet wval-
miita menemdin vaikkapa valalle siitd, ettd kysy-
myksessi oli vihintifinkin vakavin aikomuksin
suoritettu attentaattiteko, ja "aivan luotettavista
ihteisti™ saadut vksityistiedot kertoivat, ettd
monia huomattavia vallankumouksellisia oli pi-
diitetty siithen syyllisini...

Mutta seuraavan pdivin sanomalehdet tiesivit
jo kuitenkin kertoa, etti kysymyksessi oli ainoas-
taan tavallinen merionnettomuus, jolla ei ollut
sen kummempia syiti kuin muillakaan samanta-
paisilla, vaikkakin sen seuraukset tulivat olemaan
laajakantoisimmat.

"Kello 4 aikoihin ip. oli keisarillinen laivasto
ollut palaamassa Jungfrusundista Bromarvin
saarisioon pidin, kulkien Riilahtea kohti. Edelld
kulki rivistissd 5 torpeedovenetti, niiden jiljessi
luotsilaiva "Elikodn™ ja "Standart”, jonka mo-
lemmilla puolilla oli torpeedovene, takana ristei-
lija "Aasia” sekii hoyrylaiva "Mareograt”. Huo-
nosta ja vaarallisesta viylisti huolimatta kulki
"Standart™ n. 14 solmuviilin nopeudella, siis no-
peammin kuin meiddn tavalliset matkustajalai-
vamme.

"Fartyget ligger avseviirt pa styrbordssidan.
Birgningsangaren "Freja" fran Reval avgick kl.
1/2 6 till olycksplatsen™, raporterar ett extra-
nummer i Helsinfors den 11 september 1907.
Detta fartyg var inget mindre d4n den kejserliga
lustjakten " Standart” med hela den kejserliga fa-
miljen ombord. Fartyget hade kort pa grund i
trakten av Horsd ndra Hangd.

Naturligtvis viickte hiindelsen betydande upp-
mirksamhet inte endast i Helsingfors, utan dven
annorstides. Och inte utan orsak — det var ju
friga om sjdlvaste Nikolaus II, Rysslands kejsare.
Ryktet fick naturligtvis vingar, och innan mor-
gontidningarna foljande dag kommit ut, hade
denna i sig sjilv oskyldiga och #dven ofarliga
olyckshiindelse blivit till en fruktansvird katast-
rof, som kunde betyda t.o.m. inledningen till en
revolution i det stora ryska riket... De littrognaste
hade varit beredda att t.o.m. gd ed pa att det var
friga om ett attentat som utforts i allvarligt syfte,
och privata uppgifter ur ""helt tillforlitliga killor"
visste berdtta, att manga kidnda revolutionirer
hade anhillits som skyldiga till dadet...

Men tidningarna kunde féljande dag meddela,
att det endast var fraga om en vanlig sjdolycka,
som inte hade dess mérkvirdigare orsaker dn
andra liknande olyckol, fastin dess féljder kom-
mo att bli mere vittgidende.

"Vid 4-tiden pd eftermiddagen hade den kej-
serliga flottan varit pa atervig fran Jungfrusund i
riktning mot Bromarfs skirgird med Rilax som
mal. Framfor gick en formation av S torpedbitar,
efter dem foljde lotsfartyget "Elikddin™ och
"Standart”, som hade en torpedbat pa vardera
sidan, sist kommo kryssaren "Asia’ och dngfar-
tydet "Mareograf”. Trots den daliga och farliga
farleden gick "'Standart™ med en fart av 14 knop,
alltsd snabbare dn vira vanliga passagerarangare.

Kl. 4,30 observerades frian s/s "Framnis”, att
hela den kejserliga flottan plitsligt stannade och
grupperade sig kring kejsarfartyget. Flottan be-
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Kello 4,30 huomattiin s/s "Framnisistd", ettd
koko keisarillinen laivasto dkkid pysdhtyi ryhmit-
tyen keisarilaivan ympérille. Laivasto oli silloin
Horsdn ja Krinkskirin vililli, 15 meripenink.
Hangosta ja n. 6—7 km Hangon kyldsté, selvisti
rannikon nikyvissi. Tapahtuman niki huvilansa
pihamaalle mybskin Oy Hansan silloinen toimi-
tusjohtaja L. L. Friis. Han oivalsi heti tilanteen ja
kiiruhti soittamaan puhelimella Rifvelin Pelas-
tus Yhtién sikiiliiselle asiamiehelle Karl Bostrd-
mille.”

Ei ole tiedossamme, saiko kumpikaan herroista
"stanislaufkaa”, Yrjon ristii tai muuta vendliisti
“prenikkaa" toimekkuudestaan, vaikka molem-
matkin olisivat mielestimme sen ansainneet. Heti
puhelimessa kuultuaan odottamattoman uutisen
pisti Bostrom puolestaan toimeksi niin nopeasti,
etti jo klo 5,30, siis tunti tapahtuman jéilkeen,
hiyrysi hidnen yhtidnsi pelastuslaiva "Freja"
kohti onnettomuuspaikkaa ja oli perilld klo 6,30,
ankkuroiden lihelle haaksirikkoutunutta 'Stan-
dartia™.

"Frejan™ saapuessa perille makasi keisaria-
lus karilla, n. 20 astetta ylihangan puolelle kallis-
tuneena, ja sen mastossa liehui yhi vielikin kei-
sarilippu.

Sanomalehtien yksityiskohtaisista selostuksista
nikyy, etti tapahtuma vaikutti kuohuttavasti
kaikkiin muihin paitsi keisaripiiriin. Heiddn ker-
rotaan pysytelleen rauhallisina, kaikkien muiden
seurueen jisenten ja sen mukana olevien juostes-
sa kansilla hitidntyneinid kuin paittomit kanat:
amiraaleja, kenraaleja, ruhtinaita, sotamiehii,
hovinaisia ja lakeijoita sekaisin.

Karille juuttunut keisarin huvilaiva ""Standart™
oli aikanaan suurin huvialus maailmassa. Sen ra-
kensi 3 milj. ruplan hinnasta 1890-luvulla képen-
haminalainen Burmeister & Wainsin veistima.
Pituus oli n. 350 jalkaa, leveys 50 jlk., syvyys n.
21,5 jlk., kantavuus 4334 rekisteritonnia. Suurin
nopeus oli 20 solmua, keskinopeus 18.

Sisustukseltaan oli "Standart™ todellinen liik-
kuva palatsi: makuuhuoneet messinkisiinkyi-
neen, salongit, lukuhuoneet, loistavat ruokasalit,
kylpyhuoneet, joissa voi ottaa mm. sihké- ja valo-
kylpyjd, voimistelusali... Sisustus empirétyylii,
seinilld ja lattioilla venildisistd huvilinnoista ke-
rittyjd kallisarvoisia mattoja, joita keisarinna eri-
koisesti harrasti.
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fann sig d4 mellan Horso och Krinkskir, by, och
kunde tydligt iakttagas frin kusten. 15 sjomil
frin Hango och 6—7 km fran Hangd Handelsen
bevittnades ocksi av davarande verkstillande di-
rektéren for Hansa AB., L. L. Fiirs, som stod pd
gardsplanen till sin villa. Han uppfattade strax si-
tuationen och skyndadade sig att telefonera till
dvarande ombundsmannen for Revals Bergnings-
bolag, Karl Bostrom.

Vi vet inte, om ndgondera av herrarna fick
“stanislaufkan", Georgskorset eller nagon annan
rysk "prenika™ for sin snarradighet, fastin bida
enligt vart formenande hade varit fortjinta av
den. Strax efter det Bostrim i telefon fatt héra
den oviintade nyheten, skred han si snabbt till
verket, att han redan 5,30, alltsi en timme efter
grundstitningen, stivade med bolagets birgning-
siangare "Freja"” till olycksplatsen, dit han anlin-
de kl. 6,30.

Da Freja anlinde, lag kejsarfartyget pi grund
med 20 graders styrbordsslagsida och i dess mast-
topp vajade alltjimt den kejserliga flaggan.

Av tidningarnas detaljerade redogorelser fram-
gar, att hiindelsen upprérde alla andra utom kej-
sarparet. Det beriittas, att de forhallit sig lugna,
medan alla andra sprungit omkring pa dicken
som yra héns: amiraler, generaler, furstar, solda-
ter, hovdamer och lakejer om varandra.

Den férolyckade kejserliga lustjakten "Stan-
dart” var pa sin tid den storsta lustjakten i virl-
den. Den byggdes pa 1890-talet pa Burmeister &
Wains skeppsvarvy i Képenhamn och kostade 3
milj. rubler. Lingden var 350 fot, bredden 50 fot,
djupgaendet 21,5 fot, deplacementet 4,334 ton.
Hogsta farten var 20 knop, medelfarten 18 knop.

Till inredningen var ""Standart™ ett verkligt fly-
tande palats: sovrum med miéssingssingar, salon-
ger, lisrum, loxudsa matsalar, badrum, dir man
fick bl.a. elektriska och ljusbad, en gymnastiksal.
Inredningen gick i empirestil, pd viiggar och golv
dyrbara mattor, som tagits frin ryska lustslott
och som kejsarinnan sérskilt tyckte om.

Dé grundstdtningen intraffade, var fartygets
befilhavare kommendérkaptenen av I klass, fly-
geladjutant . J. Tshakow, tidigare befilhavare pa
kryssaren "Almasi’’ under kriget mot Japan. Som
lots fungerade finske lotschefen J. B. Blomgvist,
en kompetent man, som kidnde farvattnen bittre
dn mangen annan och som manga ginger tidigare
lotsat kejserliga fartyg, fastiin ej "Standart™, som
inte tidigare rirt sig i dessa vatten,
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Karilleajon sattuessa oli laivan komentajana [
luokan komentajakapteeni, sivusajutantti I. J.
Tshakow, entinen risteiliji " Aimasin" péillikkd
Japanin sodan ajoilta, ja luotsina toimi suomalai-
nen luotsipdillikké J. B. Blomgvist, pitevd mies,
joka tunsi vedet paremmin kuin monikaan toinen
ja oli monesti ennenkin ollut ohjaamassa keisaril-
lisia laivoja, vaikkakaan ei ""Standartia”, joka ei
ollut ennen néilld vesilld litkkunut.

Karilleajon jilkeen muutti keisarillinen perhe
ensin risteilija "Aasiaan” ja sieltd jonkun ajan
kuluttua keisarin toiseen huvilaivaan "Alexand-
raan”.

Pelastustdihin ryhdyttiin heti, mutta laiva oli
saanut niin pahoja vaurioita, etti sukeltajat sai-
vat tydskennelld useita piivii niiden kimpussa,
ennen kuin piistiin niin pitkille, ettd laiva voitiin
ryhtyd irroittamaan karilta. Etuosassa oleva pie-
nempi reikd saatiin tukittua verrattain helposti,
mutta takimmaisen savupiipun kohdalla oleva, n.
42 jlk. pitkd repeimé ei ollut niin vihilli vaivalla
korjattu,

Vasta syyskuun 30 pdivini saivat pelastusyh-
tidn miehet ""Standartin'’ irrotetuksi ja yhtio sai
nostaa pelastuspalkkionsa, 125,000 ruplaa. Se ei
ollut silloin mikéin pieni summa.

Pelastustdiden aikana keisari metsidsteli saaris-
tossa ja rannikolla, vieraillen mm. vapaaherra
Aminoffin omistamassa Riilahdessa ja tehden
retken Riillahden meritaistelussa 1714 kaatunei-
den merisotilaiden muistoksi pystytetylle graniit-
tipatsaalle. Koko ajan oli vartiointi mitd ankarin-
ta. Sotilasketjut ympéroiviit niitd saaria, joihin
keisarillinen metsiistysseurue oli poikennut, ja so-
talaivat pitivit merelld tarkkaa vaaria siitd, ettei-
viit suomalaiset lasti- ja matkustajalaivat saaneet
sivuuttaa paikkaa liian ldheltd. Niinpd jo ennen
onnettomuuden tapahtumista, keisarin metsis-
tiessi Koiviston lihelld, pidittivit vartioalukset
matkustajalaiva "Pohjolan" ja useita suomalaisia
rahtilaivoja, joiden reitit sivusivat epdilyttivin li-
helti Pii-saarta, jota keisari oli kunnioittanut
kiynnillddn. Pietarista olikin lihetetty keisarilli-
sen metsistysseurueen suojaksi, paitsi hoviseu-
rueeseen itsestiiiin kuuluvia henkivartijoita, vield
lukuisia satarmiosastoja ja 90 veniliisti sala- ym.
poliisial Puheille pyrkiminen oli ehdottomasti
kiellettyd.

Merivaurio heriitti tietysti huomiota veniliisis-
si, korkeasti isinmaallisissa piireissd. Vendldiset

Efter grundstitningen flyttade den kejserliga
familjen over forst till kryssaren "Asia" och di-
rifrin efter ndgin tid till kejsarens andra lust-
jakt "Alexandra™,

Man skred strax till birgningsatgirder, men
fartyget hade fatt si svira skador, att dykarna
fingo arbeta flere dagar, innan man kom sa lingt,
att man kunde forstka losgra fartyget frin
grundet. Den mindre lickan i forskeppet kunde
man jimforelsevis litt tita, men det lingre akte-
rut beliigna, ungefir 42 fot langa hilet kunde inte
sfi lid tt reperaras.

Forst den 20 september fingo barningsbolagets
méidn "Standart” loss, och bolaget fick lyfta sin
barningslén, 125,000 rubel. Det var di ingen liten
summa.

Under birgningsarbetet jagade kejsaren i skér-
garden och vid kusten och bestkte dirvid bl.a.
friherre Aminoff pa Rilax samt det granitmonu-
ment som uppforts till Aminnelse av de marinsol-
dater, vilka stupat i sjdslaget vid Rilax 1714, Hela
tiden uppritthills synnerligen noggrann bevak-
ning. En kedja av soldater omslit de dar, dit det
kejserliga jaktsillskapet hade begivit sig, och
krigsfartygen héllo till havs skarp utkik, sa, att
finska last- och passagerarfartyg inte fingo passe-
ra allt for niira de kejserligas vistelseort. Nagot ti-
digare, da kejsaren jagade i trakten av Bjorks,
uppbringade vaktfartygen passageraringaren
“"Pohjola™ och flere finska fraktfartyg, vilkas kur-
ser skuro misstinkt nira Piisaari, som kejsaren
hedrade med ett besdk. Fran Peterburg hade
sints till det kejserliga jakisillskapets skydd, fa-
rutom de livvakter, som ingingo i hovféljet, talri-
ka gendarmavdelningar och 90 ryska detektiver
och andra polismin. Det var absolut forbjudet att
stka audiens hos kejsaren.

Sjdolyckan vickte naturligtvis uppméarksamhet
i de ryska, hogt fosterlindska kretsarna. De ryska
tidningarna inledde en formlig hetsjakt mot ma-
rinministeriet. Det var ingenting att undra Gver,
ty det var ju ryska myndigheter som verkstillt
mi tningar i finska vatten, t.o.m. pa samma plats,
dir olyckan hade omtriiffat, utan att lyckas upp-
ticka det 18 bot djupa grundet.

Salunda skrev ""Slovo™ (Ordet) en besk artikel,
dir den undrade, huru det var mojligt att efter all
den erfarenhet som vunnits i kriget kunna kéra
pa grundi "ryska’ vatten ett fartyg, som har hela
den hoga familjen ombord. Tidningen pastod, att
engelsminnen kiinde dessa vatten mycket bittre
in ryssarna och ansdg, att det intriffade var en
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lehdet aloittivat todellisen ajojahdin meriministe-
ristbd vastaan. Eikd ihme: olivathan venilidiset
meriviranomaiset toimittaneet mittauksia suo-
malaisilla vesilld, vielipd aivan samassa paikas-
sakin, missd onnettomuus oli tapahtunut, onnis-
tumatta 1oytimidn 18 jlk, syvissi piileskeleviia
karia!

Niinpd "Slovo™ (Sana) kirjoitti sapekkaan ar-
tikkelin, jossa se ihmetteli kuinka kaiken (Japa-
nin) sodassa saadun kokemuksen jilkeen voidaan
"venilidisilla” vesilli ajaa karille laiva, jossa on
koko korkea perhe. Lehti viitti englantilaisten
tuntevan nimi vedet paremmin kuin veniliisten
ja piti sattunutta tapahtumaa koko Venijin lai-
vaston hiipedini. "Syyllinen on koko merivirasto,
ja ellei parannusta tule, on Vendjén laivaston tu-
levaisuus toivoton™, lopetti lehti mahtipontisen
artikkelinsa.

Kuukautta mydhemmin kertoi "Rusj” (Veni-
liinen), ettd Pietarissa oli pitinyt kokouksensa
joku "Sotalaivaston Uudistamisliitto”, ja ko-
kouksessa oli luutnantti Soltanow puheenvuoros-
saan kertonut huvittavia tietoja "salaisista’ ja ta-
vallisista kartoista: "salaiset” olivat parempia ja
luotettavampia, mutta niitd — ei voitu uskoa kei-
sarilaiva "'Standartin’ péillystolle! ""Meriminis-
teri oli ajanut karille” toteaa lehti samassa se-
lostuksesaan, lopettaen ilkeisti: "Paras tapa ve-
sien puhdistamiseksi on perkaus — meriministe-
ridissd’’.

Tietysti tuollainen “perkaus” tapahtuikin:
luotsilaitoksen paillikkd sai eron ja tuloksena
"keisariprosessista’ oli mm. veniildisten, ammat-
titaidottomien ja vesistdjimme tuntemattomien
luotsien sijoittaminen rannikoillemme.

Mainittakoon, ettei timi keisarillinen haaksi-
rikko ollut ainoa Suomenlahden vesilld tapahtu-
nut. V. 1890 ajoi Aleksanteri ITI karille lihelld
Koivistoa. Hanen huvilaivastaan “Tsarevnasta”
rikkoutui potkuri, mutta mitdin vakavampia
seurauksia haaksirikosta ei ollut. Niyttid silti,
etti Suomenlahti kohtelee kruunupiiti yhti vii-
hin vieraanvaraisesti kuin Pohjanmaa aatelisia!

Harrastettuaan aikansa mielurheilujaan, sou-
tamista — jota keisari Nikolai tavallisesti harrasti
jonkun kenraalinsa auttamana — ja metsiistystd
lihti keisari lokakuun 19, péivind "Poljarna
Svesdalla" Pietariin ja — saariston ja rannikon
viiki huoahti helpotuksesta saadessaan taas va-
paasti soutaa vesididin ja samoilla metsidin.
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Tunnelmallinen ja viihtyisa
ruokapaikka Oulussa.
Tunnettu hyvasta ruoastaan.

skam fér hela den ryska flottan. "Skyldig 4r hela
marinférvaltningen, och om inte battring sker, ir
ryska flottans framtid hopplas”, slutade tidnin-
gen sin higtravande artikel.

En méanad senare beriittade "'Rusj" (Ryssen),
att ett "Krigsflottans Reformférbund™ hallit mé-
te i Peterburg, varvid lojtant Saltanow i ett anfa-
rande limnat roande uppgifter om "hemliga™
och vanliga kartor: de "hemliga” voro bittre och
tillforlitligare, men sidana kunde inte limnas till
befilet pi kejsarfartyget "Standart’"! ""Marinmi-
nisteriet hade kért pd grund”, konstaterar tidnin-
gen i samma referat och slutar elakt: "Det bista
sittet att rensa upp vattnen ir en upprensning i
— marinministeriet’’.

Naturligtvis skedde en siddan upprensning:
lotsverkets chef fick avsked och resultatet av
"Kejsarprocessen” blev bl.a., att ryska lotsar,
som inte voro yrkeskunniga och inte kiinde vara
vatten, forlades vid vara kuster.

Det kan nimnas, att denna kejserliga grunds-
totning inte var den enda i Finska vikens vatten.
Ar 1890 kirde Alexander II pa grund i nirheten
av Bjérko. Pa hans lustjakt "Tsarevna" skadades
propellern, men nagra allvarligare fdljder fick
olyckan inte, Det synes som om Finska viken be-
handlade krinta huvuden lika ogistvinligt som
Osterbotten adelsmin.

Efter att nigon tid ha bedrivit sin favoritsport
rodd — som han vanligen utévade med hjilp av
ndgon av sina generaler — och jakt avreste kejsa-
ren den den 19 oktober med "Poljarna Svesda"
till Petersburg, och skirgirds- och kustbefolk-
ningen drog en littnadens suck, da den éter fick
fritt ro pa sina vatten och striva omkring i sina
skogar.

Eero Matti Leppanen 20.6.1943 - 9.7.2012
Luotsi ja herrasmies on poissa

"Kun mennyt oon, niin kuulet
vain kuiskeen rantamainingin
jos uskot enemman kuin luulet

siind sua tervehdin."”

N&aihin Juha Vainion koskettaviin sanoihin ja
sédveliin paattyi Matti Leppdsen siunaustilaisuus
Mantykankaan luonnonkauniissa kappelissa viime
heindkuussa omaisten ja ldheisimpien tyotove-
reiden saattaessa Mattia viimeiselle matkalleen.

Matti Leppdnen kuului siihen sota-aikana
syntyneisiin ja vahvan identiteetin omaavaan
luotsikuntaan joka erottui, kuului ja nakyi kun
"uutena miehena” tulin Kotkan luotsiasemalle v.
1994. Matti oli valmistunut merikapteeniksi
Raumalta ja saanut “any ship, any trade”-
patevyytensd v. 1977. Noihin aikoihin Henry
Nielsenin legendaarinen Sevillan laivasto nousi
kukoistukseensa ja sinne myos Matti hakeutui
Finnlinesilta. Nielsenin maailmanlaajuisesta
liikenteestd han siirtyi merenkulkulaitoksen
jddnmurtajiin ja sieltd Loviisan luotsiasemalle
Orrengrundiin luotsin virkaan v.1984. Oppilaana

kulkiessani Matin mukana, muistan hidnen va-
kuuttavan ja herrasmiesméisen esiintymisensa,
mika huomioitiin myos laivoilla. Luotsausmatkoil-
la hénelld oli alueen historiasta mielenkiintoisia
tarinoita. TyoOtoverit muistavat Matin aina hyvin
ystavallisend, humoristisena ja avuliaana her-
rasmiehend, oli kyse sitten talkoista tai henkisesta
tuesta. Matilla oli aina ovi auki kotonaan Saksalassa
ystaville ja tyotovereille.

Vakava sairastuminen ei muuttanut hénen
elaménarvojaan, eikd Matti Leppédnen ollut
luovuttaja Hénen viettdessddn viimeisid hetkiddn
laheistensd hoidossa kotonaan, kdvimme Hannun
kanssa vierailulla eikd luovuttamisesta ollut
merkkidkiaan kun muistelimme menneitd vuosia.
Muutama paivd tapaamisemme jalkeen Matti
nukkui pois kotonaan, rakkaittensa hoivassa.

Tapio Tuomisto
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Valamon munkki

Viimeisen jaddkauden uuvuttavan painon alta
puhkaisi Ancylus-meren hyistd pintaa ylemmaksi
seitsemédn nyppyldd jossain aavalla. Véasyneet
merilinnut raakyivat suur-saar, suur-saar.... Aika
rohkaisi maankuorta ryhdistdytymdan kuma-
rastaan ja my6hemmin pinnistelivdt vahdisemmat
maankohoumat vastavoimaksi tyrskyjen lyoda.
Ukko ja Rauni katselivat myh4illen, josko luvattu
maa viimeinkin tsuhnille kuivuisi. Kaukana
aromailla olivat pilkattuja ja kiusattuja, lieko nyt
l6ytaisivat uhripaikat henkidan palvoa?

Kymijoki oli ylisiltddn valuttanut jo kauan ja
joenhaarojen vélissd viheriéi vehmas saari.
Kyminkartanon parooni oivalsi mahdollisuudet
lampaiden kasvattamiselle ja soudatti katraan
Lammassaarelle. Niin oli ristinyt laidunmaansa.
Paimenen valinta ei tuottanut vaikeuksia. Renki
Kelpo Hemminginpoika jouti lampaidenkaitsijaksi.
Saisivat piiat hengdht&dd, ei olisi Kelpo ylenaikaa
dksieraamassa.

Elam&d Lammassaarella mateli omassa uomas-
saan. Paljoa ei lampaankaitseminen Kelpoa
rasittanut. Paatyon hoiti passi. Kelpo nimitti sita
Kunnariksi. Passi oli paimenelle mustasukkainen.
Keritsemisestéd ei tahtonut tulla mitdan. Akdinen
Kunnari pyrki vihapéissadn puskemaan Kelpoa. Oli
pakko kammitsoida. Paimen heristeli nylky-
puukkoaan.

- Teen sinusta lauhkean oinaan jollet ole
ihmisiksi. Kunnarin péssinsilmat tayttyivat
kyynelistd. Ymmarsi puhetta.

- Ald sind hyvidkds murehdi, pian saat
posliinia, Kelpo lohdutti katuvaisena.

Idan suunnalla nousi savua. Mahtoikohan metsa
palaa? Eipa taalla veden keskelld hataa, tuumi kelpo
ja asettui yopuulle lammasnahkaturkin alle. Joskus
aamuy6lld hysteerinen kirkuminen heratti Kelpon.
Olisiko susi uinut Lammassaarelle, juolahti en-
simmaéiseksi unisen paimenen mieleen. Ei voi olla,
lampaathan maéaakivat. Valjussa aamuyon kajossa
seisoi kahapdinen kaitaluinen hahmo. Aaveko vai
Noutaja? Sitten hahmo kirkui taas, eikd puheesta
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saanut tolkkua. Vahitellen Kelpo tunnisti elavan.
Yonuotion vieressd vapisi Kyminkartanon karja-
piika Alviina. Luisevaa vartaloa peitti likoméarka
mekko. Kelpo riisui vaatteen kuivumaan ja kietoi
lammasnahkaturkin Alviinan ympaérille. Tarjosi
tukevan ryypyn kotipolttoista ja ja kehoitti
rauhoittumaan. Paimenen tyyni olemus ja lam-
mikkeet saivat kirkumisen laantumaan ja Alviina
puhkesi sydantdisdarkevaan itkuun. Kelpo kietoi
katensa karjapiiaan ymparille ja odotti. Vahitellen
itku asettui ja hengitys tasaantui. Alviina aloitti
puheensa.

- Kasakat tulivat illansuussa ja telkesivat
vaen navettaan. Pehtoorin riisuivat ja sitoivat hanet
sian, sen suuren karjun selkddn. Sitten valelivat
saparon palodljylla ja iskivat tulta. Sikoldtin aita
sarkyi. Hamarissa sytyttivdt heindladon tuleen ja
aloittivat remuamisen. Sirmakkaa soittivat ja
tanssivat ripaskaa. Sitten ajoivat piiat navetasta
karjapihaan. Pulleita pitelivdt, mutta minut
poloisen karkoittivat ivanauruin yon selkdan. Voiko
naista endd verisemmin loukata.

- Ota sind Kelpo minut turvaasi. Ja lam-
maspaimen Kelpo Hemminginpoika otti.

Alviinan kertomus sai Kelpon mietteliddksi.
Pahat aavistukset vaivasivat mieltd. Tulisivatko
tdnne autiolle saarelle? Eihdn t&dalla ole mitdan
ryovattavaa. Vai olisiko sittenkin? Jospa tietdvat
lampaista ja tulevat tdydentdm&4an muonavarojaan.

Aamun valjettua Kelpo tdhysti Haukkavuoren
laelta. Sotapurret soutivat jo Norskiven ohi. Ei auta
hataantya, on toimittava jaatdvan rauhallisesti. Nyt
ei huuto auta, eikd voimaakaan ole. Kelpo kertasi
vanhan varjaagien viisauden: "Ennemmin koiralta
kusi loppuu, kuin merimieheltd keinot”.

Leiripaikalla Kelpo riisui Alviinan p&aaltd lam-
masnahkaturkin ja heitti sen nuotioon. Puki
puolikuivan mekon sédikdhtyneen piian paaille ja
tuhri itsensd kauttaaltaan tuhkalla ja mnoella.
Jalkapohjat eritoten. Kelpo asettui pitkélleen
nuotion viereen ja valisti Alviinaa.

- Et sitten puhu ja mekon vedéat alas, ettei
tavara paista.

Sotasaappaiden tomina sai Kelpon raottamaan
silmidan.
- Metsan peikko vai maahinenko se siina

makaa! Sitten kipea potku kylkeen. Kelpo dlahti.

- Ei meiddn Herrammekaan tuominnut pii-
naajiaan ristinpuulla. Silti olisi ies kevyempi

kantaa, jos sallisitte armon kdydéa vihan vimman
yli.

- Sehan puhuu, hakekaa inkerinmaalainen
Pantelei selviméan mongerrusta.

- Jalot sotaeverstit, olen isd Kelpo, Valamon
munkki. Vahéisistd vahédisin. En omista edes
ihokasta hapyni peitteeksi. Maallinen vaellukseni
olisi paattynyt, jollei tdma hurskas nainen, Alviina,
olisi minua kutsunut ulos kuin Lazarusta. Alen-
nustilaani en héped, sanoihan meiddn Herram-
mekin: “Katsokaa taivaan lintuja, eivat ne koreile
kirjavilla viitoilla”. Kelpo salli kielenk&dant&jalle
aikaa ja jatkoi kertomustaan.

Harhaoppiset ruotsit nousivat tédlle saarelle
ryostoretkiltadn. Hapdaisivat pyhdn uskomme ja
pakottivat minut heittdméaan veteni pyhdinkuvien
paalle. Herra armahti minut kuolemansynnista.
Kusi ei tullut. Sitten heittivat ikonit nuotioon ja
pakottivat minut tanssimaan niiden paalld. Niin
suuri oli Pyhien voima, ettei jalkapohjieni nahka
karventynyt. Kelpo esitteli jalkapohjiaan ja salli
kielta kddnnettavan. Sitten Valamon munkki vaipui
hurmostilaan ja térisi kuin Pyhé#ssad taudissa.
Kuivasi vaahdon suupielistddn ja jatkoi. Ruotsit
repivat partani ja pakottivat minua kieltdmadn
oikean uskon. Sitd en voinut tehda vaikka uhkasivat
leikata kieleni irti. Henkinen tuska olisi ollut
ruumiin kdrsimyksia suurempi.

Inkerinmaalainen Pantelei jatkoi posmitustaan.
Sotaeversti kuivaili parrallaan kyyneleitddn ja
tarjosi isd Kelpolle upseerien poéllitupakan. Kutsui
muonitusmestarin paikalle ja salli lyoda tapin
nassakasta. Omin kasin vei virvoittavan juoman
Valamon munkin huulille. Tapahtui ihmeparan-
tuminen.

Ps. Myohempind aikoina ainakin Valamon ja
Soloveskin luostarien pienempien pyhimysten
ikonostasiassa esiintyy Isd Kelpon ikoni. Tanssi
tulisilla hiililla on kuvattu erityisen taidokkaasti.

Ps. Ps. Geologisten myllerrysten hoysteeksi
kuvailut lammaspaimen Kelpo Hemminginpojan ja
muiden aikalaistensa edesottamuksista sijoittuvat
jonnekin Pédhkindsaaren rauhan ja Isovihan
viliselle ajanjaksolle. Tapahtumien ajankohtaa ei
ole tarkemmin dokumentoitu.

Kirjoittaja on elakkeelld oleva kotkalainen luotsi

Kai Nordstrém, joka on myés palkittu
meriaiheisista kirjoituksistaan.
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Lotsforbundets
forbundsmote

Lotsforbundets forbundsmaéte holls i Abo 24.3-25.3,
med fortsattning i kryssningens tecken. De in-
bjudna giasternas anféranden om aktuella frégor
framfordes av vicehdradshovding llmari Haapajoki
och den forra Helsingforslotsen Pentti Kotilainen,
som arbetar som forskare vid forskningscentralen
Merikotka.

Forbundsmotet omvalde Antti Rautava fran
Hangt till ordférande for Lotsférbundet. Till vice
ordférande valdes Kaj Hahtonen fran Bottenviken.
Som huvudfortroendeman for Lotsforbundet
fortsatter Juha Sihvo frén Kotka, till vice huvud-
fortroendeman valdes liro Isola frén Bottenviken.
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Till styrelseledamoter valdes Kurt Micklin, liro Isola,
Martti Soinio, Juha-Pekka Heikkild, Jouni Raty och
Minna Yrjanen.

Forbundsmotet beslutade att arvodena for
funktiondrerna halls pé tidigare niva. Forbundets
medlemsavgift halls ocksd oférandrad, for sdval
lotsar som lotsférmedlare. Medlemsavgiften
uppbérs bara pé grundlénen.

Forbundsmotet beslutade att vid sidan av for-
bundets officiella namn ta i bruk ocksa ett engelskt
namn: Finnish Maritime Pilots Association, FIMPA.

TT

Inbjudna gast Pentti Kotilainen

Eeva-Liisa Lehtonen

Antti Rautava och Valtteri Laine

Fotografibok med
anledning av Lotsbibliotekets

jubileumsar

Fotografiboken Elamai Luotsiasemilla — Livet pa
lotsstationerna lanserades i Helsingfors 18.6.
Urvalet bygger pé ett omfattande material med
fotografier frdn de senaste hundra aren.

I samband med lanseringen av boken firade man
ocksd Lotsbibliotekets jubileumsar. Biblioteket
grundades for 50 ar sedan 17.6.1962. Idén till
biblioteket vacktes ursprungligen av Helsingin
Sanomats litteraturkritiker, forfattaren Toini Havu
nar hon vistades mycket pa Karlo och blev bekant
med de lokala lotsarna. Syftet med biblioteket ar att
skaffa bocker till lotsstationerna i den vyttre
skéargdrden for lotspersonalens rekreation.

Numera sysslar Lotsbiblioteket ocksd med
utgivningsverksamhet for att samla in och bevara
lotsningens historia och traditioner.

Eeva-Liisa Lehtonen uppvaktades

Lotsbibliotekets ordférande Antti Rautava oOver-
rackte Lotsforbundets fortjansttecken i silver till
Aalto-universitetets overbibliotekarie Eeva-Liisa
Lehtonen for hennes betydande arbete som
sakkunnigmedlem i Lotsbiblioteket. I sitt tacktal
berdattade Eeva-Liisa Lehtonen att hon blev
sakkunnig i biblioteket ar 1999, nar hennes kollega
magister Erkki Vaisto gick i pension. Erkki Vaisto
hade varit grundande medlem i Lotsbiblioteket och
svarat for det praktiska arbetet d&nda sedan 1962.
Eeva-Liisa Lehtonen framholl att Lotsbiblioteket
och utvecklingen av dess verksamhet, bl.a. den
aktiva utgivningsverksamheten, har varit en
betydande kulturgdrning av Lotsforbundet till
formén for yrkeskaren och hela branschen.

TT
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Nordic

Pilot’s Meeting 2012

Arets nordiska lotsméte hélls 24.-26.8 i Bergen. De
som besokt Bergen vet att staden ar Europas
regnigaste. Det har blev man nog sjalv pdmind om;
med undantag for fredagskvallens promenadstund
regnade det hela veckoslutet. Emellandt ordagrant
osregnade det, emellandt lite mindre. Jag vet inte
om detta var orsaken eller den lokala prisnivan,
95 NOK (13 €) for ett stop, men vi satt vid mo-
tesbordet langt 6ver tio timmar.
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Bergen

Som traditionen bjuder rapporterade vi forst om
fragorna under det gdngna dret landvis. Jag tar fram
de viktigaste av dem i denna artikel. P4 norrmén-
nens initiativ tog vi fram en lite mera heltdckande
jamforelse av organiseringen av lotsningen och
lotsningen landvis. Om dessa bifogar jag med de
med tanke péd vart arbete intressantaste talen.

Utredningen av fartyget Godafoss grundstotning i
O:slofjorden har slutférts. Den huvudsakliga orsaken till
olyckan var enligt olycksutredningen befélhavarens
bristfilliga bild av situationen. Olycksutredningen
patalade ocksda den bristfilliga bemanningen av
kommandobryggan samt det bristande informa-
tionsbytet mellan kommandobryggan och lotsen nar
lotsen for tidigt lamnade fartyget inom det officiella

lotsningsomradet.

Norges lotsningsforordning utstracks till Spetsbergen
2015. | omradet ror sig manga Panamaxbulkers och
kryssningsfartyg, och trafiken bara okar. Det norska
lotsforbundet har drivit pd ett lotsningstvang till
Spetsbergen i flera dr pa grund av olyckor och olycks-
tillbud.

Vi gick igenom fallet med fartyget Thor Liberty och de
centrala forandringarna i kollektivavtalet hos oss.
Diskussion vickte var nuvarande vilotidsregel pd 10 h,
som dessutom med lotsens samtycke kan férkortas till
7 h. | de 6vriga nordiska landerna tillampas hdr EU:s
direktiv, enligt vilket minimivilotiden ar || h om dygnet,
och en avvikelse frdn detta kan géras bara om vilan
kompenseras under féljande dygn. Detta i korthet om
fragan, men ocksd hos oss aterkommer man till saken nar
denforst har utretts.

De norska lotsarna var i juni i 6ver en vecka i strejk till
folid av centralférbundets strejk och fick stor upp-
marksamhet i medierna, inte enbart for den storning de
orsakade, utan ocksad i positiv bemarkelse nir de gav en
bild av sitt arbete for allmdnheten. De norska lotsarnas
eget kollektivavtal har sagts upp och gar ut 11/2012.
Ocksa kutterférarnas avtal forsvagades och detta har
medfort problem for organiseringen av transporterna i
ar.

Dels pa grund av ovan staende och tidigare tvister samt
redarnas kraftiga lobbning har den norska regeringen
bérjat ompréva lotsningen i hela landet. Detta kan leda
till en ny lotsningslag i Norge. | Norge fors i offentligheten
och mellan aktérerna en mycket liknande debatt som i
Finland for ndgra ar sedan.

Vi diskuterade och informerade de 6vriga nordiska
linderna om Olycksutredningscentralen OTKES
stallningstagande i utredningen av finska olyckor till sjoss.
OTKES tycks ha en mycket kritisk instillning till lotsarna.
Vi berittade om tre utredningar som fortfarande pagar.
Utredningen har gemensamma drag med t.ex. fallet med
fartyget Godafoss, men olycksutredarnas stallnings-
taganden skiljer sig klart frdn varandra i de nordiska

linderna, t.ex. nar det giller befilhavarens ansvar.

Diskussionerna i Sverige om konkurrensen inom
lotsningen och privatiseringen har i praktiken tystnat. En
orsak ar utredningen, enligt vilken det i Sverige finns
endast ett fatal hamnar dar konkurrensen kunde
genomforas och verksamheten vara l6nsam och
samtidigt av god kvalitet. Svenskarna har alltsd markt att
den nuvarande verksamheten dr den samhills-
ekonomiskt |6nsammaste, daven om lotsningsverksam-

heten i Sverige gar pa forlust.

Till foljd av det ovan anférda och det ekonomiska laget
forutspar lotsarna att ocksd deras léne- och
avtalsférhandlingar kommer att bli svdrare. | Sverige har
lotsarna méjlighet att vintertid arbeta pd isbrytarna.
Minimitiden ar 3 manader pa vintern pa en isbrytare i
2 veckors skift och resterande 9 manader som lots.
Denna modell har planerats for Gotland och en del av
lotsarna Stockholm, dar trafiken ar mycket somm-

arbetonad.

Lots och fyr 2012 49



Diskussionerna i Sverige om konkurrensen inom
lotsningen och privatiseringen har i praktiken tystnat. En
orsak ar utredningen, enligt vilken det i Sverige finns
endast ett fatal hamnar dar konkurrensen kunde
genomfoéras och verksamheten vara I6nsam och
samtidigt av god kvalitet. Svenskarna har alltsa markt att
den nuvarande verksamheten dr den sambhills-
ekonomiskt I6nsammaste, dven om lotsningsverksam-
heten i Sverige gar pa forlust.

Till foljd av det ovan anférda och det ekonomiska laget
forutspar lotsarna att ocksd deras l6ne- och
avtalsférhandlingar kommer att bli svérare. | Sverige har

lotsarna mojlighet att vintertid arbeta pd isbrytarna.

De danska lotsarna arbetar fortfarande enligt
kollektivavtalet fran 2007, eftersom avtalsforhand-
lingarna har varit svdra och inget nytt avtal har uppndtts.
Danmark har omorganiserat lotsningsmyndigheterna i
ministeriet som svarar foér lotsningen. Fér Danpilots del
ar det att vanta att det ombildas till ett statsagt
aktiebolag, sdsom skedde i Finland. Verksamheten
kommer med all sannolikhet att organiseras si att
utgifterna tacks med lotsningsintdkterna och ingen vinst
efterstravas. Under tidigare ar har Danpilots lotsning gétt
pa forlust, och dirfér hojdes lotsningstaxorna i fjol i
Danmark med ca 25 % for att Danpilot ska kunna
aterbetala sina 13n som forlusten under tidigare ar gett
anledning till. Nu ar ekonomin i skick och lotsnings-
volymerna vaxer. Ocksd i Danmark kommer lotsnings-
lagen sannolikt att revideras.

De privata lotsningsforetagen i Danmark har ocksd
svarigheter. Privat lotsningsverksamhet férekommer
numera narmast i Kalundsborg och Fredericia. Danpilot
har i fiol anstillt 8 nya lotsar, av vilka 5 har kommit fran
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dessa eller fran privata lotsningsféretag som upphért

tidigare.

Ur finlandsk synpunkt var det intressant att hra om M/S
Ramonas sammanstotning med Limfjordbron i borjan av
aret. Enligt de danska lotsarna kommer totalkostnaderna
i det har fallet att stiga mycket hogt, och ingen kan exakt
rakna ut hur mycket denna olycka kostar Danmark. De
minsta kostnaderna orsakades bl.a. av fem tag som blev
pa 6n, vilka maste flyttas med farjor till fastlandet. De
storsta kostnaderna uppstdr emellertid av att bron
saknas. Reparationerna tar uppskattningsvis ca ett ar, och
under den tiden maste 6ns ett par tusen invanare och all
godstrafik kora en omvég 6ver en annan bro, och det tar
ett par timmar langre i rusningstrafik. Enligt de danska
lotsarna hade anlitande av lots med alla sannolikhet
forhindrat olyckan. Fallet fick stor uppmérksamhet i
Danmark, fér endast en minut fore sammanstétningen
hade ett persontag kort 6ver bron. Med anledning av
fallet sanktes gransen for lotsningsbefrielse fran fartyg pa
LOA90 mtill 53 miflerafarleder.

I det stora hela vill jag ater igen framhalla att det
nordiska lotsmotet ger oss ytterst bra information
om handelser, fordndringar och utvecklingstrender
inom lotsningen i vdra grannldnder. Mellan de
nordiska lotsférbunden rader det alltjaimt ocksa ett
djupt samforstdnd om lotsningens yttersta mening,
och var syn pé frdgor som hanfor sig till detta ar
nastan alltid enhetlig.

Tyvarr kan man notera, att det i alla lander tidvis
fors en diskussion om lotsningens nytta och
kostnader. Trycket frén naringslivet pa de politiska
beslutsfattarna ar stort. Med hjdlp av vart
samarbete far férbunden och lotsarna i varje land
emellertid tillgdng till mycket vardefull infor-
mation. Med denna information och t.ex. med
konkreta exempel &ar det lattare att motivera
lotsningens samhallsekonomiska lénsamhet om
dhoraren har ens lite fantasi och uppfattning om
riskernas omfattning inom sjofarten.

Kaj Hahtonen
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Menneilta ajoilta

Tunnistatko?

Aloitamme uuden sarjan vanhoista luotsiaiheisista
valokuvista. Jos tunnistat kuvien tapahtumia ja
alkuperaa, ota yhteys

KEMIN FSATAMA

Port of Kemi

max.gustaffson@luotsiliitto.fi

puh. 0407399939

vayla ,

Pohjois-Kalottiin

Kemin satama Peramerelld on erinomainen Pohjois-Kalotin teollisuuden
vienti- ja tuontisatama. Sen kautta kulkee nopea reitti Suomen, Ruotsin ja

Ajoksentie74894900KemiPuh.+358(0)16258100fax+358(0) 162581 10 www.portofkemi.fi
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ivets sjogang

I\/I erimieseldkekassa (MEK) on tyGeldkelaitos, joka huolehtii merenkulkijoiden tyo-
elaketurvasta. Vuosittain MEK maksaa elakkeita keskimadrin 100 miljoonan euron
arvosta noin 8 600 merenkulkijalle.

Eldkepalveluista tiedottaminen on tdrkea osa MEKin toimintaa. Vakuutettuja, elak-
keensaajia ja sidosryhmid palvelevat tiedotuslehti Albatrossi, monipuoliset esitteet ja
oppaat seké tiedotustilaisuudet.

Henkilokohtaisen asiakasneuvonnan rinnalle térkedksi tietokanavaksi on noussut
internet. Vakuutetut voivat nykyisin hakea mm. ty6suhde- ja eldketietojaan suoraan
verkosta.

Tulevaisuuden eldkkeiden rahoitusta Merimieseldkekassa turvaa pitkajanteisella, )
vastuullisella ja tuottavalla sijoitustoiminnallaan.

RAAHE

jomanspensionskassan (SPK) ar en arbetspensionsanstalt som ansvarar for _

sjofararnas arbetspensionsskydd och arligen utbetalar pensioner for ett varde av MERIMIESELAKEKASSA
i genomsnitt 100 miljoner euro till omkring 8 600 sjofarare. SJOMANSPENSIONSKASSAN

Information om pensionstjansterna ar en viktig del av SPKs verksamhet. De forsak-
rade, pensiondrerna och intressegrupperna informeras genom informationstidningen Uudenmaankatu/Nylandsgatan 16 A
Albatrossen, mangsidiga broschyrer och guider samt informationsmoten. PL/PB 327

Vid sidan av den personliga radgivningen har webben blivit en allt viktigare infor- 00121 Helsinki/Helsingfors
mationskanal. Numera kan de forsakrade bl.a. kontrollera sina uppgifter om arbets- puh./tel. 010 633 990
forhallanden och -pensioner direkt pa natet. fax 010 633 9938

For att sdkerstélla finansieringen av framtida pensioner utdvar Sjomanspensions- www.merimieselakekassa.fi
kassan langsiktig, ansvarsmedveten och rantabel placeringsverksamhet. www.sjomanspensionskassan.fi

Raahen satama
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Luotsiliitto ry seka Luotsi ja majakka lehden toimitus kiittavat
kuluneesta vuodesta ja toivottavat kaikille hyvaa joulua ja

onnellista uutta vuotta.

Lotsforbundet rf och tidningen Lots och Fyr tackar for
det gdnga dret och dnskar alla en god jul och ett lyckligt nytt ar

Kuvassa Saimaan kanava pakkasaamuna kannen kuvan jadanmurron jaljiltad. Kuvat Matti Elomaa

54 Luotsi ja majakka

Lots och Fyr

Luotsi ja Majakka

vuosikerta ©66.3rgong
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Vuodesta 2007 lahtien lehti on julkaistu myos
verkossa. Se on luettavissa ilmaiseksi osoitteessa
http://www.luotsiliitto.fi/tiedotus.html.
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