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HYVA HALLINTOTAPA

RAPPIOLLA

Valta ja vastuu
eivat kohtaa

valtionyhtioissa
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elja valtionyhtiotd Finnpilot Pilotage Oy

mukaan lukien menetti lokakuussa sa-

manaikaisesti hallitustensa puheenjohta-
jan. Valtion omistajaohjaus viestitti puheenjohtaja
Soili Suonojan ikiomaksi kutsuttua ratkaisua
luopua luottamustoimistaan tyylikkddksi. Tyyli-
pisteistd voi olla eri mieltd. Kuohunta Suonojan
ympaérillda nousi nepotismi uutisista. Kohuyhtio
Finavia, reagoi taitamattomaksi luonnehditulla
tiedotteella, jossa perusteltiin vaikenemista asiassa
corporate governanclla. Viahemmalle huomiolle
kohussa jai uutisointi Finnpilotin tapahtumista.
Finnpilot kuitenkin tiedotti pikaisesti: “Finnpilotin
hallituksen toiminnassa ei ole todettu huomautet-
tavaa”. Tiedote oli ensinndkin uutisointi huomioi-
den tdysin tarpeeton mutta myos oikeuskanslerin
lausuntoa vadrin siteeraava. Valtionyhtididen
tiedottaminen nayttdd kertovan jotain vakavaa
valtionyhtididen johtamiskulttuurista.

Tiedottaminen Finnpilotissa tapahtui seka
omistajaohjauksen ettd Soili Suonocjan kaskysta.
Tiedotteen sisadlté hyvaksyttiin edelld mainittujen
toimesta. Mihin t&dll4 pyrittiin? Valtionyhtiot eivéat
ole mitdédn virastoja eivédtké niiden johtajat virka-

miehid. Vai onko sittenkin n#din? Mika vaikutus
hallinnoinnissa on sillé, ettd sama ministerio toimii
sekd omistajaohjaajana ettd sektoriministeriona?
Kuka valtikkaa heiluttaa ja milld valtuutuksella?
Kysymyksid on paljon mutta vastauksia ei tunnu
saavan mistaan.

Valtioneuvoston oikeuskansleri toteaa paatok-
sessddn (Dnro OKV/2132/1/2013), ettd wvaltion
omistaman osakeyhtion omistajaohjaus on ministe-
rin ja ministerion virkamiesten virkatehtavid, jonka
sisalto on osittain yksityisoikeudellinen ja osittain
julkisoikeudellinen. Osakkeenomistajalle kuuluvan
paatosvallan kayttdminen yhtiokokouksessa ei ole
julkinen tehtdva, jonka arviointi kuuluisi oikeus-
kanslerin toimivaltaan. Tdma tarkoittanee sitd, etta
demokraattisen yhteiskunnan periaatteet ja wval-
vontamahdollisuudet ovat kadonneet. Meidédn kaik-
kien suomalaisten omistus ja toimintojen hallinta
siltd osin kuin ne kuuluvat kyseisen yhtién toi-
mialaan on annettu ikdadn kuin nykyaikaisena
ralssind joillekin harvoille.

Henkiloston vaikutusmahdollisuudet ovat olleet
olemattomat Suonojan johtamissa valtionyhtitissa.
Monta tarinaa on kuultu siitd asenteesta, joka on
ollut vallalla. Nykyaikaiset menestyneet yhtiot ja
niiden johtaminen on ollut paljon esilld mediassa ja
niitd on paljon kehuttu. Myo6s henkildstd on ollut
tyytyvaistd ja motivoitunutta — tulosta on syntynyt.
Valtion sektorilla "henkilésté on yrityksemme
tarkein voimavara” on vitsi. Tiedetddn ettd valtion
omistajaohjaus taannoin ohjeisti yhtién johdon
laittamaan ay-sakki kuriin. Se ei ole koskaan
selvinnyt, ettd mika oli vaaditun kurinpalautuskas-

kyn syy ja aiheuttaja. Vastakkain asettelu on késin
kosketeltavaa; se on ikdvad. Kysymys taytyy olla
pohjimmiltaan huonosta johtamiskulttuurista.

Valtion yhti6ittdmisvimman aikana jai moni asia
vaille riittdvda huomiota. Maantapa politiikassa
nayttdd muuttuneen. Se mika ennen oli hyvaksytta-
vaa, on nykyisen oikeustajun vastaista. Toisaalta
ennen ei ollut hyvaksyttavaa se, ettd virkamies voi
toimia virkansa valtuuttamana vailla virkavastuu-
ta. Valtionyhtididen johtaminen ja hallintotapa
pitdisi syynéata tarkkaan. Epaterveet kulttuurit on
hylattdva ja niiden mukaan asioita hoitavat henki-
16t tulee vaihtaa patevampiin.

Antti Rautava

PS.

Se ettd jokin menettely ei taytd rikoksen tunnus-
merkistod ei vield kerro menettelyn moitittavuu-
desta mitddn. Hyva hallintotapa velvoittaisi
huomioimaan myds sen miltd asiat nayttavat
kansalaisten silmissa.
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GOD FORVALTNINGSSED

OVERBORD

Makt och ansvar
samsas inte

I statliga bolag
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yra statliga bolag, inklusive Finnpilot

Pilotage Oy, forlorade samtidigt sin ordféran-

de i oktober. Statens &dgarforvaltning for-
medlade ordférande Soili Suonojas personliga
beslut att ldmna sina fértroendeuppdrag med stil.
Om stilpoangen kan man ju diskutera. Stahejet kring
Suonoja vacktes av nyheten om misstankt nepo-
tism. Det omtvistade bolaget Finavia reagerade med
en oskickligt utfardad kommuniké, dar tystnaden i
saken motiverades med corporate governance.
Mindre uppmarksamhet i rabaldret fick Finnpilots
rapportering. Finnpilot meddelade mycket raskt:
"Inget anmdrkningsvdrt har konstaterats 1
Finnpilots direktions agerande”. For det forsta var
meddelandet fullstdndigt irrelevant och for det
andra felciterades justitiekanslerns utldtande. De
statliga bolagens informationsférmedling berattar
nagot ytterst allvarligt om f6rvaltningskulturen
inom dem.

Finnpilots kommuniké formulerades pa order av
bade Soili Suonoja och direktionen och bagge dessa
parter godkande innehallet. Vad efterstravades med
detta? De statliga bolagen ar inga &mbetsverk och de
styrsinte av tjansteman. Eller 4r det 4ndé sé det star

till? Vilken effekt pa forvaltningen har det, att
samma ministerium fungerar saval som dgarforval-
tare och sektorministerium? Vem haller i spiran och
med vilken fullmakt? Fragorna dr manga men svar
tycksinte finnas ndgonstans.

Statsradets justitiekansler konstaterar i sitt
utldtande (Dnr OKV/2132/1/2013), att dgarforvalt-
ningen av ett statligt dgt aktiebolag hor till mini-
sterns och ministeriets tjinstemans tjansteuppgif-
ter, vilkas omfattning delvis ar privatrattslig och
delvis offentligrattslig. Aktiedgarens rattmatiga
bruk av mandat vid bolagsstdémman &r inte ett
offentligt uppdrag, vars utvardering borde ingd i
justitiekanslerns jurisdiktion. Det hér torde betyda
att det demokratiska samhdillets principer och
overvakningsmojligheter har férsvunnit. Ratten att
dga och bevaka verksamheten i dessa bolag har pd
sétt och vis overgatt fran oss alla medborgare till de
fataligas fralse.

Personalens pdverkningsmojligheter har varit
obefintliga i de av Suonoja styrda statliga bolagen. I
svang har varit ménga historier om den réddande
attityden. Dagens framgangsrika foretag och deras
styrelser har synts i medierna och de har fatt rikligt
med berém. Tillika har deras anstédllda varit ngjda
och motiverade — man har nétt resultat. Inom den
statliga sektorn &r frasen “personalen &r vart
foretags framsta resurs” ndrmast en vits. Det ar
kdnt, att statens &garforvaltning for nagon tid
sedan uppmanade bolagsledningen att lata fack-
génget veta hut. Orsaken eller upphovsmannen till
ordern framgick dock aldrig. Den of6rdelaktiga
motsattningen &dr uppenbar vilket i grund och
botten beradttar om délig ledarkultur.

D& statens maniska privatisering grasserade som
vérst, hamnade ménga saker i skymundan. Men
"landets sed” i politiken tycks ha fordandrats. Det
som forr accepterades, strider emot dagens moral
och rattsuppfattning. A andra sidan godkandes forr
inte det, att en tjansteman kan agera med dmbetets
fullmakt men utan &dmbetsansvar. De statliga
bolagens ledning och férvaltningssed borde gran-
skas mycket noga. Osunda kulturdrag och vanor
maste Overges och med dem bo6r de ansvariga
personerna ersiattas med kompetentare.

Antti Rautava

PS

Att en handling inte uppfyller ett brotts kriterier
sdger annu inget om hur klandervéard handlingen &r.
God foérvaltningssed borde ocksa forutsatta att man
beaktar hur en handling och dess resultat ter sig i
allmé&nhetens 6gon.
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Paaluottamusmiehen katsaus

Karvistelya. Siind mielesténi sana, joka parhaiten
kuvaa eurooppalaista eldamédnmenoa. Kun zooma-
taan ldhemmaéksi omaa arkeamme, ei asia siitd
muuksi muutu. Parjatdan, vaikka ei hyvin mene-
kaan. Tyonantajamme talous, ainakin viimeisten
tietojen mukaan, on pysynyt kutakuinkin kehyksis-
sddn ja henkiloston arki sujuu totuttuun tapaan
vaikka kauan odotettu yleinen talouskasvu siintda
jossain kaukana . Siitd saamme kaikki olla kiitolli-
sia, ettd yhti6lldmme on ollut tarjota meille kaikille
tyotd. Liikennemadarat ja niiden kehitys vaihtelee
alueittain, jossain lisdédntyy, toisaalla taas vdahenee.
Omalla alueellani Kotkassa on ollut hiljaista, mutta
yksilétasolla tyon méaara on pysynyt ihan kohtuulli-
sella tasolla kun henkiloston méara on vastaavasti
pienentynyt vuosi vuodelta. Jostain péin on kuulu-
nut huhuja, etté tyoté on aivan kuormaksi asti.

Ammattiyhdistystoiminta on kuluvana vuotena
ollut huomattavan rauhallista verrattuna useaan
aikaisempaan vuoteen. Tama selittynee silla, etta
tyoehdoista ei ole tarvinnut neuvotella ja isot
erimielisyysasiat on saatu siivottua poydalta.
Sopimuksemme on voimassa tammikuun loppuun
v.2017, mutta mikali keskusjarjestot eivdt padse
yksimielisyyteen toisen sopimuskauden palkanko-
rotuksista, voidaan se irtisanoa paattyméaian
aikaisintaan 31.1.2016. Irtisanomisaika on nelja
kuukautta. Keskusjirjestdjen neuvottelut toisen
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sopimuskauden sopimuskorotuksista alkavat kesa-
kuussa 2015 ja syyskuun loppuun mennessa pitaisi
tietdd lopputulos. Katsotaan mité sieltd tulee.

Ainoa tyodehtosopimusta koskeva erimielisyys-
neuvottelu saatiin paatdkseen kevaalla. Sen kasitte-
ly oli aloitettu jo edellisend vuonna ja se koski
matkustusmaérayksia. Todettiin yhdessa, etta luot-
siliiton kanta sopimusmaéairayksen tulkinnasta oli
oikea.

Kuluvan vuoden aikana on kisitelty useaa eri
yhteistoimintaprosessia, joista yksi, Saimaan
organisaatiomuutosta koskeva, aloitettiin jo viime
vuoden puolella. Muut ovat koskeneet Saaristome-
ren luotsausalueen téiden ja tilojen jarjestelyja seka
Porkkalan toimitiloja. Kuten tiedetdén, Saimaan
alueella toimenpiteet on jo saatettu voimaan, mutta
Saaristomeren osalta ei mitddn paatoksia ole vield
tyonantajalta kuultu. Porkkalan toimitilojen siir-
tdminen odottaa myos paatosta. Luotsinvalityksen-
kin toimitilojen suhteen oli kevaalla sédpinédd, mutta
siind tyonantaja otti aikalisédn. Varsinainen YT-
menettely tdma ei ollut, tai ainakaan minun tietooni
sitd ei ollut sellaisena vilitetty. On ilolla merkille-
pantava, ettd tydnantaja on ryhtynyt kasittelemaan
yhteistoiminnan piiriin kuuluvia asioita lain
vaatimalla tavalla ja yhteistd ndkemysta hakien.
Vaikka henkiloston keskuudessa YT-menettelylld on
kolkko kaiku, sen piiriin kuuluu paljon henkiléston

asemaan ja tyoskentelyyn vaikuttavia asioita, jotka
on kasiteltdva aivan samoin kuin henkiléston
vahentdmiseen tai lomauttamiseen tahtaavat.
Téssd suhteessa tydnantajan linja on muuttunut
selkedsti parempaan suuntaan. On parempi neuvo-
tella asiat yhdessd loppuun asti, kuin riidella niista
ja prosessin kulusta jalkeenpéin. Luotsiliiton
hallitus paatti kesdlla, ettad liitto osallistuu YT-
toimikunnan kokouksiin pitkédn poissaolon jalkeen.
Samalla toivottiin muutoksia toimikunnan tapaan
kasitell asioita.

Tyoterveyslaitos TTL aloitti
viime kevddna tutkimushankkeen
luotsaustyon kuormittavuudesta ja
tyostd palautumisesta. Hankkeen
alkuperdinen nimi; Hyvinvointia

luotsien ja luotsikutterinhoitajien 0N kuluvana vuotena

tychon, vaihtui matkan aikana Yo

Vaylalla -hankkeeksi. Hankkeen ol|lyt huomattavan rauhallista

projektisuunnitelmaan oli kirjattu
tavoitteeksi: ”...arvioida ja kehit-
taad kaytossa olevia tybaikamalleja;
ja tutkia tyoaikakokeilun vaikutuk-

g - ”
sia tyokuormitukseen ja palautu- 3lkalsempaa" vuoteen.

miseen”. Aluksi kerrottiin, etta

tutkimus voi sisdltaa ns. tydaikain-

tervention, joka tarkoittanee tyovuorojarjestelmén
muuttamista. Tamén takia katsoimme tarpeellisek-
si, ettd ohjausryhmassa on myos padluottamusmies
valvomassa jaseniston etua. Mitddn tyodaikainter-
ventiota ei kuitenkaan tutkimukseen lopulta
sisdllytetty. Tutkimus on vield kesken. Ohjausryh-
ma on kokoontunut nelja kertaa kuluneen vuoden
aikana.

Tyoehtosopimukseen kirjattu vuosilomatyoryh-
méa kokoontui maaliskuun puolivalissa selvitta-
maan uuden laskentasddnnon kayttéonottoa. Luot-
siliitto olisi hyvaksynyt uuden laskentakdytannon,
mutta ei muita muutoksia vuosilomamaarayksiin.
Tybnantajan tavoitteena oli muuttaa vuosilomaoh-
jeita laajemminkin. Yhteisymmarrykseen ei paasty
ja naiden késittely jai yhteen kokoukseen. Asiaan
palataan varmasti viela.

Epavirallisia, epdmuodollisia ja osin ay-toimin-
taan kuulumattomia keskusteluja on tyonantajan
kanssa kayty pitkin vuotta. Kestoaiheena on ollut
matkustaminen, vaikka sen luulisi kuuluvan niin

Ammattiyhdistystoiminta

verrattuna useaan

oleellisena osana tdhén jo vuosisatoja harjoitettuun
luotsaustychon, ettei siind pitdisi endd olla kenelle-
kaadn mitadn epadselvaa. Silti vahva veikkaukseni
on, ettd keskustelu jatkuu, eikd wvalmista tule
koskaan. Viimeisimp#anad keskustelunaiheena on
ollut luotsausohje ja sen mahdolliset vaikutukset
yhtién vastuisiin onnettomuustilanteissa. Tama
aihepiiri ei ole millddn tavalla ammattiyhdis-
tysasia, mutta koskee kylld jonkin verran myos
luotseja. Viimeisimman tiedon mukaan tyonantaja
on luvannut selvittaad luotsausohjeen oikeudellisen
aseman perusteellisesti. Jddmme odottamaan
tuloksia.

Finnpilot pilotage Oy:n ja meiddn
tyontekijoiden hyvinvointi riippuu
oikeastaan vain satamien kautta
kuljetettavan tavaran maarasta.
Yhtion ja luotsien tulonmuodostus
on suoraan verrannollinen luotsaus-
madriin, ja muunkin henkiléston
tulot ovat riippuvaisia yhtion pal-
kanmaksukyvystd. Tdma ja muuta-
ma edellinen vuosi on osoittanut,
ettd yhdessa olemme olleet riittdvan
notkeita mukautumaan matalasuh-
danteeseen ja péarjanneet jollain
tavalla. Nakopiirissa ei ole vahaédn aikaan minkaén-
laista harppausta parempaan péin yleisessa
taloudellisessa tilanteessa. Tatd kirjoittaessani
uutisoitiin juuri kahden paperikoneen lakkauttami-
sesta Suomessa.

Ay-rintamalla nayttéisi arki palanneen; hoide-
taan normaaleja juoksevia asioita. Mitddn isoja
asioita ole ollut kuluvan vuoden aikana, eika niitd
ole tiedossani tastd eteenpainkadn. Nayttaa silta,
ettd vuoropuhelu tyénantajan ja henkiloston valilla
on paranemaan pain.

Parempia aikoja odotellessa toivotan kaikille
jasenillemme ja koko Finnpilotin henkilostolle
oikein Hyvaa Joulua ja parempaa vuotta 2015.

Juha Sihvo
Pailuottamusmies
Luotsiliitto
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Huvudfortroendemannens oversikt

Lidande. Det tycker jag ar ordet, som allra bast
beskriver tillstdndet ute i Europa. D vi zoomar
narmare in pd var egen vardag, ser laget inte sarskilt
mycket annorlunda ut. Man hankar sig fram, men sa
vérst bra gar det inte. Var arbetsgivares ekonomi
har — 8tminstone enligt de senaste uppgifterna —
hallit sig ndgorlunda inom ramarna och personalens
vardag knallar pd i samma gamla lunk fast det
omtalade och efterlangtade ekonomiska uppsvinget
hagrar nagonstans i horisonten. Vi far alla vara
tacksamma for det, att vart bolag har kunnat
erbjuda oss alla jobb. Trafikeringsvolymerna och
deras utveckling vaxlar omradesvis; ndgonstans
Okar de, ndgon annanstans minskar de. P4 mitt eget
omrédde i Kotka har det ratt stiltje, men pd den
individuella nivan har arbetsméngden héallits rimlig
fastdn personalen har minskat ar for ar. Det har
berittats, att pa vissa héll dr arbetsbordan rentav
overmaktig.

Den fackliga verksamheten har under det gdngna
dret varit markvardigt stillsam i jamforelse med
manga tidigare &r. Detta torde kunna férklaras med
att man inte har varit tvungen att féorhandla om
arbetsvillkor och alla storre konfliktdrenden har
stddats undan. Vart avtal ar i kraft t.o.m. slutet av
januari 2017, men om centralorganisationerna inte
nar samférstand om den andra avtalsperiodens
léneférhgjningar, kan avtalet upphévas tidigast
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31.1.2016. Uppsagningstiden &r fyra madnader.
Centralorganisationernas forhandlingar om den
andra avtalsperiodens forhoéjningar borjar i juni
2015 och resultat borde ha nétts i slutet av septem-
ber. Den som lever far se.

Den enda meningsskiljaktigheten om arbetsavta-
let roddes iland i véras. Foérhandlingarna hade
borjat redan ifjol och drendet gillde resebestammel-
serna. Det konstaterades enhélligt, att lotsférbun-
dets stallning till avtalsbestdmmelsen var korrekt.

Under det gdngna aret har man behandlat ett
flertal samarbetsprocesser, av vilka en - Saimens
organisationsreform - startade redan pa fjoldrets
sida. De 6vriga har berort ordnandet av Skargérds-
havets lotsomrddes arbete och utrymmen samt
Porkalas utrymmen. Som bekant har atgdrderna
redan vidtagits pa Saimenomréadet, men vad Skar-
gdrdshavet betriffar har inga beslut dnnu hoérts av
frén arbetsgivarens héll. Flyttningen av Porkalas
utrymmen véntar tillika pd beslut. Ocksa lotsfor-
medlingens utrymmen utsattes i varas for drag-
kamp, men i det fallet blaste arbetsgivaren av
spelet. Detta var ingen egentlig samarbetsférhand-
lingsdtgard, eller &tminstone har saken inte medde-
lats mig i en sddan dager. Jag lagger med glddje
marke till, att arbetsgivaren har bérjat behandla
samarbetsiarenden pa lagenligt sitt, stravande efter
en 6msesidig &sikt. Aven om samarbetsférhandling-

arna har en o6desdiger klang bland personalen,
tacker de manga saker som paverkar personalens
stallning och arbete, vilka méste behandlas pa
samma sitt som sddana som syftar pd personal-
minskningar eller permitteringar. I det fallet har
arbetsgivarens linje tagit en avsevart battre kurs.
Det &ar battre att tillsammans forhandla sakerna
dnda till slut, &4n att grdla om dem och hela proces-
sen efterat. Lotsférbundets styrelse beslot i somras,
att forbundet deltar i samarbetsférhandlingskom-
mitténs moten, efter en 18ng frdnvaro. Samtidigt
onskade man férandringar i kommit-

téns metoder.

Arbetshéilsoinstitutet startade i

arbetsgivaren langs dret. Det stdndiga motivet var
resandet, fast man kunde tro att den sd naturliga
och véasentliga biten av det sekler gamla lotsnings-
jobbet inte langre vore oklar for ndgon. And& har jag
en stark kénsla av, att diskussionen fortsatter och
utan slut. Det allra senaste &mnet har varit lotsfo-
rordningen och dess eventuella verkningar for
bolagets ansvar i olycksfall. Amnet &r inte p& ndgot
satt ett fackligt drende, men berdr 4ndé lotsarna i
viss man. Enligt de senaste uppgifterna har arbets-
givaren lovat att grundligt utreda lotsférordning-
ens rattsliga stdllning. I véintan pé
resultat.

Valmégan for Ab Finnpilot Pilotage

fjol varas en undersokning om Den faCkllga verksamheten och oss anstédllda beror egentligen

lotsningsarbetets belastning och

endast pd mangden varor som fraktas

aterhdmtning. Projektets ursprung- har under det gﬁngna aret genom vara hamnar. Bolagets och

liga namn Hyvinvointia luotsien ja

lotsarnas inkomst &r direkt relaterad

luotsikutterinhoitajien tyéhon (Val- varit méirkvéirdigt stillsam till méngden lotsningar och tillika

maende lotsar och lotskutterférare)
byttes pa farden till Y6 Vaylalla (Natt
i farleden). I projektets plan stod
syftet: ”... att utvdrderaochutveckla
de giallande arbetstidsmodellerna, tldlgare ar.”
samt studera arbetstidsexperimen-

tets inverkningar péd arbetsbelast-

ningen och dterhdmtningen”. Till en borjan medde-
lades, att forskningen kan omfatta en s.k. arbet-
stidsintervention, som torde betyda en reform av
arbetsskiftessystemet. Darfor ansag vi det n6dvéan-
digt att det ocksd i ledningsgruppen finns en huvud-
fortroendeman som bevakar medlemmarnas
intressen. Arbetstidsinterventionen kom till slut
anda inte med i undersékningen, som dnnu &r pa
halft. Ledningsgruppen har sammantratt fyra
ganger under det gdngna aret.

Arssemesterarbetsgruppen som ingéri arbetsav-
talet ssmmantrdadde i medlet av mars for att utreda
ibruktagandet av en ny rakningsregel. Lotsférbun-
det hade godkant den nya rdkningspraxisen, men
inte ¢vriga andringar i arssemesterreglerna. Arbet-
sgivarens dndamal var mer betydande dndringar i
semesterreglerna. Samftrstdnd ndddes inte och
drendets behandling stannade vid ett mote. Man
dterkommer garanterat till saken.

Inofficiella, informella diskussioner som delvis
inte ingick i den fackliga verksamheten fordes med

| jimforelse med ménga

dnger den 6vriga personalens inkom-
ster pd bolagets avloningskapacitet.
Detta och ndgra tidigare ar har visat,
att vi tillsammans har varit vigulanta
nog for att anpassa oss till lagkonjunk-
turen och klara oss ratt sa bra. Pa
sistone har det inte synts ndgra ljusa
tecken i det allmédnna ekonomiska morkret. I
skrivande stund berédttar nyheterna att ytterligare
tva pappersmaskineri Finland stings av.

Pa fackfronten tycks vardagen ha dtervéant; man
skoter de normala lopande drendena. Inga storre
omvalvningar har skett under det gdngna aret och
sddana vantas inte heller i den ndrmaste framtiden.
Mycket tyder pé att dialogen mellan arbetsgivaren
och personalen l6per battre och battre.

I viantan pad béattre tider onskar jag alla véra
medlemmar och hela Finnpilots personal en riktigt
God Jul och ett battre ar 2015.

Juha Sihvo
Huvudfértroendeman
Lotsférbundet
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Peramerelld ja Saimaalla tutkijat paasivat mukaan
luotsaukselle. Haastateltavana Ajoksen edustalla luotsi
Kaj Hahtonen

Teksti: Susanna Pihlajaniemi ja Sari Turkkila

Yo vaylalla

— tutkimus mittaa luotsin ja
kutterinhoitajan jaksamista

Finnpilotin ja Tyoterveyslaitoksen yhteinen Y6 vaylalla -hanke alkoi
tana kevaana. Tarkoituksena on selvittaa luotsaushenkildston tyon
kuormittavuutta ja erityisesti tyosta palautumista.
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La|vaan noustun kelkalta. Luotsi Kaj Hahtonen ja luotsikutterinhoitaja

I/ Luotsaushenkilostolld, luotseilla ja kutterinhoi-

tajilla ei ole enda erityiseldakeikad. Henkilostd on
tdmdn vuoksi useissa eri yhteyksissd ilmaissut
huolensa tyossdjaksamisen suhteen. Tytnantajalla
on tdssd myos taloudellinen intressi”, Finnpilotin
henkilostojohtaja Kati Virtanen valottaa hankkeen
syntyd. "Ennenaikainen eldkkeelle jadminen tyo-
kyvyttomyyden vuoksi on tyontekijalle suuri
henkilokohtainen menetys ja tyonantajalle talou-
dellinen lisdkuorma muun muassa nousseina
vakuutusmaksuina.”

Taustasyyt tyossdjaksamisen tukemiselle ovat
siis selkeédt. Finnpilot Pilotage Oy onkin kdynnistéa-
nyt kaksi vuotta kestdvdn Leidarit-ty6hyvin-
vointiohjelman, jonka osaprojekti Yo wvaylalla
—tutkimus on. "Luotsaustyon tydaikojen kuormitta-
vuudesta ei ole olemassa tutkittua tietoa, joten
padtimme tutkia asiaa itse. Kumppaniksi 16ytyi
Tyoterveyslaitos,” kertoo Kati Virtanen.

Tutkijat mukaan
asemille ja luotsaamaan

Finnpilotin ja Tyoterveyslaitoksen Y6 vaylalla
—projekti kdynnistettiin maaliskuussa 2014. Tut-
kijat aloittivat tyodskentelynsd tutustumalla eri
luotsausalueisiin. Kevadn aikana kierrettiin Har-

Saana Huusko avustavat tutkija Jussi Konttista

majalla, Emadasalossa, Kemissd, Oulussa, Marja-
niemessd, Turussa, Utdssa ja Saimaalla.

“Vaikka olen asunut aina merenranta- ja satama-
kaupungissa, luotsaus oli minulle aivan uutta. Oli
hauskaa ja jannittdvadkin padstd tutkimaan tata
ammattialaa, jonka tyodaikajarjestelyt ovat aivan
omanlaisensa. Suomen luotsien ty6td, terveytta ja
vithtyvyyttd on tutkittu Turun aluetytterveyslai-
toksessa viimeksi vuonna 1987, joten onkin jo aika
paivittad tiedot luotsaustyosta ja tyossd jaksami-
sesta.” kertoo Tyoterveyslaitoksen laitoksen eri-
tyisasiantuntija Tarja Hakola.

“"Luotsaustydn kaytdnnon jarjestelyt olivat
minullekin entuudestaan tdysin vieraat, vaikka
merenkulkualan kanssa olen tydskennellytkin.
Ajattelin toki vuoden kierron ja ympéristéolosuh-
teiden vaikutuksen ty6hoén olevan suuri, ja niin
todellakin on. Vaikka luotsaus on henkilostomaéral-
tddn suhteellisen pieni toimiala, se on samalla
monella tapaa kriittinen: hienoa etta tyontekijéiden
hyvinvointiin panostetaan!” sanoo erityisasiantun-
tija Jussi Konttinen.

Tutustumiskédynneilld tutkijat padsivat tapaa-
maan luotsaushenkilostéd ja kuulemaan heidin
tyostddn ja ajatuksistaan. Kiinnostusta herattivat
erityisesti erilaiset tydolosuhteet ja tydympéaristo
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Erityisasiantuntija Tarja Hakola koulutti yhdessa Jussi
Konttisen kanssa kaikki kenttdmittauksiin osallistujat.
Kuva Saimaan tilaisuudesta
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eri asemilla seké tyon epasdannéllisyys. Perdmeren,
Uton ja Saimaan vierailullaan tutkijat péasivéat
tutustumaan konkreettisesti luotsaustoimintaan ja
seuraamaan luotsausta. Vierailuilla tutkijat saivat
arvokasta taustatietoa tutkimuksen suunnitteluun
jatulosten analysointiin.

Sahkoinen kysely ja
kdaytiannon mittauksia

Toukokuussa tehtiin kaikille luotseille ja kutterin-
hoitajille vuorotyokysely. Yotyon kuormittavuutta
mittaava kysely tehtiin sdhkopostitse ja sithen oli
kaikkien luotsien ja kuljettajien mahdollisuus
vastata. Kyselyn vastausprosentti oli 64. Kyselyyn
vastasi 24 esimiestehtédvissa toimivaa, 69 kutterin-
hoitajaa ja 98 luotsia. Kyselyn tuloksista ja kenttéa-
mittauksista laaditaan yhteisraportti, jonka perus-
teella voidaan arvioida ty6kuormaa ja tydaikajar-
jestelyja.

Elokuussa kdynnistettiin varsinaiset kenttamit-
taukset, ensimmaéisend Saimaalla. Mittausten ta-
voitteena on saada tietoa tyon kuormittavuudesta
ja tyoOstd palautumisesta keskiverto-tydskentely-
oloissa. Tietoa stressistd ja palautumisesta kerdatdaan
sykevariaatiomittauksen ja syljen stressihormoni-
naytteiden avulla. Aktigrafi eli liikeanturi keraa
tietoa unen maarasté ja laadusta, tdmén lisdksi tyon

Sylkinaytteita
kerataan
pumpuliin, joka
sdilytetdan
muoviputkessa
jadkaapissa.
Jussi Konttinen
opastaa miten
toimitaan

Aktigrafilla eli liikeanturilla kerataan tietoa
unen laadusta ja maarasta

ja levon rytmittymisesta pidetdén tyo- ja vapaavii-
kon ajan unipaivékirjaa.

Kenttdmittaukset tehdddn syksyn 2014 aikana
Kotkassa, Helsingissd, Perdmerelld, Selkdmerella ja
Saaristomerelld. Kenttadmittauksiin osallistuu n.
10-20 henkil6a kultakin alueelta. Tdhdn mennessa
toteutettujen mittausten perusteella voidaan
sanoa, ettd otos on riittava ja tietoa saadaan tarvit-
tavamaara.

"Kenttdmittaukset ovat sujuneet hyvin, kiitos
yhteyshenkiléille toimivista jarjestelyista kdynnis-
tystilaisuuksissa kaikilla asemilla. Mittaukset
nayttavat myos onnistuneen, vaikka haasteita tyon
ennakoimattomuuden takia onkin ollut.” kertoo
Tarja Hakola.

Hyvinvointia

tyosta

Luottamuksellista tietoa omasta
terveydesta

Kaikki mittaukset ja niiden tulokset ovat tdysin
luottamuksellisia. Yksittdisen henkilon tuloksia ei
anneta tydantajan kayttoon. Kenttdmittauksesta
saa myoOs arvokasta tietoa omasta jaksamisesta
henkilokohtaisen palautteen muodossa. Oma
henkilokohtainen palaute kannattaa jokaisen
toimittaa tyoterveyshuoltoon, néin tietoja voidaan
hyodyntaa entistd paremmin henkilékohtaisen
tyohyvinvoinnin tukemisessa.

Kenttamittauksen tuloksia tutkitaan yhdessa
kevaalla tehdyn sdhkopostikyselyn tulosten kanssa.

Y0 vaylalla- hankkeen ohjausryhma saa tyéraportin . . .
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tuloksista ensi vuoden maaliskuussa, jonka jalkeen
paatetddn jatkotoimista. "Mitddn muutoksia
tyoaikajarjestelyihin tai muuhun toimintaan ei
tehda eikd voidakaan tehda yksipuolisesti”, sanoo
Kati Virtanen. Kun tulokset ovat valmiit, ohjausryh-
ma miettii yhdessd johtopdatdksia ja mahdollisia
toimenpiteitd luotsaushenkiloston jaksamisen
tueksi.

Hankkeen valmistelu- ja suunnittelutyosta
vastaavaan ohjausryhméaan kuuluvat tyonantajan
edustajat, Ty6terveyslaitos, Terveystalo, Ilmarinen,
Luotsiliitto, Konepéaallystoliitto ja Laivanpaillysto-
liitto seka Tyosuojelurahasto. Tutkimusrahoituk-
sesta noin puolet saadaan Ilmariselta ja Tyosuojelu-
rahastosta, toisen puolen maksaa Finnpilot.

Suomen Laivanp#dllystoliitto-
Finlands Skeppsbefilsférbund r.y

www_seacommand.fi

100 vuotta laadukasta jasenpalvelua

Testitulokset tukivat
omia tuntemuksia

Sain henkilokohtaisen raportin
tutkimustuloksista ja ne nayttavat vahvasti
tukevan tuon ty6- ja vapaaviikon omia
tuntemuksia kun mittaukset tehtiin.
Mittausten perusteella palautumiseni unen
aikana tyoviikolla oli puutteellista ja
vapaaviikolla mittauspdivien tulokset olivat
normaalit, palautumiseni oli seka laadullisesti
ettd madrallisesti riittavaa. Palautumiseni
naytti tyoviikon mittausta paremmalle myds
vapaaviikolla bussissa torkkuessa, mika
tutkijan mielesta viittaisi tyoviikon tilapaisiin
vaikuttajiin (flunssa?). Tyoviikkoni oli kuitenkin
yopainotteinen ja aika repaleinen. Tosin tuo
parin paivan yskainen flunssa on toden-
nakoisesti heikentanyt palautumista.
Tutkimuksen mukaan fyysinen kuormitus
tyossa oli padosin matalaa, mukana muutamia
reippaita huippuja.

Tulokseni eivat tutkimuksen mukaan sindansa
anna aihetta toimenpiteisiin. Vapaaviikon
mittaustulokset eivat antaneet viitteita
pitkaaikaisesta keradntyneeesta
kuormittuneisuudesta. Itsekin tulkitsen
tyoviikon aikana uneen ja palautumiseen
liittyvat tilapaiset ongelmat tuohon flunssaan
ja yopainotteiseen liikenteeseen kohdallani.
Mielestani kaikin puolin hyva tutkimus, vaikka
siind ei kohdallani mitaan yllattavaa
[6ytynytkaan ja testitulokseni vain vahvisti
omaa mututuntumaa ja kyselytuloksissa
saatuja viitteitd tyomme fyysisen
kuormittavuuden asteesta.
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Tapaus SAGA FJORD

jJa vahan muustakin

Luotsauslain keskeinen tavoite on alusliikenteen turvallisuuden
edistaminen seka alusliikenteesta ymparistolle aiheutuvien haittojen

ehkaiseminen (luotsauslaki 18).

Luotsausyhtion, jona toimii val-
tion kokonaan omistama Finn- jOS jOkU haluaa kidtﬁ)’t)’ﬁ

pilot Pilotage Oy, toimialana on
luotsauspalvelujen tarjoaminen
vesiliikenteen turvallisuuden ja
toimintaedellytysten turvaami-

seksi. Keskeisimpia asioita asia lastattua alusta, alukselle

luotsauspalvelujen jarjestami-

sessd olisi turvata luotsin toimin-  toimitetaan sellainen luots, joka

taedellytykset niin, etta luotsi voi
parhaimmalla mahdollisella ta-
valla suorittaa ne tehtdvit ja
velvollisuudet, jotka luotsaus-
laissa on hénelle asetettu.

Jo luotsausyhtion edeltdjan, luotsausliikelaitok-
sen, aikana ilmeni liikelaitoksen keskusjohdossa
ajatuksia, joiden mukaan luotsausliikelaitoksen
toiminnan keskeisend johtotdhtend olisi ollut
ensisijaisestilaitoksen taloudellinen tulos.

Liikelaitoksen osakeyhtidksi = muuttamista
koskevien hankkeiden ja asiaa koskevan lainvalmis-
telun yhteydessa luotsiliiton toimesta kiinnitettiin
huomiota mm., ettd osakeyhtidssd turvallisuuden
ylldpidon ja taloudellisten padamaéaidrien valille
syntyy mité ilmeisimmin ristiriitatilanteita, minka
lisdksi yhtiomuotoisen toiminnan julkinen valvonta
heikkenee ellei perdti esty. Ndin nayttda nyt kay-
neen.

luotsaamasta 'ylisyvaksi’

hyvéksyy luotsauksen.”

Yhtion toiminnassa on voitu
nyt kdytadnnossa todeta, ettd yhtio
on valmis ottamaan riskejd, joiden
voidaan katsoa merkittavasti vaa-
rantavan meri- ja ymparistétur-
vallisuutta. Téallaisen riskinoton
perusteet ovat lisdksi kyseenalai-
set eivatka ainakaan luotsauslain
tarkoitusperien mukaisia. Kaiken
lisdksi nditd ratkaisuja tekevét
yhtion organisaatiossa sellaiset
henkilét, joita luotsauslaki ja
voimassa oleva luotsausjarjestel-
mad ei edes tunne.

Konkreettinen esimerkki ja tilanne
viime kesalta on Saga Fjord aluksen
tapaus

Aluksen varustamo oli pyytényt Finnpilot Pilotage
Oy:ltd, ennen kuin alus saapuisi ottamaan lastin
Haminasta, ettd alus voitaisiin lastata kaytettavaan
vayladn ndhden "ylisyvaksi”jaluotsata sellaisena.

Yhtion kuljetusjohtaja ja yhtién organisaatiossa
nimikkeelld “alueluotsivanhin” sekd mahdollisesti
yhtiéssa organisaatiossa nimikkeelld “"luotsausjoh-
taja” toimivat toimihenkilét ovat pyynnon johdosta
tehneet ratkaisun (riskiarvion) ja ilmoittaneet
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varustamolle, ettd alus voidaan lastata "ylisyvaksi”
yhtion kirjeessd mainituin ehdoin.

Alueluotsivanhin, joka péaallikkétehtdvansa li-
sdksi toimii Kotkan alueella myds luotsauslain
tarkoittamana luotsina, on yhtion ratkaisun jalkeen
ilmoittanut alueen luotseille, ettd yhtio/yhtion kul-
jetusjohtaja on luvannut ko. alukselle luotsauksen
ja, ettd "jos joku haluaa kieltdytyad luotsaamasta
'ylisyvaksi' lastattua alusta, alukselle toimitetaan
sellainen luotsi, joka hyvéaksyy luotsauksen.”

Alueluotsivanhimman esitys voitaneen késittda
vahintadnkin epédsuoraksi tyonantajan luotseihin
kohdistamaksi painostukseksi.

Asia aiheutti alueen luotsien keskuudessa
runsasta keskustelua varsinkin kun véaylalld on
kohtia, joissa vaaratekijat ja riskit saattaisivat
kayda hallitsemattomiksi. Tyovuorossa olleet
luotsit heille kuuluvan oikeuden ja mitd ilmeisim-
min myos velvollisuuden mukaisesti kieltaytyivat
turvallisuusnakokohtiin vedoten luotsaamasta
"ylisyvaksi” lastattua alusta. Luotsauksen suoritti
lopulta, vuosilomaltaan alusta luotsaamaan
lupautunut ja tullut, edelld mainittu alueluotsivan-
hin.

Asiassa on monia suuria
ongelmakysymyksia

Paallimmaéinen tietenkin on, etta Finnpilot Pilotage
Oy on yhtion omaa asemaa ponkittden ja taloudelli-
sia etuja tavoitellen on toiminut siten, ettd meri- ja
ymparistéturvallisuuden riskitekijat kasvaisivat
merkittavéasti eli toiminut juuri pdinvastoin kuin
mité luotsauslaki edellyttaa.
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Kasitykseni mukaan, ja koska wvaaratekijat ja
riskit olivat ilmeiset, lain tarkoituksen toteuttami-
seksi yhtion olisi tullut ilmoittaa varustamolle, ettei
yhtiolld ensinndkddn ole toimivaltaa paéttaa
luotsauksesta eika siten luvata luotsausta, koska
luotsauksen toimittamisen ratkaisee aina alukselle
meneva luotsi. Toisekseen, jos olisi toimittu luot-
sauslain tarkoituksen mukaisesti, varustamolle
olisi tullut ilmoittaa em. seikan lisdksi, ettei yhtio
voi suositella tallaista juuri meriturvallisuus- ja
ymparistévahinkojen riskien johdosta.

Lisdksi ennakkoratkaisun luotsauksesta ovat
tehneet yhtion sellaiset toimihenkilét (kuljetusjoh-
taja, alueluotsivanhin), joita luotsauslain mukainen
luotsausjarjestelma ei tunne. Alueluotsivanhin on
tosin myo0s luotsi, mutta tdssd ominaisuudessa han
ei voi tyonantajan edustajana kisked muita luotse-
ja.

Asia on erittdin vakava meri- ja ymparistétur-
vallisuuden kannalta. Varsinkin kun luotsausjarjes-
telmé& on olemassa juuri meriturvallisuuden edistéa-
miseksija ymparistovahinkojen ehkdisemiseksi.

Entépa jos olisi sattunut onnettomuus ja riskit
(joita on lukuisa joukko) toteutuneet. Miten olisivat
vastuukysymykset jarjestyneet. Téallaisessa tilan-
teessa olisi noussut esille kysymys huolimattomuu-
desta jopa torkedssd muodossa. Entdpd yhtion
vastuunrajoitus? On kysymyksenalaista olisiko
yhtio voinut vetaytya néissa olosuhteissa vastuun-
rajoitusten taakse, varsinkin kun se on itse suoraan
vaikuttanut luotsaukseen ja riskinottoon.

Yhtion antaessa Saga Fjord alukselle ennakkolu-
van “ylisyvdn” aluksen luotsaukseen meri- ja

Kirjoittaja on espoolainen
varatuomari llmari Haapajoki,
jolla on pitkaaikainen
juridinen kokemus luotsaus- ja
merioikeudellisista
kysymyksista.

ympaéristoturvallisuus on mitd ilmeisimmin vaa-
rantunut, mutta lisdksi se on myos osoitus yhtion
organisaatioon siséltyvistd ongelmista.

Yhtién organisaatiota nayttda kehitetyn, aivan
ylimmasté johdosta lahtien, tavanomaista taloudel-
lista toimintaa harjoittavan ja tulosta tavoittelevan
yhtion mallin ja johtotavan mukaisesti eikd organi-
saation rakenteessa ndytd huomioidun luotsauslain
mukainen luotsausjirjestelmd asianmukaisesti.
Yhtién organisaatioon sisdltyy mm. tehtdvid kuten
luotsausjohtaja ja alueluotsivanhimmat eli tehté-
vat, joita luotsauslaki ei lainkaan tunne, ei ainakaan
luotsauksesta paattavina toimijoina.

Yhtion luotsausohje
ei ole luotsauslain mukainen

Luotsauslaki sddtdad luotsauksessa keskeiseksi
toimijaksi luotsin, jonka tehtdvana luotsauksessa ja
sithen liittyen on kayttdd julkista valtaa. Vain
luotsia koskee velvollisuus toimia rikosoikeudelli-
sella virkavastuulla. T&lld hetkelld esim. yhtion
sisdisissé ohjeissa (luotsausohje) on esim. luotsauk-
sesta paadttdminen maaratty osittain alueluotsivan-
himman ja luotsausjohtajan ratkaistavaksi. Luot-
sauslain mukaan heilla ei tallaista toimivaltaa ole.
Ratkaisun tekee lain mukaan wvain luotsi. Koko
luotsausohjeen perusteet nayttavat olevan kyseen-
alaiset sikali kuin siind puututaan luotsaukseen.

Taysin selvad on, ettd yhtiossa voi olla sisaisia
ohjeita ja toimintaa koskevia maéadrdyksid. Nain
tulee ollakin, mutta ne eivéat voi tai saa olla ristirii-
dassa lain méaaraysten kanssa. Luotsauspalveluko-
konaisuus kattaa wvarsin moninaiset toiminnat.
Luotsaus aluksella on vain yksi, joskin keskeinen,
osa luotsauspalvelua. Vastaavasti tehtdvanimik-
keet voivat olla mitd milloinkin halutaan, mutta
esim. luotsausjohtaja ja alueluotsivanhin, toimival-
lan puuttuessa, vaikuttavat harhaanjohtavilta.

Nayttdd ndin ulkopuolisen silmin, ettd yhtion
organisaatiossa on, ilmeisesti asenteiden lisdksi,
paljon mietittdvda ja korjattavaa. Toivottavasti
ndihin paastdd kéasiksi ja saadaan myds muutos
ennen kuin riskit jossain kohden aktualisoituvat ja
mahdollisesti pitkdaikaiset oikeusselvittelyt ndiden
kysymysten osalta alkavat.

Vield lopuksi. Katselin tdtd kirjoittaessani erdita
rikoslain kohtia kun muistelin sielld sdaddettavan
virkavallan anastuksesta. Rikoslain 16 luvun
9 §:ssd todetaan:

"Virkavallan anastus

Joka toista erehdyttadkseen

) ilman lakiin perustuvaa oikeutta ryhtyy
toimeen, jonka vain julkista valtaa kayttava
toimivaltainen viranomainen saa tehda, tai
2) muuten esiintyy virkatehtavassa olevana
julkista valtaa kayttavana virkamiehena

on tuomittava virkavallan anastuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintdan kuudeksi
kuukaudeksi.”

En ole perehtynyt rikosoikeuteen niin, ettd
voisin sanoa voisiko tdmé sddnnds jollain tavalla
soveltua enda luotsin tilanteeseen, varsinkaan kun
han ei ole endd virkamies, vaikka toimiikin tehté-
vassaan rikosoikeudellisella virkavastuulla. Tun-
tuisi kuitenkin, ettd se oikeushyva, jota sdédnnoksel-
1a suojataan, ilmenee myos luotsin tehtdvien ja
aseman kohdalla.

Espoo 12.11.2014
lImari Haapajoki

Viliotsikot toimituksen
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Jadnmurtaja Tarmo on museolaivana
Kotkan kantasatamassa

Jaanmurtaja TARMO

sai taysosuman Kotkassa talvisodan pommituksessa

Komentajakapteeni Komsi oli jo litkkekannallepanon
alkuvaiheessa lokakuussa maaratty sotilaskomen-
tajaksi jadnmurtaja TARMO-laivalle. Vakinainen
Merenkulkuhallituksen henkil6sto tietenkin katseli
toimintaa hieman myrtynein mielin, mutta liike-
kannallepanon jalkeen lokakuusta lahtien yhteistyo
oli alkanut toimia vanhan merimiesporukan ja
sotilaskomennon kanssa ongelmitta.

Jaadnmurtaja TARMO saapui Kotkan satamaan
tammikuun 16 paivand 1940 varsinaisena padmaa-
randdn Somerin saari, missd sen tuli tykeillddn
tulittaa sielld olevia vihollisaluksia ja tukea tulel-
laan saarelle ldhetettdvad 90 miehen iskuosastoa.
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Tarmolla oli aseistuksenaan kaksi 120 millimetrista
tykkid, 20 mm kaksoiskonetykki, seké it-konekiva-
drit. Seuraavana yond huonossa nidkyvyydessa ja
luotsin ohjauksessa TARMO aloitti merimatkansa.
Pakkasta oli kuitenkin yli 40 astetta, miké aiheutti
sen, ettd suuret tykit jaatyivat kiinni, eivatka
liikkuneet mihink&an. Komentajakapteeni Komsi,
luotsi ja aluksen paallystd totesivat, ettd olisi
parasta palata Kotkaan sulattamaan tykkeja, koska
avomerelle ei voida jaada jos tuuli yltyy.

Tarkoituksena oli ollut tuhota Somerin rannalla
ollut venéldinen kuljetusalus Kazakstan ja lahettda
90 miehen erikoisjoukko valtaamaan saari jaitse.

Venalaiset tiesivdt tilanteen kehittymisen ja maa-
rasivat jddnmurtaja Jermakin avaamaan uoman
saaren ympadrille, maihinnousun estdmiseksi.
Samalla Jermak tilasiilmavoimat paikalle. Kolmen-
toista kilometrin p&astd Somerista Tarmo avasi
tulen peratykeilladn lahestyvid ilma-aluksia vas-
taan, mutta tykkien keulatorni kdantyi pakkasessa
vain 40 astetta, joten isoilla kaksoistykeilld ei
voinut ampua yhta aikaa. Perdtykkien toiminnassa
ilmeni my0s suuria ongelmia, joten sotilaskomenta-
ja, komentajakapteeni Komsi paatti olla ryhtymatta
taisteluun ja sovittiin ettd palataan Kotkaan, missa
jddnmurtajan aseistus voitaisiin korjata ja yrittda
mydhemmin uudestaan.

Raskaat menetykset pommituksessa

Paluumatkalla 18.01.1940 jaddnmurtaja Tarmoa
seurasi viholliskone, mutta se ei saanut osumia
alukseen. Puolen péivdn aikaan Tarmo kiinnittyi
Kotkan satamaan hiililaituriin, misséd iskuosasto,
luotsi ja muu ylima&drdinen henkilostd poistui
laivasta. Alukselle jadnyt henkil6sto siirtyi jaan-
murtajan keulaosassa oleviin messitiloihin ruokai-
lemaan ja samaan aikaan Tarmoa jo paluumatkalla
seurannut vendldinen pommikone teki viimeisen
hyokkayksensa ja sai kaksi pommia osumaan juuri
Tarmon keulaosaan, missd toinen pommeista
lapaisi keulakannen rdjahtden ruokailutilassa.
Sisalla rajahtanyt pommi surmasi valittémasti 39
henkil6a ja 11 haavoittui. Kuolleista kymmenen oli
Merenkulkuhallituksen miehié.
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Jadnmurtaja Tarmon pommituksessa kuolleet
sankarivainajat on haudattu Kotkan kirkon
hautausmaalle

Jaanmurtaja Tarmo oli ainoa lajissaan, jonka
henkilost6a kaatui sotatoimissa ja sen sankari-
vainajat on haudattu Kotkan kirkon hautausmaalle
muistopaaden alle. Tarmo ei kuitenkaan saanut
suuria rakenteellisia vaurioita ja se korjattiin
nopeasti. Jddnmurtaja Tarmo muutettiin v. 1950
hiilikaytosta 6ljypoltolle ja se palveli jaddnmurtoteh-
tavissd aina vuoteen 1970 saakka.

Jadnmurtaja Tarmo on nykydan Kotkassa
museolaivana ja samalla sen sankarivainajien
muistomerkkina.

R

Ylipiillikin kiitos kauppalaivastolle ja
luotsilaitokselle.

Puolustusvolmain ylipaallilckd on 30, 12,
1940 antanut seurasvan phivakiskyn:

Maamme elinhermot kulkivat kiyneen
sodan aikans vli merten. Puolustuksemme
ja maamme kaipasma suuri sotamaterisali
ja muu tarvikemidri tuotiin sitd kautta
viivytyksetti maashamme.

Masmme kauppalaivasto suoritti niilla
kuljetuksilla kunniakkasn ja kiitosta an-
saitsevan tydm.

Tamik tyd ei suinkaan ollut helppo.
Kulkuvedet olivat usein miinojen sulke-
ming ja laivamme joutuivat monin paikoin
ilmahyiikkiysten kohteiksi. "Tistd huoli-
matta lichui Suomen siniristilippo kaukai-
gillakin wvesilli,

Amnan vilpittoman tunnustukseni Suo-
men kauppalsivaston padllystolle, alipial-
lystélle ja miehistolle heidin ubrimielestaan
ja innostaan vapautemme puclesta. Moni
teistih of koskann pidssyt palaamaan koti-
MAANES Batamaan.

Kiitin myts maoan luotsilaitoksessn pal-
velevin, jotks aina vastuuntuntoisesti tiyt-
tiviit tehtivviinsd, seki lnivanvarustamoissa
palvellutta, uskollisesti £yt tehnyttd hen.
kil Gt

Toivotan kauppalsivastollemme jatlku-
vas menestysti ja palvelusalttiutta isén-
maamme palveluksessa,

Marsalkka Mannerheim muisti talvisodan jalkeen
myo6s merimiehia ja luotsilaitosta paivakaskyssaan
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Saksalaisten
sotavankien

matka Loviisaan

Kun Suomi ja Neuvostoliitto olivat tehneet aselevon
5.9.1944 ja rauhan solmimisen yhtend ehtona
itdnaapurimme kanssa oli saksalaisten sotilaiden
poisajaminen valtakuntamme alueelta, saksalaiset
ryhtyivéat Hitlerin kaskystd 15.9. valtaamaan Suur-
saarta laivastotukikohdakseen. Huonosti valmistel-
tu hyokkdys epdonnistui suomalaisten murskaa-
vaan vastarintaan ja suuri mé&ard maihinnousua
yrittdneita yksikoitd tyonnettiin mereen. Siita huo-
limatta viela toistatuhatta entistd aseveljed jai van-
geiksi, jotka kuljetettiin Kuorsalon saareen. Ennen
pitkda kavi kuitenkin selvéksi, ettei suhteellisen
pienelld kalastajakyldllda ollut mahdollisuuksia
huoltaa ja majoittaa niin suurta vankisumaa
pidempiaikaisesti. Siksi saksalaisia alettiin kiireesti
siirtdd laivoilla Loviisaan ja sieltd edelleen Vaak-
syyn pikaisesti perustetulle sotavankileirille n: o 40.

Kuorsalon sotavankileiri puretaan

Viimeinen kuljetuserd, 531 saksalaisvankia, ldhti
Kuorsalosta illalla 20.9. klo 19.45 hoyrylaiva
Verdandilla kohti Haapasaarta paatepisteené
Loviisan ulkosatama Valkom. Meri oli tyyni ja
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syksylla 1944

vallitsi selked sdé. Sotavankien mieliala oli korkeal-
la, silld laivan irrottauduttua Kuorsalon rannasta,
he virittivdt maihin voimakkaasti kantautuvan
aikakauden suosikki slaagerin: "Das kann doch
einen Seemann nicht erschuettern”, joka Suomessa
tunnettiin Georg Malmstenin esittdman lauluna
"Pelko pois, Rosmarie”. Verdandi oli ahvenanmaa-
lainen pienehko rahtilaiva, jonka syviys oli 3,2
metrié ja kokonaiskapasiteetti 441 rekisteritonnia.
Alus kuljetti tavallisesti paperia Kotkasta Tukhol-
maan, mutta 30. elokuuta 1944 se oli maaratty
luovutettavaksi kansanhuoltoministeritlle ja ase-
tettu puolustuslaitoksen kayttoon. Laivan paal-
likkdna toimi ahvenanmaalainen F. Sommarlund ja
ensimmaisend perdmiehend niin ikdan ahvenan-
maalainen Johan Hagman seka luotsina suursaare-
lainen Arvo Naski. Talvisodan jalkeen Naski oli
siirretty Neuvostoliitolle luovutetulta Suursaarelta
Kuorsalon luotsiasemalle, jossa hdn vuoden 1944
alusta hoiti vanhemman luotsin virkaa. Arvo
Naskin vayldantuntemuksesta ei ollut epéilystéa-
k&én, silld jo vuonna 1943 hén oli saanut ohjauskir-
jan mm. Kuorsalosta Haminaan, Kotkaan ja
Haapasaareen johtaville reiteille.

Saksalaisia sotavankeja S/s Verdandin kannella (Kuva kirjasta Alandska Sjoman under andra varldskriget)

s/s Verdandi karille

Verdandin alkumatka sujui hyvin ja Kuorsalon
eteldapuolella sijaitseva Velperkarin loisto ohitettiin
klo 21.10, minké jalkeen loiston valkoinen sektori
otettiin peran taakse Hilloniemi-Hajaskari linjalle
saakka. Kun Naskin luotsaama alus saapui ko.
linjalle, kurssi kddnnettiin etelddn tarkoituksena
ohjata alus Haapasaaren kautta Loviisaan, koska
Merikarin ohi ldnteen johtava vaylé oli miinoitettu.
Arvo Naski oli samalla silmaéillyt salaista merikort-
tia ja péaatellyt, ettd pitamalld Hilloniemen ja
Hajaskarin loistot peradn takana péédllekkdin laiva
paésisi kulkemaan Léansi Hallinkarin ohi. N&din ei
kuitenkaan kaynyt, silld klo 22.00 Verdandi ajoi
tdydelld wvauhdilla Lansi Hallinkarin matalalle
Haapasaaren pohjoispuolella tarttuen karille laivan
keularuuman saadessa véhdisen vuodon. YoOn
pimeydessé saksalaiset saatiin siirretyksi paikalle
saapuneeseen hoyrylaiva Silviaan, joka kuljetti
sotavangit Valkomiin. Seuraavana aamuna kolme
hinaajaa irrotti Verdandin matalikolta, josta alus
paésijatkamaan matkaansa omilla koneilla.

Saksalaisten tavoitteena laivakaappaus

Neuvostoliiton ulkoministerin Vjatseslav Molo-
tovin suomalaiselle rauhanvaltuuskunnalle sanele-
mat Moskovan valirauhan ehdot 19.9.1944 olivat
muuttaneet saksalaisten sotavankien aseman
Suomessa siten, ettd heidit piti nyt luovuttaa
Neuvostoliitolle. Saksalaiset sotavangit olivat tasta
katkeria ja laivamatkan aikana heidan keskuudes-
saan oli syntynyt suunnitelma kaapata Verdandi ja
jatkaa matkaa saksalaisten laivastotukikohtaan
Tallinnaan. Kaappaus ja pakoyritys olisi ilman
karilleajoa saattanut onnistua, silla laivassa oli
ainoastaan 20 Suomen armeijan vahtisotilasta.
Aluksessa oli tapahtunut vahdn ennen karilleajoa
kapinaan viittaavaa liikehdintdd ja vartijoilla oli
ollut taysi tyo pitda aloillaan ruumasta kannelle
pyrkivia saksalaisvankeja. On arveltu, ettd estdak-
seen sotavankien mahdollisen pakoyrityksen
Viroon, Naski olisikin tahallaan ajanut Verdandin
matalikolle. Samaan kéasitykseen oli myds paatynyt
erds ahvenanmaalainen laivan miehist6én kuulu-
nut matruusi. Olisivatko saksalaiset kohdanneet

Tallinnassa omia asetovereitaan vai jadneet puna- « « »
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S/s Verdandi karilla (Kuva kirjasta Alandska Sjéman
under andra varldskriget)

armeijan sotilaiden wvangeiksi, on mahdotonta
arvioida. Tosiasia on kuitenkin se, etta venélaiset
valtasivat 21.9. Viron padkaupungin ja Paldiskissa
sijaitsevan laivastotukikohdan pari paivdd myo-
hemmin.

Naski saa varoituksen

Merenkulkuhallitus tutki Verdandin karilleajon ja
tuomitsi vanhemman luotsin Arvo Naskin saamaan
varoitus. Merenkulkuhallitus katsoi, ettd Naski oli
luotsauksen aikana toiminut siind luulossa, etta
Hilloniemen-Hajaskarin linja johtaisi Lansi Hallin-
karin ohi, ja oli siten tehnyt itsensd syypadksi
taitamattomuuteen virantoimituksessa. Oliko ma-
talikolle ajo ollut tahallista tai tahatonta, ei kuulus-
teluissa selvinnyt, mutta lopputuloksen kannalta
laivan juuttumista karille voitiin pitd4d onnena
onnettomuudessa. Varoituksesta huolimatta Arvo
Naskin ura luotsina jatkui normaalisti ja mydhem-
min valtiovalta palkitsi hdnet Suomen Valkoisen
Ruusun I luokan mitalilla kultaristein.
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Sotavankien kohtalo

Loviisan Valkomista entisten aseveljien matka jat-
kui junalla Asikkalaan sotavankileirille Vadksyyn,
josta heidat lokakuun lopulla 1944 luovutettiin
Vainikkalan kautta Neuvostoliittoon. Vankeudesta
tuli pitka, silld viimeiset saksalaiset sotavangit,
joiden joukossa oli mm. Suursaaren valtausta
johtanut kommodori Karl-Conrad Mecke, vapautui-
vat Neuvostoliitosta vasta vuonna 1955. Harva-
lukuisiin raskaasta sotavankeudesta selvinneisiin
kuului my6s luutnantti Petter Rau, joka Suursaaren
valtausta tutkineelle tohtori Pentti Salmelinille
lokakuussa 1984 kirjoittamassaan kirjeessd myonsi,
ettd s/s Verdandin kaappausajatus oli tosi.

Tuomo Silenti

Pyhainpaivana 1.11.2014 jarjestettiin
Merisataman rannassa Helsingissa
perinteinen merenkulkijoiden ja mereen
menehtyneiden muistohetki.

Suomen Merimieskirkon paasihteeri Sakari
Lehmuskallio piti tilaisuuden hartaus-
puheen, jossa muistettiin muun muassa 20
vuotta sitten uponneen Estonian uhreja.

Kunniakaynti

mereen menehtyneiden muistoksi

valokuva Pekka Karppanen

Musiikista vastasi Helsingin NMKY:n
mieskuoro Jukka Okkosen johdolla.
Merenkulkujarjestojen yhteisen seppeleen
muistomerkille laskivat Luotsiliiton puolesta
Martti Soinio ja Mika Paavonen. Suomen
Meripelastusseuran alukset tekevat
kunniakdynnin aikana ohimarssin.

®

FINNPILOT

HYVAA JOULUA JA ONNELLISTA UUTTA VUOTTA
GOD JUL OCH GOTT NYTT AR
SEASON’S GREETINGS

Tana vuonna annamme yrityksemme joulutervehdyksiin varatun summan John Nurmisen Saation Puhdas Itdmeri -hankkeisiin.
| stéllet for att skicka julkort understéder vi i dr julinsamlingen till férman fér John Nurminen Stiftelsens Ren Ostersjé projekt.
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Kuva Jacopo Brancati ©2014

Teksti: Katriina Etholén

Jacopo Brancati

tukee suomalaista kulttuuriperintoa nayttelyllaan

Genovan satamakaupungista Italiasta lahtdisen oleva, mutta jo pitkdan Ranskassa asunut valokuvaaja ja
toimittaja Jacopo Brancati on varmaan monelle timankin lehden lukijalle tuttu muutaman vuoden
takaisesta |dinen matka Suomeen -ndyttelysta, jossa yhtena yhteistyokumppanina oli Finnpilot. Talla hetkella

hanen uusi Suomeen liittyva nayttelynsa on esilld Suomenlinnassa. Aiheena on Viaporin telakka.
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Valokuvaaja ja toimittaja
Jacopo Brancati

oska Jacopo ei itse padssyt merille, hdn

toteuttaa unelmaansa valokuvauksen avul-

la. 2000-luvun alkupuolella han aloitti
ensimmaéisen merenkulkuun liittyvdn projektinsa
kuvaten Genovan sataman luotsien ja muiden
toimijoiden tyotd. Samoihin aikoihin hén 16ysi
Suomen Pariisin Suomen Ranskan Instituutissa
olleen Ismo Ho6lton ndyttelyn kautta. Holton
voimakkaat muotokuvat tekivat ldhtemé&ttdman
vaikutuksen, ja Jacopo alkoi miettid, millaisella
kansalla on néin voimakas sielu. Han alkoi etsid
tietoa Suomesta ja tutustui samalla maan merenku-
lun historiaan, myo6s talvimerenkulkuun jadnmur-
tajineen. Jacopo kuuli, ettd Euroopan luotsijarjes-
ton EMPAn uusi presidentti oli kapteeni Juha
Tulimaa. Miehet tapasivat Pariisissa huhtikuussa
2005. Vuotta mychemmin Brancati saapui ensim-
maisen kerran Suomeen.

Jainen matka Suomeen -projektiinsa Jacopo
valitsi ihmisldheisen, etnologisen ldhestymistavan:
han oli ryhmén jdsen, mutta samalla ndkymaton
tilanteiden tallentaja. Viaporin telakka -hankkeessa
on vastaavanlainen ote. Yhteison jasenista kerrot-
taessa on astuttava yhteisoon sisaan.

Jacopo kuvailee telakkaa klaaniyhteisoksi, jossa
alus miehistdineen muodostaa klaanin. Juuri
tdméan klaaniajattelun hdn ndkee nédiden Suomi-

projektien yhteisend nimittdjana: niin luotsiasemil-
la kuin aluksissa on omat tyodskentelytapansa ja
miehistonsd, mutta kaikki ovat kollegoja ja ystavia
keskenddn tyodskennellen samojen paddmaéadrien
hyvéksi. Projektien erot kuitenkin kiinnostivat
Jacopoa eniten. Ensimmadainen tapahtui keskella
aavaa maisemaa, oli luotsi, laiva ja jaatynyt meri.
Thminen oli voimakkaasti ldsnd, mutta kovin
pienend. Telakalla puolestaan kaikki ovat tiiviisti
yhdessa pienelld alueella.

Perinnon vaaliminen

Jacopolle etusijalla on kuvata ihmisid ja heidin
ty6tdadn. Mutta hidn paneutuu myoés taustoihin.
Edellisessa projektissa hdanta kiinnosti suomalaisen
luotsaustoiminnan pitka historia, ja sen periytymi-
nen suvussa. Periytymisen teema on ldsnd myos
uudessa nayttelyssa, joka on saanut osuvan nimen
"Silta tulevaisuuteen”. Kyse on jatkumosta, jossa
muinainen tietotaito periytyy sukupolvelta toiselle.
Keskitssd ovat toisen maailmansodan jalkeen
rakennetut puiset rahtialukset, jotka wvéahitellen
jaivat tyottomiksi 60-luvun lopulla. Ne saivat
kuitenkin jo seuraavalla vuosikymmenelld uudet,
niiden arvon ymmartdvat omistajat. Nyt omistajien
vanhetessa mukaan on tullut seuraava sukupolvi.
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Kuvat Jacopo Brancati ©2014

Jacopo Brancati on kirjoittanut Suomen meren-
kulusta ranskalaisiin ja italialaisiin alan lehtiin.
Viaporin telakka -projektin juuret ovatkin Jacopon
artikkelissa kaljaasi Astridista. Artikkelia valmis-
tellessaan han kuuli telakasta. Jacopo vieraili siella
myothemmin ja vaikuttui ndkemastédén; telakasta,
perinnealuksista ja itse linnoituksesta. Ajatus
uudesta projekista alkoi syntyé. Kuvaukset alkoivat
syksylla 2011. Jacopo kuvasi eri vuodenaikoihin
liittyvid to6itd samaten kuin erilaisia perinteisia
tyomenetelmid. Han halusi ndyttaa, kuinka tarkeda
tallaisen arvokkaan kohteen perinnén vaaliminen
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ja sadilyttdminen tuleville sukupolville on. Jacopo
kokee, ettd ulkopuolisena ja ulkomaalaisena hin
pystyi ndkemaédn arvoa sellaisissa asioissa, joita
niiden kanssa jatkuvasti tekemisissé olevat pitavét
itsestddn selvyytend. H&én haluaa néyttelylldan
auttaa Viaporin telakkayhdistysta kiinnittdmalla
ihmisten huomiota yhdistyksen arvokkaaseen
toimintaan. Jacopolle itselleen tuli yllatyksend, ettéd
tallaisen perinnekohteen koko olemassaolo saattaa
olla jatkuvaa taistelua. Jacopon tyo ei kasitad vain
tatd nayttelyd, vaan hankkeesen kuuluu myés laajat
artikkelit italialaisessa ja ranskalaisessa lehdessa.

Nayttely on esillda Suomenlinna-museossa 1.3.2015
saakka. Myohemmin se nahdadan seka Merikeskus
Vellamossa ettd Ahvenanmaan merenkulku-
museossa.

Lisatietoa mm. aukioloajoista |0ytyy taalta:
http://www.suomenlinna.fi/tapahtumat/viaporin-
telakka/

Jacopo Brancatin valokuvissa ihminen ja perinteinen
ty6 ovat vahvasti esilla
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Kuva Sgija Tikkanen

Uton joulutragedia

Jouluaattona 1947 tydvuo-
rossa oleva luotsi, Nestor
Lindstrom vetéaa takkia paal-
leen. Vield hattu padhén ja
rukkaset kdteen, sitten me-
noksi. Astuessaan ulos oves-
ta ilma oli normaali talvisaa.
Tuuli henkaili, mutta oli ajan-
kohtaan n&dhden suorastaan
leppoista, satoi lunta, ensim-
maisen kerran tdna talvena.
Meri tuoksui raikkaana, sii-
hen oli sekoittunut vieno
savun haju, joka tuprusi kylédldisten savupiipuista.

Luotsikutteri odotti rannassa valmiina lahto6n.
Oltiin menossa S/S Park Victorylle, joka tuli Ameri-
kasta lastinaan kahdeksan tuhatta tonnia kivihiilta.
Matkaa sovitulle ankkuripaikalle 1dhelle Lillharua
olisi noin meripeninkulma. Kutterinkuljettaja
seuraili reittié jutellen samalla rauhalliseen tapaan-
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Victory-luokan laivoista s/s Lane Victory
on yha liikenteessa ja museolaivana
Yhdysvalloissa

sa. Lumisade sakeni sake-
nemistaan ja teki matkante-
on haastavammaksi. Merel-
la liikkkumaan tottuneille
miehille tama oli silti melko
tavanomainen talvisaa.

Sddn muutoksen vaisto-
avalla Nestorilla oli laukus-
saan karttojen ja muiden
papereiden lisdksi vahén
evastd. Vaimo oli ne vakisin
tyontdnyt mukaan, wvaikka
mies tiesi, ettd paéasisi illan mittaan nauttimaan
Amerikan herkuista kapteenin seurassa. Sodanjal-
keinen pula-aika tuntui myds saariston ruoka-
poydissa. Kahvi ja sokeri, samoin kuin monet muut
ruokatarpeet olivat kortilla. Vaimo oli sddstényt
korttiannoksista erityisesti jouluun. Ennen vuo-
roon 1dht64 he olivat vaimon kanssa juoneet joulun
kunniaksi oikeat pullakahvit. Lapset jaivédt odotte-
lemaan joulupukkia.

Tihenevassd pimeydessd, lumisateen keskella
alkoivat vienosti valahdelld laivan valot. Takana
Uton majakan valot pyorahtelivéat tasaisin valiajoin.
Kello ldheni puolta viittd. Kutterikuski ohjasi aivan
laivan kylkeen ja Nestori alkoi kiiveta kdysitikkaita
myoten kannelle. Laukku heilahteli olalla, kun mies
tottuneesti kapusi askel kerrallaan ylemmaéksi kohti
kannella odottelevia amerikkalaisia merimiehia.
Kahdet kddet ojentuivat vastaanottamaan luotsia ja
vetivdt hanet kannen turvaan. Vield heilautus
kiitokseksi kutterikuskille, vaikka hé&dn el sita
lumipyryn wvuoksi endd nah-
nytkaan.

nuorehko kapteeni Zepp. Yh-
dessd he paattivat jaada ank-
kuriin ja odotella aamua ja
parempaa saita. Keskustelun
lisdtulkkina toimi matruusi
Harry Luoma, joka osasi suo-
mea isovanhempien perinténa.
Lindstrémin vaimon mukaan
laittamat evaat olivat hyvédan
tarpeeseen. Laivan henkilo-
kunta oli péaattanyt siirtaa
joulun vieton satamaan. Kuusikymmenta sotaorpoa
tultaisiin kutsumaan juhlaan Helsingissa. Lahjoiksi
oli varattu villapaidat ja karamellipussit sodassa
orvoiksijédneille lapsille.

Alkuilta sujui rauhallisesti. Lindstrom lepaili
hénelle osoitetussa hytissd. Jatkuvasti voimistuva
tuuli ja luotsin vaisto herdtti hdnet ylos puoli
kymmenen aikoihin. Tuuli oli yltynyt ja lumisade
teki lapindkymattoman seindmén silmien eteen.
Neuvottelun tuloksena luotsi ja paallikko paattivat
siirtda laivan suojaisempaan ankkuripaikkaan, tai
kokonaan avomerelle. Kone kaynnistetddn ja
yritetddn uutta ankkurointia. Puoliltadin tuuli oli
yltynyt jo yhdeksdadn beaufortiin, nakyvyyttd oli
vain muutama metri. Vain Utén majakan wvalo
valahti silloin talloin. Ilmassa véreilivat kaikki
katastrofin ainekset, vain pako avomerelle olisi
pelastanut laivan tuholta.

Lumisade alkoi iltapaivalla. Aluksi hiutaleet
putoilivat ujosti silloin tall6in maahan. Aattopaiva
on lyhyt ja heti kahden jalkeen hdmara voitti ohuen
paivanvalon. Naisvédki touhusi jouluvalmisteluja

Laivalla luotsin otti vastaan ,’ Vain pa kO
avomerelle
olisi pelastanut

laivan tuholta.

keittiossa. Hellassa paloi reippaasti humiseva tuli.
Kattilat hoyrysivat sen kannella. Ilma oli sakeanaan
erilaisia tuoksuja. Emantdnd hddri vanhin tytar,
17-vuotias neito, joka oli nuoresta idsta huolimatta
saavuttanut jo hienoista mainetta mestarikokkina.
Pimed oli tihed, majakan valot hieman kajastivat
aika-ajoin ikkunan takana. Lumisade sakeni sa-
kenemistaan ja tuuli puhalsi entistd kovemmin.
Lunta alkoi keradntya pieniksi kasoiksi kallioille,
mutta vield pihamaa oli paljaana.

Jouluhauki porisi yhdessa kat-
tilassa, perunat toisessa. Luumu-
kiisseli oli jo valmiina ja se jaahtyi
poydalla lasisessa kulhossa. Kiis-
selin kanssa tarjottiin kermavaah-
toa, joka oli vield vatkaamatta.
Kalan alkaessa olla kypsaa aloitti
neito kastikkeen valmistuksen.
Pohjana siihen tuli vehndjauhoja ja
voita. Kalankeittoliemestéd kastike
sai makua. Kruununa lorautettiin
kermaa valmiiseen kastikkeeseen.
Kastikkeen tuli olla paksuhkoa,
mutta silti kermaisen pehmed&a.
Korttiannoksia oli saastelty pitkin
syksy4, jotta jouluksi voitaisiin valmistaa maukas,
perinteinen juhla-ateria.

Perheen miehet, isd ja poika, olivat molemmat
luotseja ja he lahtivat pian aterian jalkeen luot-
siasemalle. Saunassa oli jo kayty ja tyttaren laitta-
ma jouluruoka lammitti mukavasti mahan pohjalla.
Joulupukki oli heittdnyt pyykkivasussa vahat pula-
ajan lahjat ulkoeteiseen. Perhe alkoi vakautua
yopuulle. Kello oli reippaasti yli puolen yon. Tytar
lueskeli sdngyssdén, kun ulko-ovelta kuului kopu-
tus. Han nousi ja sipsutteli ovelle. Naapurin eméanta
seisoi lumisena ja hengéstyneend portailla.

"Helsingistd tuli sanoma, ettd rahtilaiva on
haaksirikkoutunut ja miehet ovat 1ahdossé paikalle.
Sinne menevat Merikokko, SP-39 ja luotsiaseman
kutteri. Ilma on niin huono, ettd paasevatkoé nekdan
uppoamatta perille.” Selitti hengéstytyt eméanta.
"Menen viemaan viestid muille. Pitdkaa tuli hellas-
sa, ettd on lammintd, kun pelastuneet saadaan
maihin.” Jatkoi eméntd jo polkua eteenpdin men-
nessaan.
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Port of Lappeenranta

LAPPEENRANTA FREE ZONV

e,
LAPPEENRANTA

INTERNATIONAL UNIVERSITY CITY

Ideal location.
Excellent reachability.

Central logistics location 215 km from Helsinki & St. Petersburg
junction of highways 6 and 13
10 km from border crossing

Access point to Russian logistics:
Nuijamaa — road
Vainikkala — rail
Saimaa Canal — vessel
Lappeenranta International Airport — air
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Odoteltiin ja kurkittiin ikkunoista merelle. Tuli
paloi hellassa ja sen kannella hoyrysivéat vesikatti-
lat. Kahvinkorvike ja vahét korttisokerit oli otettu
esille odottamaan haaksirikon ja kylmén runtele-
mia pelastettuja ja tietysti omia miehid. Vuoronpe-
réadn emanta ja tytar juoksivat rannassa tiirailemas-
sa ulkomerelle. Sakea lumipyry esti ndkyvyyden,
mutta molemmat toivoivat ndkevansa edes lyhdyn
valdhdyksen merelté.

Tuntien odottelun jalkeen aamu alkoi jo olla
kasilla, kun naiset huomasivat kylalaisten lahtevan
rantaa kohti. Naiset laittoivat takit ylleen ja huivit
tiukasti pAdhén. Juoksujalkaa kiirehdittiin rantaan.
Ensimmadisestd veneestd autettiin jo kankeita
markié ja 6ljyn, noen likaamia miehié rantaan. Yksi
toisensa jalkeen sai auttavan olkapédan tuekseen ja
ndin lahdettiin kohti mokkien lampda. Koko kyla,
aivan pienimpié lapsia lukuun ottamatta osallistui
haaksirikkoutuneitten auttamiseen. Lunta ja jaata
oli rannassa sen verran, ettd niin auttajat kuin
autettavat liukastelivat laahustaessaan kohti
mokkien lampoa.

Emaénnalle sattui autettavaksi iso noen ja 6ljyn
mustaama mies. tytdr talutti taas puhtaampaa,
komeaa nuorempaa miesté, joka sittemmin paljas-
tui kapteeni Zeppiksi. Naiset laahasivat puoliksi
jaatyneitd, markid miehid kallion reunaa pitkin
mokilleen. Matka sujui horjahdellen, silla varsinkin
noen mustaama mies oli isokokoinen ja marat
vaatteen painoivat hdnen pdalladan vietdvasti.
Miehet olivat tajuttomuuden rajamailla ja heidat
taytyisuorataan kantaa kotiin yli jaisten kallioiden.

Naiset etsivit kylmissddn variseville merimie-
hille kuivia vaatteita ja auttoivat heitd riisumaan
marat, likaiset ja repeytyneet vaatteet pois. Heille
tarjottiin kahvinkorviketta ja koetettiin kaikin
tavoin tehdd kylmaéstd varisevien miesten olo
mukavammaksi.

“Anna vadissa lammintd vettd, t44 mies on ylta
paaltd nokinen ja 6ljyn likaama” emé&ntd pyysi
tytdrtddn. Pehmedlld pyyhkeelld pyyhkien han
puhdisti miehen kasvoja ja kaulaa. Likaa tarttui
pyyvhkeeseen vain vahén. ” Ta4 ei puhdistu vaikka
kuinka hankaan”, emé&nta tuskaili. “Se mahtaa olla
niitd neekereitd, joista oli koulukirjassa kuva”, tytar
arveli.

Naiset valvoivat hytisevien miesten vierelld
heiddn koettaessa levata. Yhteisena kielena oli vain
kehon kieli ja kdsimerkit. He tarjosivat pelastuneille
korviketta ja saariston mustaa leipdé. Oikeaa kah-
via ei ollut, silla viimeiset oli juotu aaton paivallisen
paatteeksi. Nuori kapteeni Zepp koetti keskustella
tyttdren kanssa. Késimerkeistd saattoi paatella
hanen kutsuvan auttajaansa kauniiksi enkeliksi.

Leviattyddn ja lammettyddn merimiehet nousivat
ylos ja touhuilivat tuvassa. Pian he kéavelivat
ulkosalla tutustuen kylddn. Joukossa oli myos
suomalaiset sukujuuret omaava Harry Luoma. Han
toimi tulkkina merimiesten ja auttajien valisissd
keskusteluissa. Tummaihoiset merimiehet olivat
erityisen ilahtuneita saadessaan samanlaisen
kohtelun, kuin muutkin. Erds tumma merimies
kertoi, ettei ollut koskaan aikaisemmin istunut
samassa ruokapoydassa valkoisten kanssa.

Matka Utdstéd jatkui mantereen kautta takaisin
kotimaahan. Kapteeni Zepp antoi meriselityksen
Turussa. Sielld todettiin, ettd mitddn virhettd ei
ollut tapahtunut. S/S Park Victoryn tuhoutumista
pidettiin ‘Jumalan sallimana’ eiké laivan paallys-
ton, luotsin tai laivamiehiston toiminnassa havaittu
virheitd, jotka olisivat osaltaan wvaikuttaneet
haaksirikkoon ja laivan uppoamiseen.

Haaksirikosta pelastuneet merimiehet lahtivét.
Kymmenen heistd menetti henkensd myrskyavan
meren aalloissa ja kylmassa. Aikaa kului ja elama
tdmén traagisen onnettomuuden jalkeen jatkui
Uton saarella. Kylaldiset saivat myhemmin Ameri-
kasta kiitokseksi lahetyksen, joka sisdlsi sdkin
kahvia ja toisen sokeria. Nama olivat korttiajan
haluttuja herkkuja molemmat. He paattivat yksissa
tuumin myyda herkut ja hankkia rahoilla haaksiri-
kossa menehtyneiden muistoksi hopeisen kymmen-
sakaraisen kynttelikon. Jokaiseen sakaraan kaiver-
rettiin haaksirikossa menehtyneen nimi. Tadméa
kynttelikk6 on edelleen Uton rukoushuoneen
ikkunalla ja se sytytetddn joka joulu kuolleiden
merimiesten muistoksi.

Pekka Tikkanen
historian harrastaja ja majakkabongari

Tarina on tositapahtumiin ja oikeuden asiakirjoihin
perustuva, osittain fiktiivinen kertomus S/S Park
Victoryn haaksirikosta ja sen auttajista.

Lahteet:

Kapteeni Zeppin antama meriselitys: Turku 28.12.1947
Turun raastuvanoikeuden pditos, 29.12.1947
http://www.hylyt.net/hylky.jsp?id=park_victory
http://utopia.vuodatus.net/lue/2006/ | 2/park-victoryn-
haudalla-teuvo

Laivakuva: www. beverhillsnavyleague.org
Kynttelikkokuva: ”Bonehusetaltarta” www.uto.fi

s

PYSY PINNALLA!

Meriturvan ainutlaatuiset puitteet ja osaavat
kouluttajat mahdollistavat turvallisen ja
eldmyksellisen harjoittelun ympdri vuoden.

Tutustu kotisivuihimme ja ota yhteytta!

Merenkulun turvallisuuskoulutuskeskus
puh. 019 - 2876 600 » www.meriturva.fi
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Luotsien sairausajan palkanmaksu

Monelle luotsille on jaanyt epaselvaksi, mita
tyoehtosopimuksemme sairausajan palk-
kausta koskeva maarays tarkoittaa ja eri-
tyisesti sen kohta: ”..noudatetaan

15.2. 2005 paattyneen valtion virka- ja
tyéehtosopimuksen virkamiehia
koskevia maarayksia.” Talla sopimuksella
Finnpilot ja luotsaushenkilosto sopivat 10
vuotta sitten, ettd po henkiloston loma-
rahan maaraytymisperusteisiin noudatetaan
madrayksia, jotka olivat voimassa ennen
palvelussuhteen muuttumista v. 2005.
Kaytannossa tama tarkoitti, etta luotsaus-
henkil6ston lomaraha on pienempi, mita se
olisi normaalissa tyosopimussuhteessa
olevalla henkildlla, mutta vastaavasti
sairausajan palkkaus pitkissa sairauslomissa
on huomattavasti parempi kuin tyosopi-
mussuhteisilla normaalisti on. Sopimus on
ollut molemmille osapuolille erityisen hyva.
Poikkeuksellisen pitkia sairauslomatapauksia
on ollut suhteellisen vahan, verrattuna
saatuun taloudelliseen hyotyyn. Eldke-
ratkaisu on yleensa tullut ilman kohtuutonta
viivyttelya ja yksikdan luotsi ei saisi ostettua
tallaista taloudellista turvaa mistaan
vakuutusyhtiosta silla lomarahaosuudella
mihin vaihto tapahtui. Aikanaan tiedustelin
ns "Loss of Licence” vakuutuksia
luotsiliitolle kun asia oli neuvottelujen alla,
mutta tallaisen edun hinta olisi ollut taysin
kohtuuton.
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Palkkauksen oleelliset
maaraytymisperusteet

* Luotsin sairausajan palkkaus maaraytyy
padasiassa sairauspaivien perusteella ja
luotsien sairausajan palkanmaksuehdot
ovat normaalia tydsopimussuhdetta
selkedsti paremmat nimenomaan pitkissa
sairaustapauksissa ja sairausajan
palkanmaksu jatkuu kaytannossa
elakepaitokseen asti. Palkkauksen taso
madraytyy kalenterivuoden aikana
pidettavien sairauspaivien
yhteenlasketusta maarasta.

* Taysi palkka 60 paivalta
kalenterivuodessa, 75% palkasta 60
paivan ylittaviltd osilta ja 60% yli 180
sairauspaivan jalkeen. Kalenterivuoden
alusta jalleen taysi palkka 60
kalenteripdivilta jne. elakepaitokseen
saakka. Sairaus ei ole irtisanomisen
peruste.

MERITYOPALVELUJA

- hinaukset
- laiva-avustukset
- jaanmurto

- vaylapalvelut

Yhteistyoterveisin
www.r-towing.fi
0400 382 652

Kokousvieraita illallisella

Luotsiliiton liittokokous

Liittokokous pidettiin 22.03.2014 Scandik Marina
hotellissa Helsingissa. Kutsuvieraana ollut
varatuomari limari Haapajoki selvitti vuoden 2013
merkittavimmat tapahtumat ja niihin liittyneet
oikeudelliset kysymykset. Kokous valitsi
Luotsiliton puheenjohtajaksi edelleen Antti
Rautavan ja varapuheenjohtajaksi Kaj Hahtosen.
Pailuottamusmieheni jatkaa Juha Sihvo Kotkasta
ja varapailuottamusmies liro Isola valittiin
toimimaan myds alueellisena luottamusmiehena
Pohjanlahdella, Selkdmeren luottamusmieheksi
valittiin Juha-Pekka Heikkild, Saaristomerelle Kurt
Micklin, Helsinkiin Martti Soinio, Kotkaan Sami
Saarinen ja Jarvi-Suomeen Keijo Lempidinen.
Luotsinvalityksen luottamusmieheksi valittiin Ted
Jarner.

Luotsiliiton hallitusjasenet

Pohjanlahti: liro Isola
Selkdmeri: Juha-Pekka Heikkila
Saaristomeri: Kaj Wikberg
Helsinki: Martti Soinio

Kotka: Sami Saarinen
Jarvi-Suomi: Keijo Lempidinen
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PA kokous

Antwerpenissa 27.-28.03.2014

e

Norjalainen

Stein Inge Dahn
jatkaa yha
toimikauttaan
EMPA presidenttina

EMPA 48. yleiskokous pidettiin joka 2. vuoti-
seen tapaan Antwerpenissia. Suomesta paikalla
oli Antti Rautava ja Kaj Hahtonen. Kokouksen
teemaluentona ja keskusteluissa olivat nk.
"mustat laatikot” eli matkantallennuslaitteet
joista kirjoitetaan erikseen EMPA journaliin.
Materiaali on myos luettavissa EMPA kotisivuil-
la (www.empa-pilots.org). Muista asioista suu-
rimman huomion saivat satamadirektiivi joka
on ollut viime vuosina ollut se tiarkein EMPA
huomion kohde ja direktiivin lobbaukseen on
syystakin kohdistettu ldhes kaikki EMPA aika ja
rahavarat.

EMPA kokouksessa paatettiin talla kertaa
myos historiallisista sisdisistd saantomuutok-
sista jasenmaksujen korottamiseksi sekd toi-
miston muuttamisesta Antwerpenistd Brys-
seliin lobbauksen helpottamiseksi. Tahin saak-
ka maat eli EMPA:n alajarjestot ovat maksaneet
perusmaksua seka jaisenmaksuja jasenmaaran-
sa perusteella ja saaneet jokainen kolme aanta
yleiskokoukseen. Maksut ovat vaihdelleet suu-
resti esim. meidan yli 50€/luotsi/a maksuista
suurimman jasenmaan Saksan alle 20€/luotsi/a
maksuihin. Olimme varautuneet etukdteen

asiaan keskustelemalla muiden pohjoismaiden
kanssa ennen kokousta ja lisdksi meilld oli
mukana Eestin luotsien valtakirja.

Ainestyksen lopputulos oli mielestimme
EMPA ja meidan kannalta hyvd ja samalla
parannus vanhaan. Jatkossa kaikki luotsijar-
jestot maksavat tasamaksua per luotsi maksuja
jokaisesta maasta EMPA:lle ja kaytettavat
rahavarat kasvavat ndin merkittdvasti. Suu-
rimmat luotsijarjestot saivat yleiskokouksiin
kuusi adnta pienimpien kolmeen dineen ver-
rattuna hyvityksenda kasvaneista jasenmak-
suista jotka nyt asettuvat kaikille noin
47€/luotsi/a tasolle. EMPA paamajajai kuitenkin
Antwerpeniin.

Suomen ja muiden pohjoismaiden kannalta
mainitsen, ettd saidantomuutoksesta huolimatta
meilla ja muilla pohjoismailla on edelleen
suhteellisesti suuri danivalta EMPA kokouksis-
sa. Tama korostuu edelleen my6s pohjoismaisen
yhteistyon kautta. Norjalainen Stein Inge Dahn
jatkaa yha toimikauttaan EMPA presidenttina.

KH
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Pohjoismainen
luotsikokous

Pohjoismaisten luotsijarjestéjen puheenjohtajat
olivat kaikki edustettuna elokuussa Hangossa
jarjestetyssa kaksipaivadisessda kokouksessa. Bjarne
Jensen Tanskasta, Jan Magne Forsse Norjasta, Patrik
Wikand Ruotsista ja Antti Rautava Suomesta. Lisédksi
Norjasta oli paikalla EMPA:n presidentti Stein-Inge
Dahn, sekd muita pohjoismaisten luotsijarjestdjen
toimihenkil6itd. Hangon satama oli jarjestdnyt
kokousvieraille miellyttdvat neuvottelutilat, missa
myos virkistdva sauna oli kokousedustajien kaytos-
sd.

Luotsauksen vaikuttavuustutkimus
heratti kiinnostusta

Luotsiliiton varapuheenjohtajan Kaj Hahtosen
esitelmd Finnpilot Oy:n tilaamasta luotsauksen
vaikuttavuustutkimuksesta ja sen pohjalta laadi-
tusta mittaristosta ja vaikuttavuuden jatkuvasta
seurannasta heratti keskustelua ja mielenkiintoa
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jarjestettiin Hangossa

kokousedustajien puheenvuoroissa. Yhteinen nike-
myksemme oli, ettd tdllainen tieteelliseen analyy-
siin perustuva vaikuttavuuden seuranta on hyvaa
ja kayttokelpoista aineistoa laajemmallekin poh-
joismaiselle arvioinnille. Pelkkien vaitteiden sijasta
on tdrkedd saada selkeitd wvaikuttavuuslukuja
viranomaisten ja sidosryhmien tietoon.

Tanskassa luotsaustoiminta
avataan kilpailulle

Tanskassa parlamentti hyvéksyi kesélla 2014 lain,
jolla luotsaus avataan vahitellen kilpailulle alkaen
vuonna 2016 ja taydellinen kilpailu toimialalla olisi
vuodesta 2020 lukien. Tanskan luotsijarjesto jatkaa
tyotéan tulevan toiminnan saamiseksi selkedmpédén
ohjaukseen ja valvontaan.

Norjassa luotsikuljetukset
kilpailun alaiseksi

Norjassa luotsikuljetukset siirtyvat vahitellen
kilpailun alaiseksi, alkaen vuoden 2015 alusta.
Norjassa on myds selvitetty ns “shore based pilota-
ge”-jarjestelméd, mutta sen huomattavista lasken-
nallisista kustannuksista johtuen nykyistd luot-
sausjarjestelmad pidetddn edelleen kustannuste-
hokkaampana toimintamallina.

Ruotsissa haetaan luotsaustominnassa kustan-
nusvastaavuutta korottamalla vuosittain luotsaus-
maksuja 5% vuoteen 2016 saakka. Ruotsissa ei
kayda keskusteluja toiminnan kilpailuttamisesta.

Norjalainen EMPA:n presidentti Stein-Inge Dahn
esitteli EMPA.n viimeaikaista toimintaa, koskien
satamapalveluasetuksen kisittelyd Euroopan Uni-
onissa. Siind Stein-Ingen henkil6kohtainen panos
on ollut merkittdvda kun Euroopan neuvoston
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Mannerhelmm "Neljan tuulen tuvassa” vietettiin iltaa

tyoryhmissd on késitelty satamapalveluasetusta,
missé suurin osa palveluista tulisi markkinaehtoi-
siksii. EMPA on ajanut toimintamallia, misséd
luotsaus jaisi néilld ndkymin soveltamisalan
ulkopuolelle. Tadma nakokanta hyvéksyttiinkin
ministerineuvoston kokouksessa lokakuussa.

R
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Paajohtaja Vehvilaiselta
virheellista tietoa

Liikenneviraston toimialaan kuuluvat entisen
merenkulkulaitoksen, ratahallinnon ja tielaitoksen
toiminnot lukuunottamatta meriturvallisuustehta-
vid. Viraston pédjohtajana vuodesta 2012 on
toiminut Stora Enson entinen logistiikkajohtaja
Antti Vehvildinen. Padjohtaja Vehvildinen kertoi
yleisradion haastattelussa (Metsaradio 1.12.2014),
ettd Saimaalla liikenteen kehittdmisen suurimpana
esteend ovat kalliit luotsauskustannukset, johtuen
pitkistd matkoista verrattuna meren rannikolla.

Padjohtaja Vehvildinen jatti kuitenkin mainitse-
matta, ettd juuri tdstd syystd valtio maksaa Sai-
maalla luotsaustukea siten, ettd luotsausmaksu on
74% pienempi kuin meren rannikolla. Eteldiselld
Saimaalla luotsausmaksu on esim. rannikolta
Lappeenrantaan vain 340 euroa keskimaadrin 8
tunnin luotsausmatkasta, eli huomattavasti ranni-
kon satamia alhaisempi. Mink&dénlaista tavaravo-
lyymien ja laivausten ryntdysta eteldiselle Saimaal-
le rannikon satamia halvempi luotsausmaksu ei

* Erinomaiset maz- ja meriyhieypdet
* Monipuoliset satamapalvedut
* Dyva vayla

NAANTALIN SATAMA PALVELEE

»  Markitfawd suuryesickd- kEiva- j2 nestebuli-satama

kuitenkaan ole koskaan synnyttanyt, eikd yhtdin
laivausta siirry Lappeenrantaan vaikka luotsi tekisi
tyonsd kanavalla ilmaiseksi. Suurin ongelma
Saimaan laivakuljetusten jagmahtamiseen nykyisel-
le tasolle johtuu liikenteen pysyvasta kausiluontoi-
suudesta ja pienistad tavaravolyymeista, eikd luot-
sausmaksusta.

Yhté virheellinen on myos Vehvildisen haastatte-
lussa antama kaésitys, ettd joku hollantilaiskapteeni
olisi kdynyt Joensuussa 700 kertaa. Korkeintaan
kyseisen varustamon kaikkien alusten yhteismaara
voisi tuo maadra olla, mutta niissdkin paallikko
viettad aikansa pddosin hytissddn toimistotehtavis-
sd ja siind ei paljon véylatuntemus kohene. Eika
sithen paéallikséilla halujakaan 16ydy kun luotsipal-
velu Saimaalla on aina ollut huipputasoa. Liikenne-
viraston péddjohtajalta toivoisi hieman selkedmpéaa
perehtymisté luotsaustoimintaan ennenkuin vahét-
telee ja kyseenalaistaa sen merkitysta meriturvalli-
suuspalveluna.

toimitus
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Luotsiliitton puheenjohtaja
Antti Rautava taytti 50 vuotta

Antti Rautava mieliharrastuksensa parissa

Luotsiliiton puheenjohtaja ja Hangon luotsiaseman
luotsi Antti Rautava taytti 50 vuotta 1.12.2014.

Antti ja vaimo Kia lapsineen asuttaa vanhaa
rintamamiestilaa Hangon Lappohjassa, missa
isdnnan tapaakin useimmiten joko traktorin
satulasta tai syottamassa tilan eldaimia, joista
uusimpana kokeiluna viime kesalta olikin kahden
kesdpossun kasvatus.

— Pientilallisen arkinen tyoskentely tuokin
terveellista vastapainoa liiton puheenjohtajan
joskus henkisesti stressaavalle arjelle, toteaa
Rautava.

Antti on syntyisin Sonkajarveltd ja nuoruusvuodet
kuluivat Tervossa Pohjois-Savossa. Kuopion
Musiikkilukion jalkeen 1984 oli edessa armeija ja
puolustusvoimista tuli myos Antti Rautavalle
ensimmainen pidempi tyopaikka. Merisotakoulusta
valmistuttuaan Anttia alkoi kiinnostaa myos
kauppalaivasto, mista esimakua oli syntynyt lyhyilla
lomasijaisuuksilla kauppalaivoilla. Merikapteenin
tutkinnon han suoritti Kymenlaakson ammatti-
korkeakoulussa v. 2000. Viimeiset vuodet ennen
merenkulkulaitoksen palveluun siirtymistaan Antti
Rautava palveli paillikkona pientonnistossa.
Luotsiksi Antti Rautava tuli v. 2004 ja Luotsiliiton
toiminta ja aktiivinen mukanaolo liitossa alkoi
vilittdmasti. Luotsiliiton puheenjohtajaksi Rautava
valittiin v. 2008.

Luotsiliiton puheenjohtajana Antti Rautava on
saanut toteutettua tarkeimman tavoitteensa ja
vuosikausia toimintaa haitanneen epatasa-arvoisen
palkkauspolitiikan, mika paapiirteittdin saatiinkin
ratkaistua reilu vuosi sitten ja on saatu Luotsiliittoa
tyydyttavaan ratkaisuun.

Arkisista harrastuksista tyon vastapainona mie-
luisinta Antille on metsastys. Jokasyksyisena se ja
luonnossa liilkkuminen toimii parhaana terapeuttina
ja arkisten paineiden tasaajana. Antti Rautava on
my®0s intohimoinen vapaapalokuntalainen, missa
han nykyisin toimii vanhempana sammutus-
miehend Lappvik FBK/ Lansi-Uudenmaan
pelastuslaitoksella. Halytyksia vapaapalokunta-
laiselle tulee keskimaarin pari kertaa viikossa.

— Nuoruuden haaveena minusta pitikin tulla
palomies-sairaankuljettaja, mutta osittainen
sattuma johdatti minut armeijaan, joten
nuoruuden haavetta tdssd vapaaehtoistydssa saa
nyt myos toteuttaa, kertoo Rautava.
Antti Rautavan syntymdpadivid juhlittiin Helsingissda
Idheisten ja ystdvien seurassa.

T
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Pekka Karppasen kesalla ottama valokuva erottui parhaiten

kun etsimme fh:ssa valokuvaa "Superkuusta”

Archtech Helsinki Shipyardin vanha nosturi antaa kuvalle hienon merellisen perspektiivin.
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Tama on otettu
kesalla ravintola
Salven terassin
kulmilta siten, etta
Archtech Helsinki
Shipyardin vanha
nosturi antaa
perspektiivia.
Kamera Canon
EOS 7D, linssi
Canon EF 70-
200mm /2.8 LIS
USM Il + Canon EF
1.4X 1l —telejatke,
mika tekee
kinofilmivastaavak
si 448 mm. Kuvaa
on rajattu ja
teravoitetty
photoshopissa.

Flnnpllot 10 vuotta

tilaisuus
Tampereella
oli vuoden kohokohta

Suuret kiitokset

hallinnon henkilostolle
onnistuneista jarjestelyista
ja yhteisista hetkista!

Amazing Manserace vaati my0s
kiipeilytaitoja, puussa menossa
Jan Nordstrom Helsingista

Tulkintaa karaokerastilla: Michael Laurin Helsingistd, Lena Sundman luotsinvilityksesta, UIf Bergman
Saaristomereltd, Dick Strandell hallinnosta, Eino Tammiranta Peramerelti ja Kari Kosonen hallinnosta.
Karaoken tuomaroi Sami “Tartu mikkiin” Hintsanen. toimitus
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Luotsikirjaston julkaisuja

Timo Sylvanne
ja Suomen merenkulun kultaiset vuodet

Kirjan julkaistamistilaisuus jarjestettiin Vuosaaren
merimieskeskuksessa 2.12. 2014 '

Merimieskirkon ja MEPA:n yhdessd jarjestaméa tilaisuus
Vuosaaren merimieskeskuksessa loi arvokkaat puitteet Timo
Sylvanteen uusimman kirjan julkistamistilaisuuteen.

Luotsikirjasto oli mukana kustantamassa radiosdhkottdja
Timo Sylvanteen uusinta kirjaa "A4ni& mereltd”. Kirjan kerto-
muksista vastaa Timon lisdksi joukko merenkulun ammattilai-
sia, joiden omakohtaiset kokemukset laivoilta antavat viitteitd
vahvasti koetuista eldmyksistd ja vuosista ns. villin linjan
laivoilla ja elamastd aikakaudella, missd merenkulku ja laivan-
varustus oli vield vahva kansallinen elinkeino Suomessa. Nama
kultaiset merenkulkumme vuodet ovat menneisyyttd, mutta
elavat onneksi vahvasti vield veteraanien
muistoissa ja nyt nédissd Timo Sylvinteen
uusimmissa Kkirjoissa. Tarinoista loytyy
myds vanhempaa sodanjidlkeistd unhoon
jaanyttd tietoa mielenkiintoisista meri-
kohtaloista, mistd aiemmin ei ole kirjoi-
tettu. Kirja on hieno lukueldmys jokaisel-
le nykypéaivan merenkulkijalle.

Merikirjailija ja ex radiosahkottaja Timo
Sylvanne on merenkulkijoille tuttu

Kirjaa voi tilata suoraan Timo Vapaavahti-lehden kirjoittajana

Sylvanteen sivuilta www.aanimeri.fi

|
Kirjan kirjoittajat ja luotsikirjaston edustaja yhteiskuvassa
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Kuva: Sea-Foto/Hannu Laakso

Kirjan kuvitusta:
CLIO 1dhd6ssa Kotkan satamasta

Paavo Tukkimaki

Paita markana pyhalla asialla

Elaméan ensimmadinen rahtilaivamatka Xotkasta
Lontooseen oli koettelemus.

"Kuutta pallia”, toivotti satamapalvelija, joka
irrotteli FAA-varustamon Clion kéysid Kotkan
satamasta. Mutta ei tuo kuusi pallia eli kuuden
boforin tuuli mihink&én riittdnyt, silla jo Itdmeri oli
kovin kuoppainen ja Pohjanmerelld Clioa koetteli
syksyn ensimmaéinen myrsky kahdeksan yhdeksan
boforin tuulineen.

Matka tuli ruuan suhteen wvarustamolle tosi
halvaksi. Matkustajan paikka kipparin poydassa
pysyi valtaosin tyhjina, ja punkassaan puolikuoli-
aaksi vatkautuneen pasaseerin paivdannos oli pullo
tai parijaffaa.

"Kyllahdn meilld matkustaja oli, mutta lieko tuo
jo kuollut, kun ei ole nakynyt”, vastasi jayh&an
tyyliinsa Clion yliperdmies merimiespastori Ismo
Saarikoskelle, joka oli tullut satamaan uutta assis-
tenttiaan vastaan.

Vaan vield paljon, paljon pahempaa kuin kuop-
painen meri oli tulossa!

Kirkon pikkubussi 1dhti ensimmaéisend tydiltana
heittdméaan porukkaa takaisin laivalle kolmen
peninkulman padhén Purfleetiin. Menomatkalla
ajoi Ismo, takaisin tulosta oli sovittu, ettd olisi
uuden assistentin aika harjoitella ajamista.

Ford Transit -pienoisbussi oli outo kalu tavalli-
sen henkildautoon tottuneelle.Ja siihen paalle tuli
vield tuo toinen ja suurempi riesa, vasemmanpuo-
leinen liikenne, jonka vilkkaus oli jotakin aivan
muuta kuin kotikulmien eteldpohjalaisessa pikku-
kaupungissa. Tuskan hiki tunki pintaan pitkin
matkaa, jota tehtiin selkd méarkéana.

Jo alku oli hankalaa

Ensimmaéisen ajomatkan vaivat kruunasi vield
viimeinen koettelemus kirkon kulmalla: Rotherhit-
hen tunneli, joka tuntui rakennetun lahinna kahden
kottikarryn kohtaamista varten. Kun vahéan isompi
auto sattui tulemaan tunnelissa kirkon busseja
vastaan, kuskista tuntui vield mydhemminkin, ettei
véliin mahdu kuin tulitikku — toki onneksi sentdin
poikittain eikd vain pitkittdin.

Ismo oli istunut tyynen rauhallisesti sananmu-
kaisesti pelkddjan paikalla. Perilla kirkolla héin
kommentoi tuoreen kuskin ajosuoritusta: “Valilla
mentiin aika ldhelld muita.” Tottumattoman oli
vaikea hahmottaa pikkubussin mittoja, mutta
onneksi ei sentdan kolhittu ketaan.

Kun auto oli saatu kirkon pihaan ja ensimmaé&inen
ty6pdiva oli takana, oli tuore assistentti valmis
kokoamaan kimpsunsa ja kampsunsa ja matkusta-
maan kauhun kangistamana saman tien kotiin.
Paidasta olisi voinut puristaa pesuvadillisen tuskan
hike4, tai kun nain hurskaassa lehdessa liioittelu on
erityisen rumaa ja synnillistd, niin melkein kahvi-
kupillisen —tai ainakin teelusikallisen.

Vaan joko sisu voitti tai hidnta koipien vélissa
kotiin palaamisen hédped olisi ollut liian suuri, ja
harjoittelu jatkui. Pian tulija oli jo valmis
vakaumuksen syvalld rintaddnelld vastaamaan
usein toistettuun kysymykseen, oliko vasemmalla
ajaminen vaikeaa.

\”

"Eiollenkaan, kun kaikki muut tekevat samoin

Tuossa virkkeessd on myos jokin syvéllisempi
totuus ja opetus, suoranainen saarnan aihe, kun
vain tietdisi, mika se on.

Kirjoittaja aloitti parivuotisen kautensa Lontoon
merimieskirkon assistenttina lokakuussa 1971.
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Itsendisyyspdivana 2014 myonnetyt kunniamerkit

Suomen Valkoisen Ruusun ansioristi /
Fortjanstkorset av Finlands Vita Ros orden

Martikainen, Matti Markku,
alueluotsivanhin, Kotka

Rautava, Antti Sakari, luotsi, Hanko
Suomen Leijonan ansioristi /
Fortjanstkorset av Finlands Lejons orden
Bergman, Dan Gunnar, luotsi, Abo
Tuomisto, Mauri Tapio, luotsi, Lappeenranta
Suomen Valkoisen Ruusun | luokan mitali kultaristein /

Medalj av | klass med guldkors av Finlands Vita Ros
orden

Jalonen, Tero Kalevi, luotsikutterinhoitaja,
Lieto

Soderstrom, Rolf Martin, luotsi, Hango

Suomen Valkoisen Ruusun I luokan mitali /
Medalj av | klass av Finlands Vita Ros orden Orrengrundin entinen luotsivanhin ja

Johansson, Tore Petter, luotsikutterinhoitaja, virked elakeldginen Raimo Kotro (81 v.)

Nauvo kavi tarkastuskaynnilla kesalla
VaIIi, Markku Juhani, eméint‘ci-siivooja, Hamina Orrengrundin luotsiasemalla.

The t ASPO Company

The leading carrier of dry bulk cargoes

WE DELIVER

ESL Shipping Ltd - Lintulahdenkuja 10, P.O. Box 91, FI-00500 Helsinki
Phone: +358 9 5211, fax: +358 9 521 9999, email: chartering@eslshipping.com

_— = L
B _@ ESL Shipping
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Kuva Janne Palmu

100 vuotta meripalvelua
siirtyi elakkeelle Kotkassa

Merikapteenit Tuomas Kaprio ja Jouko Peltola
siirtyivat poikkeuksellisen pitkaan tyoelamassa
palvelun jalkeen eldkkeelle v 2014. Molemmat
lahtivat merille v. 1964 laivapojaksi ja paattivat
laivapalvelunsa paallikkoina kun siirtyivat meren-
kulkulaitokseen luotsin tehtaviin. Yhtenaista
meripalvelua luotsin tehtavat mukaan lukien

molemmille kertyi 50 vuotta. Raikas meri-ilma
tuskin selittad ndin pitkaa tyossajaksamista
vaativassa ammatissa. Kohtuullinen liikunta ja
terveet eldmantavat seka luotsin hieno ammatti

selittdd paremmin jaksamista.
TT

FREEPORT

www.freeport.fi

Delivering your strategy.

In Port of Pietarsaari

Tug / SIMSON

24h tel. +358 40 557 5692

PORT OF KOKKOLA

WELCOME TO THE NR 1. BULKPORT IN FINLAND

Kantasatamantie 50 FI-67900 KOKKOLA
Puh. 06-8242 400 Fax 06-8242 444

satamai@kokkola.fi  www.portofkokkola. fi
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De nordiska landernas
lotsmote ordnades 1 Hango

Alla de nordiska landernas lotsorganisationer
representerades av sina ordférande vid det tva
dagar ladnga motet som holls i augusti i Hango. Fran
Danmark kom Bjarne Jensen, Jan Magne Forsse frin
Norge, Patrik Wikand fran Sverige och Antti Rautava
frdn Finland. P& plats var dessutom frén Norge
EMPA:s president Stein-Inge Dahn, samt Gvriga
funktioner frdn de nordiska lotsorganisationerna.
Hang6 hamn hade for delegaterna stallt upp triv-
samma konferensutrymmen déar ocksd en uppfris-
kande bastu stod till férfogande.

Lotsningseffektivitetsundersokningen
vackte intresse

Lotsforbundets viceordférande Kaj Hahtonens
foredrag om den av Ab Finnpilot bestdllda under-
sokningen av lotsningseffektiviteten, pa den
baserade matinstrumenten samt effektivitetens
kontinuerliga uppféljning véckte diskussion och
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intresse, att doma av delegaternas repliker. Var
gemensamma slutledning var, att effektivitetens
uppfoljning enligt en vetenskaplig analys som
denna, ger fordelaktigt och anvandbart stoff ocksd
for en digrare nordisk utvdrdering. I stillet for
antaganden och pastdenden &ar det viktigt att
formedla tydliga effektivitetssiffror till myndighe-
terna och intressegrupperna.

Danmark oppnar lotsningen
for konkurrens

Det danska parlamentet godkidnde p& sommaren
2014 en lag som gradvis Oppnar lotsningen for
konkurrens med boérjan &r 2016 i syfte att det i
branschen rader full konkurrens fr.o.m. &r 2020.
Danmarks lotsférbund fortsatter sina strdvanden
att fa klarare administration och 6vervakning for
den framtida aktiviteten.

Norge oppnar lotstransporterna for
konkurrens

I Norge ska lotstransporterna smaningom Gppnas
for konkurrens, fr.o.m. bérjan av ar 2015. I Norge
har man ocksé utrett det s.k. shore based pilotage
-systemet, men p.g.a. dess anmaéarkningsvérda
kostnader berdknas &4n sd lange det nuvarande
lotsningssystemet vara den ekonomiskt effektivas-
temodellen.

I Sverige strdvar lotsningsverksamheten efter
kostnadsbalans genom att héja lotsningstariffen
med 5 % per r fram till 2016. I Sverige har verksam-
hetens 6ppning for konkurrens inte diskuterats.

Norges EMPA:s president Stein-Inge Dahn
presenterade EMPA:s aktuella verksamhet rérande
hamnserviceférordningen inom Europeiska Unio-
nen. Stein-Inges personliga insats har varit betydel-
sefull d& Europaradets olika utskott har behandlat

hamnserviceférordningen dir merparten av
tjansterna skulle omfattas av marknadsvillkoren.
EMPA har arbetat fér en modell, dar lotsningen
skulle hallas utanfor tillimpningsomradet. Denna
stdndpunkt godkéndes ocksd av ministerrddets
mote i oktober.

TT

Lots och fyr 2014 51



Isbrytaren Tarmo

tog en fulltraff i Kotka under vinterkriget

Kommendorkapten Komsi hade redan i det férsta
mobiliseringsskedet i oktober befordrats till mili-
tarkommend6r ombord p& isbrytaren Tarmo.
Sjofartsstyrelsens ordinarie personal betraktade
givetvis handlingen med dystert sinne, men alltse-
dan mobiliseringen hade samarbetet mellan de
gamla sjobjornarna och militdirkommandot 16pt
utan problem.

Isbrytaren Tarmo lopte in i Kotka hamn den 16
januari ar 1940, med egentlig destination Sommardg,
dér hon skulle beskjuta fiendens fartyg och tacka en
insatsstyrka om 90 man som skulle landstiga p8 6n.
Tarmo var bestyckad med tva 120 millimeters
kanoner, en 20 mm dubbelautomatkanon samt
luftvdrnsmaskingevéar. Natten darpd lade Tarmo ut
med lots ombord i délig sikt. Termometerns kvick-
silver sjonk lagre dn - 40 grader, vilket betydde att
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de stora kanonerna fros fast och inte rorde sig
nagonstans. Kommendoérkapten Komsi, lotsen och
fartygsbefilet konstaterade, att det vore béast att
dtervianda till Kotka for att vdrma upp kanonerna.
Ute pa 6ppna havet kunde man 4nd4 inte stanna om
vinden skulle tillta.

Meningen var att forstora det ryska fraktfarty-
get Kazakstan som ldg vid Sommaro strand och att
sédnda den 90 man starka specialtruppen 6ver isen
for att inta 6n. Ryssarna kénde till 1agets utveckling
och beordrade isbrytaren Jermak att oppna en
isrdnna kring 6n for att forhindra landstigningen.
Tillika kallade Jermak flygvapen till platsen. P4 13
kilometers avstand frdn Sommaré 6ppnade Tarmo
eld med sin akterkanon mot de annalkande flygpla-
nen, men kanontornet vinde inte mer dn 40 grader i
kolden och man kunde inte ge eld med de stora

dubbelkanonerna samtidigt. Ocksd andra problem
uppdagades i akterkanonerna, varfér kommendor-
kapten Komsi beslot att inte ge sig in striden och
man beslot att dtervanda till Kotka, dar isbrytarens
arsenal kunde repareras for ett nytt férsok senare.

Tunga forluster

P4 returfirden 18.01.1940 jagades Tarmo av ett
fiendeplan, som &nd8 inte fick in ndgon traff pd
fartyget. Vid middagstiden lade Tarmo till vid
kolkajen i Kotka hamn, dar attackférbandet, lotsen
och resten av den utomstdende personalen lamnade
fartyget. Manskapet som stannade ombord flyttade
sig till méssen i isbrytarens for. I samma stund
gjorde det ryska bombplanet som hade jagat Tarmo
under returfarden dnnu en sista attack och lyckades
falla tva bomber just i Tarmos for. En bomb trangde
genom décket och exploderade i matsalen, omedel-
bart dédande 39 personer och sdrande 11 stycken.
Av de dodade vartio Sjofartsstyrelsens anstallda.

Isbrytaren Tarmo var den enda i sitt slag, vars
manskap stupade i en krigsaktion och hennes fallna
hjaltar vilar pd Kotka kyrkas gravgard under en
minnesstod. Tarmo sjilv led 4ndé inga desto storre
strukturella skador och hon reparerades raskt.
Isbrytarens maskineri &ndrades &r 1950 fran
koldrift till oljedrift och hon tjanstgjorde i isbryt-
ningsuppdrag fram till &r 1970.

Isbrytaren Tarmo &ar idag museifartyg i Kotka
och samtidigt ett minnesmarke éver sina stupade
hjaltar.

T

Tarmo 1940

Marskalk Mannerheim kom ocksa ihag
sjoman och Lotsverket i sin dagorder efter
vinterkriget

ihverbetiilhavaren tackar handelsflottan oech
lotsverket.

Overbefalhavaren for farsvarsmakten har
den 30, 12, 1140 givit foljande dagorder:

Viart lands livenerver ledde under det
gingna kriget over haven, Utan drijsmil
himtades sjiledes till virt land all den
stora mingd krigs- och annan materis],
som virt firsvar och virt land behdvde.

Virt lands handelsflotta utforde ge-
nom dessn transporter ett drofullt och
tacknimligt arbete.

Detta arbete wvar ej litt. Farvattnen
voro ofta stingda av minor och wira
fartyg blevo pi minga hall utsatta fie
luftanfall. Trots detta vajade Finlands
blavita korsflagga dven pi fjirran vat-
ten.

Jag giver mitt uppriktiga erkinnande
it befdl, underbefil och manskap vid
Finlands handelsflotta for derns offer-
villighet och derss entusinem fior vir fri-
het. Mings av eder vinde aldrig dter
till hemlandets hamm.

Jag tackar fven alla som tjinstgjort °
vid loteverket och wvilka alltid med an-
svarskinsla fullgjorde sina uppgifter samt
iiven dem personal, som troget stod ph sin
post i rederierna,

Jag tillimskar var handelsflotta fort-
satt framging och nit i fiderneslandets
tifinst.

Wishing You a Merry Christmas
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TUTKINTAA VAI HUTKINTAA

Kun onnettomuus tapahtuu, niin sitd seuraa
usein tutkinta syiden selvittamiseksi ja niista
oppimiseksi. Oleellista olisi kaikilta osin
asiantunteva menettely ja ettd tutkinta olisi
objektiivista vailla yksittaisia kasityksia.
Tutkimuksen perusteella paadytaan usein
suosituksiin toimintatapojen korjaamiseksi;
tassa osiossa on mahdollista esittaa
tutkijoiden kasityksia.

Tutustuminen erddseen onnettomuus-
tutkintaan vahvistaa edella mainitun.
Tutkinta toteaa, ettd tapahtuman syyna oli
se, ettei aluksen henkilostolla ja luotsilla
ollut yhtenaista kuvaa reittisuunnitelmasta ja
luotsin poistumisesta alukselta. Aivan selvaa
on, ettd onnettomuuden syy oli epaon-
nistuminen aluksen ohjailun hallinnassa.
Kova tuuli ja merenkaynti edesauttoi
merkittavasti tapahtumien kehitysta. Selvaa

tietenkin on, etta onnettomuudet ovat
monen asian summa ja usein ikaan kuin
ketjureaktio. Nain oli tassakin tapauksessa
mutta vaite yhtendisen kuvan puuttumisesta
ei ole syy eika seuraus, joka ei edes pida
paikkaansa.

Reittisuunnitelma on suunnitelma. Se ei
yleensa toteudu syysta tai toisesta, koska
tilanteet vaihtelevat. Yllatyksia tulee, jotka
useimmiten selvitetadn moitteetta
ammattitaidolla. Viivan seuraaminen ei ole
valttamatta ammattitaitoa - robotti seuraisi
viivaa mutta siihen ei viela ole valmiuksia.
Inhimilliset tekijat ovat lasna.

Vaikuttaa silt3, etta tutkinnat sisaltavat
varsin paljon tutkijoiden subjektiivisia
kasityksia ja ennakkoasenteita. Tutkinta
muuttuu hutkinnaksi. Paamaara katoaa.
toimitus
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KOTKA
Kimmo Lindqvist
0400 221 256
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RAAHEN SATAMA

KEMIN FSATAMA

Port of Kemi

Vayla

Pohjois-Kalottiin

Kemin satama Peramerella on erinomainen
Pohjois-Kalotin teollisuuden vieti- ja tuontisatama.
Sen kautta kulkee nopea reitti Suomen, Ruotsin ja

Norjan pohjoisille alueille seka Murmanskin

alueelle Venajalle.

Ajoksentie 748, 94900 Kemi — Puh. +358 (0)16 258 100 — www.portofkemi.fi
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C&C PORT AGENCY

FINLAND OY LTD
Cargo & Cruise

Leading ship agent, covering all Finnish ports

www.portagency.fi
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Address: Isomastontie 4, 67300 Kokkola, Finland
Telephone: 10 2190750 (24H)
Email: yapilshinaus@anvianel.fi

LU=

Satamaoperaattorina Kalajoen Rahjan satamassa toimiva
perheyhtié Rahjan Huolinta Oy on palvellut asiakkaitaan jo
60 vuotta. Yhtiolla on siis pitkét perinteet ja vahva kokemus

satama- ja meriliiketoiminnoissa.

Rahjan Huolinnan ydintoimintaa ovat kaikki satama-agentille
kuuluvat tyot. Naita ovat muun muassa kauppa-aluksille,
varustamoille, miehitysfirmoille ja lastinantajille tarjottavat
moninaiset palvelut.

Rahjan Huolinnalla on asiakaslahtoinen palvelukonsepti, jonka
mukaisesti se haluaa palvella asiakkaitaan viimeisen paille
hyvin kaikissa satamaoperointiin liittyvissa asioissa.

RAHJAN HUOLINTA OY
green gold fines

Satamatie 395, 85180 Rahja, puh. 020 7769 360, 24 h paivystava puhelin 020 7769 363
agency@rahjanhuolinta.fi, shipping@rahjanhuolinta.fi, www.rahjanhuolinta.fi
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Suuri persoona Ylermi Luukko on poissa. Pai-
vanvalon Ylermi ndki ensimmaisen kerran rajan
taakse jadneen Rautjarven kunnan Ilmeelld.
Paivanvaloa han katseli myohemmin myos lentoko-
neen ohjaimissa pilvien yldpuolella, suorittaen mm.
kulolentoja. Lentdminen oli rakas harrastus. Ensi-
sijaisesti Ylermi oli merenkulkija. Merimiesuransa
hén aloitti kauppalaivastossa kansioppilaana.
Merenkulkua Ylermi Luukko opiskeli Raumalla,
valmistuen merikapteeniksi vuonna 1970. Siella
allekirjoittanut tapasi Ylermin ensimmdéisen
kerran. Myohemmin selvisi ettd kohtasimme jo
viisikymmentdluvun lopulla Turun satamassa,
Ylermi oli nuorukainen joka matalapainerenkaisel-
la polkupyoralla polki satamassa ja toimitti pienia
palveluksia merimiehille Chesterfield-palkalla.

Ylermin tiedonjano oli loputon, kiinnostus
kirjoihin ja niiden sisdltdmaéan tietoon alkoi nuore-
na. Kiinnostuksen kohteita oli valtavasti, musiikki
ja soittaminen oli tarkeaa lapi eldamén. Han sédesti
Shanty singersissé, soitti viulua, selloa ja pianoa.
Merikouluaikana jopa Rauman kaupungin orkeste-
rissa. Musikaalisena hin oli my6s radioamatoori.

Merenkulun rautaisena ammattilaisena hén
siirtyi kauppalaivastosta Turun apulais-luot-
sipiiripaallikoksi ja sittemmin luotsiksi. Luotsin

Merikapteeni
Ylermi Luukko
1944-2014

tyonsa ohessa Ylermi toimi Masa Yardsin ja Wartsi-
lan koeajo-paallikkoéné. Hén oli myods Merenkulku-
laitoksen valtuuttama kompassitarkastaja.

Ylermi Luukko oli suorapuheinen mies. Mielipi-
teensa han esitti rehellisesti, tarkoittamatta kuiten-
kaan loukata ketddn. Yllen mielestd “liberaali
ihminen on sellainen jolla ei ole yhtddn omaa
mielipidettd”. Ylermi ei ollut liberaali. Karskin
ulkokuoren alla oli kuitenkin herkka ja hyvéasyda-
minen mies joka oli aina valmis auttamaan.

Luotsin tyostéa elakkeelle jaatyaan Ylle matkusti
paljon, matkaten rajan takaisessa Karjalassa ja
junalla Ven&jan halki Kiinaan. Omalla moottori-
pyoralla matka taittui Suomessa. Vield heindkuussa
Ylle matkusti tyttdren pojan kanssa Yhdysvaltoihin
lomalle.

Ylermia jai kaipaamaan kaksi tytdrta ja lasten-
lapset seka suuri joukko ystavia.

lImari Lahde
Merikapteeni

Kirjoittaja on Ylermi Luukon
pitkaaikainen tyokaveri ja ystava
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Kuva Ari Saari

Luotsiliitto ry seka Luotsi ja majakka lehden toimitus kiittavat kuluneesta vuodesta

ja toivottavat kaikille hyvaa joulua ja onnellista uutta vuotta

Lotsforbundet rf och tidningen Lots och Fyr tackar for det ganga aret

och onskar alla en god jul och ett lyckligt nytt ar
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Lots och Fyr

Luotsi ja Majakka

vuosikerta ©7. &rgong

Luotsi ja Majakka on kerran vuodessa ilmestyva
aikakauslehti, joka jaetaan mm. Luotsiliiton jasenille
ja eldkeldisluotseille, merenkulun eri toimijoille,
merenkulkujarjestoille, pohjoismaisille luotsiliitoille ja
muille sidosryhmille. Painos on noin 600 kpl.
Vuodesta 2007 lahtien lehti on julkaistu myos
verkossa. Se on luettavissa ilmaiseksi Luotsiliiton
sivuilla www.luotsiliitto.fi.
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ALFONS HAKANS

www.alfonshakans.fi

Suomenlinna Dry Dock

Lenght 120 m
Width 20m
Depth 7,3m

The shipyard offers
services from turnkey

~ projects to customer-
tailored dockings. The
repairs can also be carried
out by the ship's crew and
the client’s sub-contractors
if necessary.

Ruissalo Repair Yard

Slipway 150t /3.1 m
Slipway 25t/2.5m
Engine workshop

Steel workshop

Winter storage facilities

The Ruissalo Repair Yard
offers repair and storage
facilities for small coastal
vessels, workboats and
pleasure crafts.
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