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Kirjoitus

100 vuotta edunvalvontaa

uotsien yhdistymistoimet alkoivat vuonna

1905. Luotsit olivat valtion palveluksessa, eika

valtio katsonut hyvilld yhdistymispyrkimyk-
sid. Moni asia muuttui 1917 lahtien. Suomen itsenéis-
tymisen lisdksi kansalaisten vapaudet lisddntyivit,
josta seurasi moninaisten vaiheiden jilkeen myds
Luotsiliiton syntyminen vuonnal918. Yhdistyksen
tarkoituksena oli toimia luotsi- ja majakkahenkil6-
kunnan taloudellisen ja oikeudellisen aseman paranta-
miseksi sekd aineellisen, henkisen ja ammatillisen
edistyksen saavuttamiseksi. Eri vaiheiden jdlkeen
tdimdn padivan Luotsiliitossa majakkahenkilokunnan
tilalle ovat tulleet luotsinvalittdjat. Yhdistyksen
alkuperdiset tarkoitukset kuvaavat edelleen erinomai-
sesti tdimédn pdivan Luotsiliittoa; ammattiliitto on
edunvalvoja mutta ollakseen hyvi, sen tulee olla
paljon muutakin. Se huolehtii ammattitaidon lisdksi
jdsentensd ammattiylpeydestd. On arvioitu, ettd
Suomesta ei taida 16ytyd toista jasenmaaraltaan yhtd
pientd ammattiliittoa, jonka toiminta on niin moni-
puolista kuin Luotsiliiton. Arvioon helppo yhtya ja
siitd voimme olla ylpeita.
Luotsiliitto on ollut vuosien varrella osallinen monessa
vaannossd. Ehka laaja-alaisimmat ndistd ovat sijoittu-
neet vuosituhannen vaihteen jilkeiseen aikaan.
Valtionhallinnon myllerrykset ovat luoneet maaperin
moneen harmiin. Viranomaisten toiminta on nayttay-
tynyt vihintadnkin omituisena eikd vihemmalld padse
Merenkulkulaitoksen jilkeiset Luotsausliikelaitos ja
Finnpilot Pilotage Oy. Todettakoon tdssd heti, etti
tyonantajan suhtautuminen omiin tyontekijéihin on
muuttunut ja jarjeton vastakkainasettelu paittynyt.
Yli kymmen vuoden piinan jdlkihoito ottaa oman
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®» aikansa mutta uskon, ettd positiivinen asenne tuottaa

hedelmaa, josta kaikki hyotyvat.

Viimeisin Luotsauslain muutos on loppusuoralla.
Muutoksella on tarkoitus mahdollistaa kokeiluja
luotsauksesta aluksen ulkopuolelta. Ajateltu muutos
on suuri ja useita erilaista haastetta on edessd. Aika
ndyttdd mitd on saavutettavissa ja mikéd on toteuttamis-
kelpoista. Lakimuutoksen yhteydessd olisi tdrkedd
tdsmentdd muutamaa sdddostd. Luotsin ja luotsinkdy-
tostd vapauttavan linjaluotsin simulaattoritutkinto-
osuutta tulisi kehittdd pidemmaille. Tarkedd olisi
hyodyntéa turvallista toimintaymparistod muuhunkin
kuin tietokonepelin pelaamiseen. Vastaavasti saavute-
tun pétevyyden uusintavaiheen regulaatiota olisi
syytd keventdd. Nykyinen uusintasddntely ei vastaa
tarkoitustaan ja se on monesti kohtuuton. Tdhdn
kokonaisuuteen tiiviisti liittyy toiminnanjdrjestdjin
vastuu muun muassa auditoidun laatujirjestelmin
keinoin. Lihtokohtaisesti keskeytykseton tyoskentely
ilman vakavia tai toistuvia poikkeamia ohjauskirjan
vaylastoilla osoittaa luotsin ammattitaidon ja osaami-
sen sdilymisen. Nykyinen nopeaa tahtia muuttuva
maailma edellyttdd ihmisiltd jatkuvaa oppimista —
keskitetddn voimavarat uuden oppimiseen - ei jo
opitun ja hallitun taidon todisteluun.

Toivotan Luotsiliiton jdsenille ja kaikille meiddn
sidosryhmille seka lehden lukijoille mukavaa joulun-
aikaa sekd menestystd uudelle vuodelle.

Antti Rautava
Puheenjohtaja
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Ledare

100 ar av intressebevakning

otsarnas foreningsverksamhet startade ar 1905.

Lotsarna var i statens tjdnst och staten sag inte

med blida 6gon pa fackliga aktiviteter. Mycket
forandrades efter ar 1917. Finlands sjdlvstindighet
medforde storre medborgerlig frihet, som efter manga
skeden och vidndningar ledde till att Lotsforbundet
grundades dr 1918. Meningen med férbundet var att
forbdttra lots- och fyrpersonalens ekonomiska och
juridiska stdllning samt vdrna om den materiella,
andliga och professionella utvecklingen. Efter diverse
skeden har inom Lotsférbundet av idag fyrpersonalen
ersatts av lotsformedlarna. Men forbundets ursprung-
liga syften beskriver fortfarande ocksé dagens férbund;
en fackforening dr en intressebevakare men for att vara
god, maéste den vara sa mycket mer. Utover medlem-
marnas yrkeskunskap ansvarar den for medlemmarnas
yrkesstolthet. Man har uppskattat, att i Finland
fungerar ingen till medlemsantalet lika litet fackfor-
bund, vars aktivitet dr lika mangsidig som Lotsfor-
bundets. Denna uppskattning ar latt for oss att vara
eniga om och tillika stolta 6ver.

Under aren har Lotsférbundet varit delaktigt i manga-
handa prévningar. Kanske de digraste av dessa dgde
rum vid tiden fér millennieskiftet och direfter.
Omvilvningarna inom statsférvaltningen har skapat
grogrund for mycket bekymmer. Myndigheternas
verksamhet har visat sig minst sagt mirklig och
Lotsverket samt Ab Finnpilot Pilotage som eftertradde
Sjofartsverket, kommer inte heller helt enkelt undan.
Har bor dock strax konstateras, att arbetsgivarens
instdllning till dess anstdllda har forandrats och den
vansinniga konkurrensen ar forbi. Eftervarden av den
over tio ar langa pinan tar forstés sin tid, men jag tror

att en positiv attityd kommer att bara frukt som alla
parter far njutaav.

Lotsningslagens sista &ndring borjar vara pa malrakan.
Forindringens syfte dr att mojliggora forsok med
lotsning fran utsidan av fartyget. Den tdnkta forand-
ringen dr omfattande och olika utmaningar &r att
vinta. Tiden utvisar vad som kan uppnas och vilka
idéer som &r mojliga att forverkliga. I samband med
lagindringen vore det viktigt att precisera vissa
forordningar. Linjelotsens simulatorutbildning som
befriar fran anvindning av lots och lotsning borde
utvecklas langre. Det vore viktigt att utnyttja en trygg
verksamhetsmiljo till annat dn att spela datorspel.
Samtidigt ar det skal att underlitta forordningen om
kompetensens uppdateringsskede. Uppdaterings-
stadgan sddan den ser ut nu, motsvarar inte dess
andamal och dr pa manga sitt orimlig. Ndra anknuten
till denna helhet dr verksamhetens anordnares ansvar
bl.a. via certifierade kvalitetssystem. Regelbunden
tjanstgoring utan allvarliga upprepade avvikelser inom
styrsedelns farledssystem bevisar lotsens yrkesskick-
lighet och bevarandet av denna. Dagens hastigt
foranderliga virld kraver och forutsitter stindig
utbildning. Lat oss darfér koncentrera resurserna pa
inldrning av ndgot nytt, i stéllet for att bevisa redan
inlarda och behérskade fardigheter.

Jag tillonskar alla Lotsférbundets medlemmar, alla
véra intressegrupper samt tidningens ldsare en trevlig
vintan pa julen och framgang infér det kommande
aret.

Antti Rautava
ordférande
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Paaluottamusmiehen katsaus

uosi on taas vierdhtinyt edellisen lehden

ilmestymisestd. Maisema ulkona ei ole siitd

miksikddn muuttunut, mutta toimintaympéa-
rist0 sen sijaan on monellakin tavalla muutoksessa. On
jotain synkké&d jajotain hyvin valoisaa.
Viime vuonna tdtd kirjoittaessani kaikki talouden
mittarit sojottivat yldviistoon ja yleinen tunnelma
koko maassa oli vahintddnkin innostunut. Nyt media
kirjoittaa hdmmentyneitd viestejd talouden suunnasta.
Suomen péddvientimaissa, kuten Saksassa, talouskasvu
on pysdhtynyt tai kddntynyt jopa pieneen laskuun.
Syyté tdhdn ei oikein tiedd kukaan, mutta vaihtoeh-
doista ei ainakaan ole pulaa. On kauppasotaa, Brexit,
Italian talousvaikeuksia, Vendjdn kaupan pakotteita ja
vaikka mitd. Uutisten viesti on epavarmuus taloudelli-
sesta tilanteesta, sen suunnasta ja kestosta. Yksi
kuitenkin on varmaa: Ainakin omalla alueellani
projektikuljetuksista siivotut viikkoluotsausmaarat
ovat laskeneet viikko viikolta jyrkasti. Onko tdmi
tilapdinen notkahdus, sen aika ndyttdd. Tunnelma on
kuitenkin ihan erilainen kuin vield vuosi sitten.

Edellisessd lehdessd puheenjohtajan tervehdyksen
otsikko oli "Rakennetaan luottamusta”. Sitd on nyt
vuosi rakennettu, ja mielestdni saatu ainakin vahva
perustus valmiiksi. Keskusteluyhteys Finnpilotin
ylimpédn johtoon on olemassa, sitd kdytetddn tarpeen
mukaan, asiallisesti, kuunnellen ja toisen nikokulmaa
ymmartden ja ratkaisua hakien, vaikka asioista eri
mieltd oltaisiinkin. Molemmat tietdvit tonttinsa rajat.
Lainatakseni erdstd luumékeldistd metsien miestd —nyt
on hyvi!

Ilahduttavaa on ollut havaita, ettd yhtion sisélla
ilmapiiri ja tunnelma ovat parantuneet entisestiin ja
toivottavasti silld tielld pysytddn. Tyotyytyviisyys-
kyselykin antoi selvid viitteitd tdstd kehityksesta.
Ongelmia ja niiden syitd pyritddn selvittimdin ja
ratkaisemaan yhdessd, osapuolia kuunnellen ja toisten
mielipiteitd kunnioittaen, sen sijaan, ettd luodaan ja
haetaan riitaa. Kuvaavaa on, ettd viimeisestd tydeh-
tosopimuksen tulkintaan liittyvéstd erimielisyys-
prosessista on jo niin kauan aikaa, ettd en edes muista
koska se oli. Toki meilld on ollut erimielisyyttd erdistd
sopimusmadrayksistd, viimeisimpana tulkinta ansion-
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menetyskorvauksen maksuperusteista, mutta niistd
on paisty keskustellen nopeasti yhteisymmarrykseen
tyonantajan ja esimiesten kanssa. Ei ole ollut tarvetta
vatuloida niitd sen enempéa.

Kohta yhdeksin vuotta kestineen paidluottamusmies-
kauteni aikana moni asia on muuttunut helpommaksi,
mutta tdmin katsauksen kirjoittaminen on mennyt
aina vaikeammaksi. Alussa aiheita ei puuttunut ja
joutui karsimaan seki tiivistamadn. Nyt, rehellisesti
sanottuna, kuluneen vuoden osalta lista on aika lyhyt,
mutta jotakin sentddn.

Tyoehtosopimusneuvottelu

Viime marraskuussa aloiteltiin valmistautumaan tu-
leviin ty6ehtosopimusneuvotteluihin ja odotukset,
totta kai, olivat korkealla. Luotsausmiarit olivat
lisddntyneet ja Suomen, sekd my6s Finnpilotin talous
oli selvdsti hyvissd kasvussa. Ajateltiin, ettd nyt jos
koskaan on niin sanottua jakovaraa, ja edessd pitkasta
aikaa oikea liittokohtainen ty6ehtosopimuskierros,
jossa voisi myos omia alakohtaisia asioita saada parem-
malle tolalle. Saatiinkin. Ei tosin kaikkea mita tavoitel-
tiin, mutta paljon kuitenkin. Tyonantajien keskusjar-
jeston EK:n asettama 3,2 prosenttiyksikon raja kustan-
nustason nousulle vaikeutti neuvottelua ja asetti oman
haasteensa sopimusmairaysten muotoiluun. Ty6ehto-
sopimus saatiin valmiiksi yhdeksédnnessi neuvotteluti-
laisuudessa 27.helmikuuta ja Luotsiliiton puolelta
neuvotteluihin osallistuivat lisdkseni Tapio Tuomisto
ja YTY ry:n pdilakimies Heikki Meskanen, jonka
tyOpanos neuvottelun viime metreilld oli aivan rat-
kaisevan tirked. Kiitos teille molemmille!

Tyoryhmat

En lihde sopimuksen sisdltod selostamaan, koska se
lienee kaikille jo tuttu, mutta kolme erityisen vaikeaa
kokonaisuutta sithen kuuluu: Luotsinvalittdjien palk-
kausjdrjestelmdn muutos, heiddn tydvuorojarjestel-
miénséd ja luotsien asemakohtainen lisi. Niin kuin
tyoehtosopimusneuvotteluissa usein kdy, vaikeat asiat
siivottiin poydaltd tyéryhmiin. Lahdimme hakemaan
luotsinvalittdjille samanlaista ikilisdjarjestelmda kuin
on luotseillakin, mutta meiddn oli taivuttava ja

annettava periksi tdssd asiassa, koska maailma on
muuttunut niin, ettd tyonantajat eivit ole halukkaita
maksamaan ikddntymisestd vaan osaamisesta. Aino-
astaan luotsien asemakohtaisessa lisdssd saavutettiin
todella vaikeiden neuvotteluiden jilkeen jonkinlainen
linnarauha, mutta lisin kehittdminen siirrettiin myo6-
hemmin perustettavan tyoryhmén valmisteltavaksi.
Sovituista tyoryhmistd ainoastaan luotsinvalittdjien
palkkausjédrjestelmdn muutosta valmisteleva tyoryh-
mi on perustettu ja padssyt jo sithen vaiheeseen, ettd
tehtdvien vaativuuskriteerit ovat selvilld ja osaamisen
tasot pisteytetty. Nyt ryhdytddn neuvottelemaan
kaikkein tirkeimmadstd, eli rahasta ja sopimustekstin
kirjauksista. Lehden ilmestyessd timd asia on joko
sovittu, tai kaatunut. Toteutuessaankin tama jdrjestel-
mai tuo vield vaikeita kysymyksid, ja varmasti my0s
kiukkua ja turhautumista, silld jokaisen luotsinvalitta-
jan sekd vuoroesimiehen osaaminen ja tehtdvistd
selviytyminen tullaan arvioimaan ja sijoittamaan
heiddt johonkin palkkausryhmédédn. Tamén arvioinnin
ja pisteytyksen tekevdt esimiehet myohemmin sel-
vidvilld kokoonpanolla. Lahtokohtana kuitenkin on,
ettd kenenkiddn ansiotaso ei nykyisestd laske. Luotsi-
liitolla ei luonnollisesti ole arvioinnissa mitddn roolia,
mutta liiton tehtdvind on tehdid sellainen sopimus,
jossa riittdvalld maaralla luotsinvilittdjid on tosiasialli-
nen mahdollisuus sijoittua my0s kaikkein korkeimpiin
palkkaryhmiin niin, ettd ne eivét jdd vain teoriaksi.

Kaksi muuta tyéryhmaa perustettaneen heti kun tima
ensimmdinen ja kiireellisin asia on saatu sovituksi tai
se on rauennut. Luotsinvilittdjien tyovuorojdrjestel-
mién kehittdiminen lienee niistd se helpompi, mutta
aika ndyttdd onko sekddn niin helppo lopulta. Luotsien
asemakohtaisen lisin kehittdmisessd tavoite on
vaikeammin saavutettavissa, koska lisd pitdisi poistaa.
Tarvitaan rahaa, aikaa useampi vuosi, sekd hyvaa
tahtoa molemmilta osapuolilta ja myos eri alueilla
tyoskenteleviltd luotseilta, mika ei ole helppo hommal

Katse tulevaisuuteen

Luotseja on rekrytoitu luotsiasemille eri puolilla
Suomea ilahduttavalla tavalla. Minulla ei ole tietoa
siitd, ovatko ndma tyonsa aloittaneet tai pian aloittava
luotsit korvaamassa eldkoityvid, vai tulevatko lisdyk-
send henkiloresursseihin. Se on kuitenkin hyva, etté
saadaan uusia luotseja. Nédin saadaan ammattikunnan
korkea keski-ikd laskuun ja uusia ajatuksia ja ideoita
arjen toihin. Tervetuloa!

Luotsausmaiérien kehitystd ei varmaankaan kukaan
osaa tarkasti ennustaa, mutta nyt nayttaa siltd, ettd ne
ovat laskemaan pdin. Alueellisesti tdmd voi toki
vaihdella suuresti. Lisddntyvien resurssien ja vihe-
nevin tyo seurauksena tyotaakkakin varmaan helpot-
taa. Aikaa jadnee ty6viikolla muuhunkin kuin luotsaa-
miseen —se on hyvi.

Nayttad siltd, ettd sddntely toimialallamme lisddntyy ja
kdy ennalta arvaamattomaksi. Suuri osa tdstd on
ulkoista, yhtiostd riippumatonta, mutta jonkin verran
my0s ihan kotitekoista. Ulkoisessa sddntelyssd on
paljon sellaista, jossa sekd Finnpilotilla, ettd meilld
luotseilla on yhteinen intressi. Kun yhtion sisdinen
toimintaymparistd on parantunut ja keskindinen
luottamus lisddntynyt, olisi meilld yhdessd hyvit
edellytykset vaikuttaa muuttuvaan sddntelyyn. Jossain
asioissa ndin on jo toimittukin, mutta aika ndyttaa
kuinka néissd lopulta onnistutaan.

Toivotan kaikille Luotsiliiton jisenille ja koko

Finnpilotin henkilostolle hyvid Joulua ja Onnellista
Uutta Vuottal

Juha Sihvo
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Huvudfortroendemannens oversikt

tt ar har ater forflutit sedan var féregaende

tidning ldg i postladan. Landskapet utanfor

fonstret har inte forindrats nimnvirt, men
didremot dr var verksamhetsmiljé6 annorlunda pa
maénga sitt. Dar syns nagot dystert och nagot mycket
ljust och positivt.

Dé jag i fjol skrev denna kolumn, pekade ekonomins
alla matare snett uppat och den allmidnna atmosfaren i
hela landet var allra minst inspirerad. Nu rapporterar
medierna om férvanade budskap fran den ekonomiska
sektorn. I Finlands framsta exportldnder som Tyskland
har den ekonomiska tillvixten avstannat och rentav
tagit en smatt negativ kurs. Orsaken till detta kan
ingen riktigt konkret peka pa, men alternativ rader det
atminstone ingen brist pd; handelskrig, Brexit, Italiens
ekonomiska kris, sanktioner i handeln med Ryssland,
det ena och det andra. Nyheternas budskap &r oséiker-
het i det ekonomiska ldget, dess riktning och hur linge
den ricker. Ett star dock sdkert: dtminstone pa mitt
eget omrade projekttransporten har veckolotsningsan-
talet sjunkit drastiskt vecka for vecka. Om svackan ar
tillfallig, utvisar tiden. Stimningen dr hur som helst
alldelesannorlunda én for ett 4r sedan.

Rubriken for ordférandens halsning i fjol 16d Vi
bygger fortroende”. Fortroende har nu byggts i ett ar
och som jag ser det har atminstone en stabil grund
lagts. Diskussionskontakt till Finnpilots hogsta ledning
finns, den utnyttjas vid behov, sakligt, lyhort och
beaktande motpartens synvinklar, sokande 16sningar
om dn dsikterna i drendena skulle ga isir. Bigge parter
idr medvetna om tomtgrinserna. For att citera en
skogskarl fran Luuméaki—nu dr det bra!

Glddjande édr, att atmosfiren och stimningen inom
foretaget har blivit allt battre och vi ska hoppas att vi
halls pd den vdgen. Ocksa arbetsnojdhetsenkiten
pavisade tydligt den har utvecklingen. Man stravar att
l6sa problemen och deras orsaker tillsammans,
lyssnande pé varandra och respekterande motpartens
asikter, i stillet for att soka eller skapa tvister.
Beskrivande ir, att sa 1dng tid har gatt sedan det senaste
arbetsavtalet och meningsskiljaktighetsprocessen
kring tolkningen, att jag inte ens minns nir det var.
Visst har det dnnu ritt meningsskiljaktighet om
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somliga avtalsbestimmelser — allra senaste tolkningen
av grunderna for ersittning av forlorad inkomst — men
om dessa har man raskt funnit samf6rstidnd i diskussio-
ner med arbetsgivaren och formadnnen. Man har inte
behovt trampa vatten lingre 4n nédvandigt.

Under mina snart nio ar som huvudfértroendeman har
manga drenden blivit ldttare, medan skrivandet av
denna arsberittelse” har blivit svarare. I borjan fanns
dmnen som fisk i havet, jag maste vraka och kompri-
mera. Arligt talat dr det gdingna arets lista ganska kort,

men nagot finns det val.

Arbetsavtalsforhandlingen

I fjol i november borjade vi forbereda oss pa de kom-
mande férhandlingarna med - givetvis - hoga férviant-
ningar. Lotsningsuppdragen var pa uppgang och
Finlands samt ddrmed Finnpilots ekonomi var tydligt
pé god och gron kvist. Man tdnkte, att nu om nagonsin
fanns det en s.k. fordelningsman och man sag fram
emot en linge invdntad féorbundsmaissig avtalsrunda,
dér ocksa den egna branschens drenden skulle fas i
battre sjoduglighet. Det fick vi ocksa. Kanske inte allt
som Onskades, men mycket i alla fall. Gransen pa 3,2
procentenheter for 6kad omkostnadsniva, som arbets-
givarnas centralorganisation Finlands naringsliv r.f.
hade stipulerat, forsvarade forhandlingarna och ska-
pade sina utmaningar for kontraktsbestimmelsernas
formuleringar. Arbetsavtalet gick i mal efter den
nionde forhandlingsrundan den 27 februari. Frin
Lotsforbundet deltog forutom jag dven Tapio Tuomisto
och YTY:s chefsjurist Heikki Meskanen, vars insats pa
férhandlingens slutmetrar hade en avgorande betydel-
se. Tack skani ha, bagge tva!

Arbetsgrupperna

Jag tinker inte borja utreda avtalets innehall, eftersom
det torde vara bekant for var och en. Men det innehal-
ler tre stycken sdrskilt krangliga helheter: forandring-
arilotsformedlarnaslonesystem, deras arbetsskiftssys-
tem samt lotsarnas stationstilligg. Som det ofta gér i
arbetsavtalsforhandlingar, sopades de svara drendena
av bordet och i famnen pa arbetsgrupperna. Var avsikt
var att ordna med ett likadant alderstillaggssystem for

lotsningsférmedlarna som lotsarna har, men vi maste
kapitulera pa den punkten, eftersom virlden har
forandrats pa sé vis, att arbetsgivarna inte ar villiga att
betala f6r dldrande utan for kunnande. Endast i fragan
om stationstilldgget uppnadde vi efter mycket krangli-
ga forhandlingar nidgon form av slottsfrid, men
tillaggets utveckling bordlades f6r en senare grundan-
de arbetsgrupp att forbereda. Av de 6verenskomna
arbetsgrupperna ir bara gruppen som forbereder
andringen av lotsningsférmedlarnas lonesystem
grundad. Dess arbete har redan natt det skedet, att
uppgifternas fordringskriterier dr klara och kunska-
pens nivaer podngsatta. Nu vidtar forhandlingarna om
det allra viktigaste — pengarna och avtalstextens
notering. D4 tidningen gér i tryck, har detta drende
antingen beslutats eller ocksa forfallit. Aven forverkli-
gat hamtar systemet med sig kvistiga fragor och hogst
antagligen ocksd harm och frustration, eftersom varje
lotsningsformedlares och skiftesformans kunnighet
och férmaga att klara av uppdragen kommer att
utvdrderas och placeras i nagon lonekategori. For-
ménnen utfor utvirderingen och poéngsittningen ien
sammansittning som bestdms senare. Utgangspunkten
ar andé den, att ingens fortjanstniva ska sjunka frén
nuvarande. Lotsforbundet har naturligtvis ingen roll i
utvirderingen, men forbundets uppdrag ér att gora ett
sadantavtal, dir en tillrdcklig mdngd lotsningsférmed-
lare har en faktisk chans att placera sig dven i de hogsta
lénegrupperna, sd att dessa inte blir bara teoretiska.

Tva andra arbetsgrupper torde bildas sd snart detta
forsta och mest bradskande drende har avslutats eller
forfallit. Utvecklingen av lotsningsférmedlarnas ar-
betsskiftessystem torde vara den littare fragan men
hur det ar i verkligheten, dterstér att se. I fallet utveck-
lingen av lotsarnas stationstilligg dr malet svarare att
uppna, eftersom tilligget borde slopas. Hir behovs
pengar, nagra ar tid till samt god vilja av bigge
avtalsparter samt de olika omrddenas lotsar. Det blir
ingen behindig bit!

Blickande in i framtiden

Glddjande nog har lotsar rekryterats till stationerna pa
manga hall i Finland. Jag har inga fakta om huruvida
dessa redan tjdnstgorande eller snart borjande lotsar
ersitter dem som gar i pension, eller om de dr en
utokning av personalresurserna. Hur som helst dr det
bra, att vi far nya lotsar. Sa hér far vi en féryngring i
yrkeskdrens hoga medeldlder samt nya tankar och

idéeriarbetsvardagen. Vilkomna!

Sakert ar det ingen som kan forutspa lotsningsuppdra-
gens utveckling, men just nu verkar de vara pa ned-
gang. Kurvan kan forstds variera omradesmassigt. Tack
vare kombinationen av 6kade resurser och minskande
arbete blir sjilva arbetsbordan sikert littare. Under
arbetsveckan blir det mer tid 6ver ocksa till annat &n
lotsning —vilket dr bra.

Det verkar som om regleringen inom var bransch savil
okar som blir mer oforutsiagbar. En stor del av orsaker-
na dr externa, alltsa oberoende av foretaget, men i
nagon man far vi ocksa skylla oss sjdlva. I den externa
regleringen finns mycket sidant, dir bade Finnpilot
och vi lotsar har gemensamma intressen. Bara foreta-
gets inre verksamhetsmiljo forbdttras och det 6mse-
sidiga fortroendet oka, skulle vi tillsammans ha yp-
perliga forutsdttningar att pdverka den fordnderliga
regleringen. I somliga fall har vi redan slagit in pa den
kursen, men tiden utvisar hur skickligt vi slutligen har
seglat.

Jag tillonskar alla Lotsforbundets medlemmar och hela

Finnpilots personal God Jul och Lyckligt Nytt Ar!
Juha Sihvo
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Saimaan kanava

loi aikanaan
edellytykset

Ita-Suomen talouden

kehittymiselle

1968 avattu uusi kanava taytti elokuussa 50 vuotta

Saimaan vesiston yhdistaiminen Suomenlahteen
kanavalla runsaat 150 vuotta sitten merkitsi tien
avautumista Itd-Suomen talouseldmin kehittymiselle.
Erityisesti mekaanisen metsiteollisuuden toiminta-
edellytykset paranivat ratkaisevasti. Saimaan puutava-
rakuljetusten logistinen ketju toimi loistavasti aina
sotiimme asti, kun Viipurin ldnsipuolella toimineesta
Uuraan ulkosatamasta muodostui maailman suurin
puutavaran varasto- ja lastaussatama. Kanavan liiken-
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teeseen valmistetuilla hoyrylotjilla ja proomuilla
hoidettiin Uuraan sataman syottoliikennettd niin, ettd
kanavan vuosiliikenne oli keskimaarin 800 000 tonnia.

Elokuussa 2018 uuden kanavan 50-vuotis juhlallisuuk-
sia vietettiin matalalla profiililla verrattuna juhlaviin
avajaisiin 5.8.1968, kun tasavallan presidentti Urho
Kekkonen avasi erddn poliittisen historiansa merkki-
paaluista, leikkaamalla sinivalkoisen nauhan poikki
laivan kannella Mustolan sulussa.

kuva: Foto-Roos; Roos, Karl-Gustav (1968-08-05), Liikennevirasto

DI Seppo Koivupuro aloitti valmistuttuaan tyouransa
TVH:n kanavaosastolla ja ensimmadisid Saimaan kana-
vaan liittyvid tehtavid hdan ryhtyi tekemédn jov 1961 ja
vuodesta 1962 se muodostui Koivupuron paityoksi.
Virkanimikkeeksi tuli teknillinen tarkastaja Saimaan
kanavan suunnittelutoimistossa, missi hinesta tuli
toimiston kakkosmies. Tyo kisitti aluksi kanavan
yleissuunnittelua ja sitten ldhinna sulkujen suunnitte-
lua, sekd mallikokeita Hampurissa ja Helsingissa.

1065

Saimaan kanava avattiin kaytté6n 5.8.1968.
Vihkiaislaivana toimi hoyrylaiva S/S Kastelholm.

Kanavan valmistuttua Koivupuro nimitettiin myos
uuden kanavan kanavapdillikdksi ja myohemmin
1990-luvun alussa Jarvi-Suomen Merenkulkupiirin
piiripaallikoksi.

Seppo Koivupuro viettdd elikepidividdn edelleen
Saimaan kanavan valittomassd laheisyydessa vanhassa
kanavapdillikon virkatalossa. Hén kertoo haastatelta-
essa kanavan syntyvaiheista.
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®» — Heti sodan ja rauhanteon jilkeen Suomi aloitti

tunnustelut kanavan uudelleen rakentamisesta, mutta
suunnitelmat eivit saaneet naapurista vastakaikua ja
vasta Hrustsovin valinta Neuvostoliiton johtoon sai
asiaan vauhtia. Puhuttiin, ettd presidentti Kekkosella
oli laajempiakin suunnitelmia maa-alueiden vuokraa-
misesta menetetyiltd alueilta, mutta Saimaan kanavan
vuokra-alueisiin ne jaivit.

Koivupuro kertoo, ettd liikenne alkoi varsin verkkai-
sesti. Ahtaus- ja huolintatoimi olivat ldhes jarjestamat-
td ja yhdistettyyn sisdvesi- ja meriliikenteeseen ei ollut
varustamoissa kokemusta, ei suomalaisissa eikd ulko-
maisissakaan varustamoissa. Sodan jilkeen teollisuus
joutui jarjestamain kuljetukset rannikolle maantie- ja
rautatieverkkoja pitkin ja ne olivat kdytdnndssd
korvanneet Saimaan kanavan katkenneen kuljetusyh-
teyden rannikolle. Satamiakin Saimaan alueelta 16ytyi
vain muutamia ja nekin huonosti varustettuja. Oli
tietysti selvdd, ettd kanavan koko liikenneinfran
kehittdmiseksi tarvitaan vuosikausien prosessi. Pitka-
aikainen ja monipolinen yhteistyd on kuitenkin
onnistunut ja Saimaan kanava viyladstéineen on lunas-
tanut paikkansa Jarvi-Suomen teollisuudelle kansain-
vilisend vesitiend ja merellisend yhteytena Euroop-
paan.

— Kéytannon ongelmia alkuaikoina jonkin verran
aiheutti myos padllekkdiset hallinnolliset organisaati-
ot, kun kanavaluotsit ja sulkumestarit kuuluivat Tie- ja
vesirakennuslaitokseen, joka kuului Liikenneminis-
terion alaisuuteen ja jarviluotsit kuuluivat Saimaan
luotsipiiriin, Merenkulkuhallitukseen. Se taas toimi
Kauppa- ja teollisuusministerion alaisuudessa. Koivu-
puro kertoo, ettd esimerkiksi luotsin vaihto tapahtui
kanavan suulla Lauritsalassa luotsikutterilla, koska
TVH:nja Merenkulkuhallituksen raja kulki siind.

— Ylldttavan helposti saimme kuitenkin luotsinvaih-
don jdrjestettyd Milkidn sululle kdytdnnon syistd, sen
ajan tiukoista organisaatiorajoista huolimatta.

Saimaan kanavan ja sulkujen nykyiset mitat paatettiin
vasta suunnittelun loppuvaiheessa vuonna 1963. Alku-
perdinen suunnitelma oli edetd vuosien 1926 — 1939
tehtyjen ns. suursulkujen mitoilla.
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Koivupuro asuu edelleen kanavan valittomassa
laheisyydessa Mustolassa ja padsee seuraamaan liikenteen
kehitystad aitiopaikalta.

Seppo Koivupuro

e DI 1957
e Saimaan kanavan suunnittelutoimistossa
1962

» Kanavapaillikko 1968

* Jarvi-Suomen merenkulkupiiri, piiripaallikké
1990

» Elakkeelle 1996

* Asiantuntijana EU-projektissa 1999,Venijan
vesiteiden kehittamisessa

* Asiantuntijana kanavan
vuokrasopimusneuvotteluissa 2002-2007

» Harrastuksena liikunta ja bridge-peli
Lappeenrannan bridge-kerhossa

* Yhdistystoiminta:

- puheenjohtaja Lappeenrannan
Paasikivi-seura 1997 — 2010
puheenjohtaja Lappeenrannan Kilta
2014-2016

— Onneksi vuokrasopimuksen allekirjoittamisen
jalkeen kuultiin vield asiantuntijoita ja alettiin kallis-
tua sille kannalle, ettd sulkukokoa ja siis tulevaa
sallittua laivakokoa on suurennettava. Se tarkoitti
kustannusten nousua ja sitd, ettd jo
muutamat kdyttokuntoiset sulut oli
revittivd ja suurennettava ja samoin
muutamat keskeneriiset oli muutetta-
vasuuremmiksi.

Seppo Koivupuro toteaa, ettd ndihin
nykyisiin mittoihin péaddyttiin aja-
tellen mm. silloista laivakantaa Itd-
merelld ja sen oletettua kehitystd
tulossa olevan parin kolmen vuosi-
kymmenen aikana. Uudet eli nykyiset
mitat hyviksyttiin ja lyotiin lukkoon
samoihin aikoihin kuin Eduskunta hyviksyi sopimuk-
sen ja se astui voimaan elokuussa 1963.

—Oli sentdédn onni, ettd edes naihin mittoihin péastiin,
toteaa Koivupuro.

Seppo Koivupuron toiminta-aikana keskityttiin lii-
kenteen kehittdmiseen niilld kanavan ja sulkujen
mitoilla. Liikennekauden pidentiminen oli eris
tarkeimpid kehittamisen kohteita. Toinen oli aluskoon

Saimaan kanavan kehitysnakymia

Saimaan kanavan valmistuttua v. 1968 tavaraliikenne
oli varsin védhiistd. Vasta vuonna 1978 tavaraliikenne
saavutti miljoonan tonnin rajan ja siitdkin uiton osuus
oli 34 prosenttia. Vuonna 1978 liikenne oli jo puoli-
toista miljoonaa tonniajav. 1990 1,8 miljoonaa tonnia.
Neuvostoliiton hajoaminen 1990- luvun alkupuolella
aiheutti liikenteeseen pahan notkahduksen, kun
raakapuun tuonti viheni huomattavasti. Metsd-
teollisuuden vienti kuitenkin kehittyi noina vuosina
suotuisasti ja alkoi korvata raakapuun tuonnin aiheut-
tamaa notkahdusta.

Vuosituhannen vaihteessa Kaakkois-Suomen metsite-
ollisuus investoi tehtaisiinsa Lappeenrannassa, Joutse-
nossa ja Imatralla. Téstd seurasi raakapuun tuonnin ja
selluloosan viennin huomattava kasvu. Kanavalii-
kenteessd rikottiin kahden miljoonan tonnin raja
vuonna 2001 ja vuonna 2004 tavaraliikenne oli
enndtykselliset 2,4 miljoonaa tonnia. Kanavan liiken-

"Mielestani tuo
sulkujen pidentaminen
niiden ylapaasta 10
metrilla ei ole aivan
huono ajatus”

kehittdminen sellaiseksi, ettd se kayttdisi hyodykseen
edes nuo nykyiset padmitat eli ns Saimax — alusten
aikaansaaminen.

— Siind onnistuttiin kohtalaisesti, kun muutamat
Keski-Eurooppalaiset varustamot
alkoivat rakentaa Saimax- koon
aluksia ja niilld saatiin aikaan jo
kohtuullista tehokkuutta, kertoo
Koivupuro.

— Nuo ajatukset sulkujen pidentd-
misestd tai jopa leventdmisestd
ovat syntyneet ja kehittyneet vasta
2010-luvulla. Mielestdni tuo sul-
kujen pidentiminen niiden yla-
padstd noin 10 metrilld ei ole aivan
huono ajatus. Alaportithan uusitaan nyt ja ylaportitkin
tarvitsevat ldhivuosina ja tdstd eteenpédin melko lailla
huolto- ja korjaustyo6ta ja siindhan ne samalla uusiutui-
sivat. Pidentdmisen hinnaksi ilmoitettu noin 60 milj. €
eiole mahdottoman suuri summa.

- Tietenkin on selvitettivd muutkin véylien kuntoon
liittyvat tarpeet, jotta mahdolliset pidemmat alusyksi-
kot voivat litkennoida turvallisesti koko syvavaylaver-
kostolla.

teestd 70% on ollut metsiteollisuuden tuotteita. Viime
vuosina kanavan tavaraliikenne on jddnyt alle 1,5
miljoonan tonnin. Tavaraliikenne vuonna 2017 oli
1,27 miljoonaa tonnia.

Uusia suunnitelmia

Kanavan liikenteessd on eletty suvantovaihetta, kun
sulkujen alaporttien uusiminen aloitettiin pari vuotta
sitten. Portit ovat tulleet elinkaarensa pddhdn ja
vuonna 2019 saadaan kaikki alaportit uusittua. Lii-
kennekausi jai sulkuporttien remontin vuoksi nor-
maalia lyhyemmaksi, mutta tavarakuljetukset on
suunniteltu kuluvana vuonna niin, etti sama tonni-
maédrd kuin viime vuonna saataisiin kuljetettua, toteaa
toimistopaillikko Seppo Kykkénen kanavavaltuutetun
toimistosta

— Tiukkaa tekee, ettd péddstidn samaan kuin viime
vuonna, mutta pienelld kirilld voidaan pédstd tasoihin.
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® Uutena kehityshankkeena on aloitettu suunnitelma

kanavan sulkujen pidentdmisestd 10 metrilla.

— Sulkujen pidentiminen on ehdottoman tdrkeda
Saimaan rahtiliikenteen tulevaisuuden kannalta,
kertoo toimistopaallikko Kykkénen.

— Teollisuus ja varustamot edellyttdvit lisdé lastinotto-
kykya ja sulkujen pidentdminen toisi Saimaalle myds
uutta matkustajalaivakalustoa.

— Liikennevirasto tekee asiasta suunnitelmat ja virasto
on ilmoittanut, etti aikaisintaan vuonna 2020 voidaan
tyot aloittaa, jos rahoituspdatokset saadaan aikaan.

Kanavaluotsi oli
uusi ammatti Suomessa

Uudelleenrakennetulle Saimaan kanavalle valittiin
viisi luotsia vuonna 1968, koulutettavaksi kanavaluot-
seiksi. Heiddn esimiehenddn tuli toimimaan merikap-
teeni Ferdinand Nyberg, joka oli virkanimikkeeltddn
Luotsipadllikko. Hénelld ei ollut luotsausvelvoitetta.
My6hemmin, kun luotsipallikko jdi eldkkeelle, hdnen
tilalleen valittiin luotsivanhin, kuten meren rannikol-
lakin ja hédnelld oli luotsausvelvoite. Ensimmadinen
luotsivanhin kanavalla oli Pentti Leinonen.

Nykyisin ei endd ole kanavaluotseja erikseen, vaan
kaikki eteldisen Saimaan luotsit luotsaavat jarvelld ja
kanavassa luotsin tittelilla.

Luotsipaillikké Ferdinand Nyberg kertoi Tie- ja
vesirakennuslaitoksen julkaisun erikoisnumerossa
1968 kanvaluotsin tehtévistd seuraavaa:

“Rannikko- ja sisdvesiluotsausta on maassamme har-
joitettu jo kauan ja useimmilla ei merenkulkijoillakin
on jonkinlainen kisitys ndiden luotsien tehtdvista.
Kanavaluotsausta ja kanavaluotseja ei sen sijaan ole
maassamme ennen ollut ja harvalla lienee kasitystd
siitd, mitd nimi sanat tarkoittavat. Kanavaluotsaus
poikkeaa oleellisesti rannikkoluotsauksesta. Rannik-
koluotsauksessa luotsi nayttdd alukselle véyldn sijain-
nin, kanavalla vdyld taas on selvdsti havaittavissa.
Viyldn kapeuden vuoksi sitd on kuitenkin hankala
navigoida ja juuri tdmédn vuoksi kanavaluotsi antaa
ohjeensa. Kdytdnnossd kanavaluotsi antaakin suoraan
sekd ruori- ettd konekomennot laivan ohjauksesta
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vastuussa oleville. Lisdksi Saimaan kanavassa oleviin
sulkuihin ajo, sulutus ja sulusta poistuminen poikkea-
vat niin paljon normaalista merenkulusta, ettd luotsien
apu on valttimatonta.

Kanavaluotseilla on tietysti oltava tdydellinen kana-
van paikallistuntemus ja kanavaliikenteen tuntemus.
He ovatkin talven ja kevddn aikana perehtyneet
Saimaan kanavaan monipuolisesti ja saaneet kanavalii-
kenteen erikoiskoulutuksen Ruotsissa Trollhdttanin
kanavalla. Tdman lisdksi heilld on pitkdaikainen
merikokemus ja suurimmalla osalla korkein meren-
kulkututkinto suoritettuna.

Luotseina toimii Saimaan kanavalla tilld hetkelld viisi
henkilod. Heiddn lukumaiirdinsid on luonnollisesti
lisattdva kanavaliikenteen kasvaessa. He kuuluvat
kanavan organisaatiossa liikennetoimistoon ja heiddn
esimiehenddn toimii luotsipaallikké.

Luotsauskysymys on Saimaan kanavalla ja siihen liit-
tyvilld vaylilla sekd Neuvostoliiton hoidossa olevalla
kanavan tulovdyldlld kunnossa. Alukset tulevat saa-
maan luotsin aina héntd tarvitessaan. Lisdksi voivat
alusten paillikot taydelld luottamuksella uskoa aluk-
sensa heiddn ohjattavakseen, silld sekd suomalaisten,
ettd neuvostoliittolaisten luotsien ammattitaito on
korkea ja koulutus perusteellinen.”

Jarviluotsit harjoittelivat Kotkassa

Syksylld 1967 Saimaan jarviluotsit kdvivit harjoittele-
massa Kotkassa meriluotsien matkassa, tutustuakseen
kaytantoihin ja toimintamalleihin, joita ulkomaisen
laivakaluston tulo Saimaalle toisi tullessaan.
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Kanavaluotsi luotsaa myos Saimaalla ja rannikolla

Luotsausliikelaitoksen v 2004 syntyessd toimintaa
Saimaan kanavalla muutettiin (kehitettiin) siten, ettd
ns. jarviluotsit ryhtyivit luotsaamaan myds kanavalla
ja kanavaluotsit jarvelld. Jo aiemmin Merenkulku-
laitoksen aikana kanavaluotsin nimike muutettiin
luotsiksi. Vanhemmat kanava- ja jarviluotsit saivat
jatkaa entiseen tapaansa eldkoitymiseen asti, mutta
nykyisin kaikki eteldisen Saimaan luotsit luotsaavat
nykyisin kanavassa, eteldisen Saimaan syvavayldalu-
eella ja talvisin rannikon eri luotsausalueilla. Aiemmin
kaikki kanavaluotsit olivat ammatillisesti jarjestdyty-
neet Suomen Laivanpaillystoliiton jaseniksi, mutta
muutosten jilkeen nykyisin lihes kaikki ammatillises-

ti jarjestdytyneet luotsit ovat Luotsiliiton jdsenia.
Kanavalla suoritettu luotsaus on aina ollut vaativaa ja
hitaampaa kuin jérvi- ja rannikkoluotsaus. Kun luot-
sauskorvaus on perustunut luotsausmatkaan, on ollut
selvdd, ettd tasa-arvoinen palkkausperuste ei ole
toteutunut kanavaluotsauksessa. Luotsiliitto on vuo-
sien ajan ajanut korotusta kanavaluotsauksen korvaus-
perusteeseen ja hyvissd yhteisymmaérryksessd tyonan-
tajan kanssa palkkausperusteeseen on saatu merkitta-
vdd parannusta.

Haastattelut TT
Lahteet: Merenkulkulaitoksen ja

Liikenneviraston arkisot =»

Luotsi ja majakka 2018 17



Ensimmaiset
Saimaan
kanavan luotsit
ylhaalta
vasemmalta
merikapteenit
Toivo "Topi”
Turtia, Oiva
Kurppa, Pentti
Leinonen,
Ferdinand
Nyberg
(luotsipaallikko,
ei luotsaus-
velvollisuutta),
Ahti Klemettila
ja Heimo Hohti

Saimaan uuden kanavan ensimmaiset luotsit

Merikapteeni Toivo “Topi” Turtia paasi
unelmatyohonsa

Merikapteeni Toivo Turtia kertoo, miten aikanaan
padtyi Saimaan uudelle kanavalle luotsiksi:

— Olin jo tyystin unohtanut hakemukseni, kun luotsi-
paillikoksi kutsuttu Ferdinand Nyberg — merikapteeni
ja vanhempi herrasmies — soitti ja kysyi, haluanko
kanavalle luotsiksi? Tamédhédn vastasi enemmén kuin
hyvin toiveitani ja niin paisin luotsiporukkaan "vii-
denneksi mieheksi”.

—Ennen kanavaa ei kellddn meistd viidestd tietddkseni
ollut tekemistd luotsauksen kanssa. Olimme kaikki
kauppalaivastossa perdmiehini ja joku vanhemmasta
paastd oli tuurannut paillikkona kauppalaivoissa.

Syksylla 1967 kaikki viisi uutta kanavaluotsia maarat-
tiin harjoittelemaan Trollhdttanin kanavaan Ruotsiin,
sulkuun ajoa ja muuta asiaankuuluvaa. Topi” kertoo:

— Kavimme Helsingissi TVH:n pddpaikassa saamassa
evistystd ja sitten lensimme Goteborgiin. Sieltd
matkustimme junalla Trollhittaniin, jossa 3 viikon
ajan ajelimme laivojen mukana Trollhéttanin kanaval-
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la. Meidén oli médrd olla pitempéddnkin, mutta oli
tultava pois koska rahat alkoivat olla kaikilta loppu.
Syynd tdhdn oli, ettd markka devalvoitiin juuri
Suomesta ldhtédmme edeltdvini pdivind, eikd saatu
kruunuja sitd maaraa kuin oli ajateltu.

— Syksylld loka-marraskuussa muutimme kanavan
uusiin rivitaloihin. Kanavaa vield rakennettiin. Me
tulevat sulkumestarit ja kanavaluotsit tutustuimme
tulevaan vesivdylddn ja kanavan rakenteisiin par-
haamme mukaan sekd kuuntelimme luentoja, Topi
muistelee.

— Minulla oli yliperdmiehen kirja, muut olivat meri-
kapteeneita. Myohemmin kédvin merikapteeniluokan
Kotkassa, virkavapaalla 1975 -76.

"Minka miekka on katkaissut, sen
ystavyys on yhdistanyt”

Kohokohta nuorelle kanavaluotsille oli Saimaan
kanavan juhlallinen avajaistilaisuus, mité juhlistettiin
korkeilla valtiollisilla edustuksilla. Kanavan avasi

juhlallisesti tietenkin hankkeen primus motor; Tasa-
vallan presidentti Urho Kekkonen 5. 8. 1968. Juhla-

kuva: Liikennevirasto, Karl-Gustav Roos, Foto-Roos

SNTL:n Merilaivastoministeri Bakajev puhumassa S/S
Kastelholman kannella Saimaan kanavan avajaisissa

tilaisuudesta Toivo Turtia on tehnyt paivikirjamer-
kinnén:

— 1968 kanavan avaus: Kanavan virallinen avaus ol
5.8.1968. Presidentti Urho Kekkonen saapui m/s
Kastelholmalla Mustolan sulkuun. Sulun yli oli pingotet-
tu sinivalkea kangasnauha. Kun laiva oli ylavesissa,
Kekkonen — ruskettunut, janteva, kalju, vanha mies —
leikkasi saksilla nauhan poikki lausuen; "minka miekka
on katkaissut, sen ystéavyys on yhdistanyt”.

Tilaisuutta sulun reunalla seuranneet saivat kukin
n.10 cm palasen tdtd nauhaa, meilldkin se taitaa olla
tallella jossakin.

— Tita ennen, ensimmaiinen laiva tuli mereltd kana-
valle jo 20.5. Se oli m/s Bore IX, pdillikkonad Kalevi
Gronroos. Kanavaluotsit Heimo Hohti ja Ahti Klemet-
tila olivat mukana, kun se tuli mereltd Juustilan eli
Brusnitchnoen alasatamaan. Se néytti todella suurelta
alukselta sielld sulun suulla. Sitten aloimme luotsata
laivaa aakkosjarjestyksessd sulunvili kerrallaan.

— Minulle sattui 19 km:n vili Palli — Soskua. Jonkun
matkan pédstd Nuijamaan jdrven pohjoisrannasta
kanavan itdrantaan on rakennettu Suikin laituri.
Harjoituksen vuoksi kiinnityttiin my®s siihen, sitten
jatkettiin vélittomasti matkaa Saimaata kohti. Laivaa
ohjattiin tdysin luotsin komentojen mukaan. Laivalla
oli arvovaltainen kutsuvierasjoukko TVH:n pdi-
johtajasta alkaen. Mukana oli myo6s erds kanavan
teknisistd yleissuunnittelijoista, Seppo Koivupuro.

Hinestd sittemmin tuli kanavapaillikkd. Tuo ensim-
mdinen kanavamatka meni erittdin hyvin, myos
minun osuuteni. Tosin Nuijamaan kallioleikkauksen
yli vedetty sihkoékaapeli oli liian matalalla ja se veti
takamaston ylimmén lampun alas. Onneksi ei tullut
muita vahinkoja. M/s Bore IX lastasi sitten selluloosaa
Kaukopdissd, ja teimme silld harjoitusajoja parin
viikon ajan.

— Ensimmdisid rahtilaivoja tdnd vuonna olivat itéd-
naapurin ST 801- tyyppiset, noin 800 tonnin puu-
tavaralaivat. Kohta tulivat Suomessa rakennetut
Belomorsky- tyyppiset alukset ja jonkin vuoden pe-
rastd Ladoga- tyypin laivat. Téssé oli jo keulapotkuri.
Pikkuhiljaa tulivat my0s saksalaiset ja hollantilaiset.
Haasteellisia, sulun kokoisia laivoja olivat virolaiset;
Viirelaid, Kessulaid jne.

Kanavan talviseisokin aikana moni
luotsi siirtyi talveksi kauppalaivoihin

Toivo Turtia muistelee lisdd vuosistaan kanavalla, Topi
seilasi viitend talvena kauppalaivoilla:

— Liikenne kanavalla kasvoi hiljakseen. Vuonna 1972
uusi tuontiartikkeli Mustolan satamaan olivat maa-
kaasuputket, kun venildiset rakensivat kaasuputkea
Suomeen, joka alittaa kanavan 36 km kohdalla.

Yksi putkia kuljettavista laivoista oli m/s Wim. Sen
padllikko, Seppo Kujala sai minut puhuttua talveksi
tilalleen paillikoksi. Itse han ldhti isompaan laivaan,
muistaakseni m/s Hanna nimiseen laivaan. Pestauduin
m/s Wimiin Lappeenrannassa 19.12 — 72. Lahdimme
Kemi6on lastaamaan maasilpdd Puolaan vietdvaksi.

Vuosi 1973 vaihtui Gdanskissa, jossa lastasimme
kivihiilta Helsinkiin. M/s Wim ajoi sitten enimmak-
seen aikarahdattuna Norske Hydrolle. Porsgrunnista
kuljetimme lannoitteita Aberdeniin, Lontooseen,
Tanskaan jne. Viimeinen kuorma lastattiin Ruotsiin.
Ennen tdtd viimeistd matkaa vaimoni Marja-Liisa lensi
Osloon, jota hain hdnet vuokraamallani autolla
Porsgrunniin laivalle. Kun urea - lasti oli purettu
Uumajassa, lastattiin Ornskéldsvikissi rautapelletteji
Bremeniin vietdvaksi.

Laivalle oli tullut myds matkalle mukaan saamelainen
merikapteeni Matti Saijets. Han asuu vakituisesti
Azoreilla. Matin oli mairé ottaa aluksen paillikkyys
Bremenissd. Bremenissd me sitten vaihdoimme osia ja
laiva ldhti Atlantin yli, Pohjois- Amerikan itdranni-
kolle. Marja-Liisan kanssa tulimme junalla Hampurin
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™ kautta Travemundiin, josta sitten Hansa Expressilld

Suomeen.

Yhteyshenkilona

venalaisilla jaanmurtajilla

Venidjan vallanvaihto -90 luvun alkupuolella laittoi
asiat sekaisin Venijdlld, mutta yhteistoiminta Saimaan
kanavalla jatkui suhteellisen jouhevasti. Toivo Turtian
paivikirja kertoo uudenlaisesta yhteistoiminnasta,
kun merenkulkupiirin johto pyrki takaamaan liiken-
teen sujumisen.

Tanaan 21.3.1994, puolenpdivan jilkeen soitti liikenne-
tarkastaja Jouni Kokkonen ja sanoi ajatelleensa minua
merenkulkupiirin yhdyshenkiloksi venaldiseen jadnmur-
taja Kapitan Ismailoviin. Sanoi, etta sielld tuskin kukaan
osaa englantia ja minihan olen venijantaitoinen.
”Auttavasti,” korjasin varmuuden vuoksi. Olin lukenut
lehtiartikkelin Viipurin lahden jadnmurtosopimuksesta,
joten soitto ei tullut yllatyksena. Lupauduin olevani
periaatteessa kaytettavissa.

M/S Bore IX
toukokuussa
1968 2
Nuijamaan £
Kansolassa. f
Tuolloin alus
oli
kymmenen
paivaa tie- ja
vesirakennus
hallituksen
kaytossa, kun
uutta
Saimaan
kanavaa
testattiin.

20 Luotsi ja majakka 2018

Perjantai 8.4.1994

Noin klo 0900 ldhdettiin kanavakonttorista Jounin
autolla Viipuria kohti. Matkaan lahti liilkennetoimiston
paillikké Harry Vaalisto, liikennetarkastaja Jouni
Kokkonen, tulkki Liisa Pennanen ja kanavaluotsi
Toivo Turtia.

Passitarkastus meni kivuttomasti Nuijamaalla ja
Juustilassa.

Viipurissa tapasimme hra. Abramovin sijaisen satama-
toimistossa, jonka kanssa keskustelimme jaanmurto-
asioita selvaksi, Liisan toimiessa tulkkina. Siitd onkin
aikaa, kun viimeksi olen saanut seurata virallisen tulkin
tyoskentelyd. Oli suorastaan ihaillen kuunneltava téysin
virheetonta venijan kieltd, nopeudessaan taisi menna
simultaanitulkkauksen puolelle?

Kavimme asuntolassa, josta Viipurin kaupunki oli
hommannut huoneen Piirin edustajalle. Sitten ajoimme
satamaan ja tanne jadanmurtajalle, jossa suoritettiin lyhyt
esittely ja tutustuin NMT:hen ja muihin systeemeihin.
Majoituin radistin hyttiin, minne lie isant3 itse joutunut?
Jos siisteydessa ja asumistasossa olikaan epdilyksia, niin
ne karisivat heti kattelyssa — taysin suomalaista tasoa, ja
sehdn on jo paljon sanottu.

Satamajohtajan sijainen, joka meidit otti vastaan, oli
muuten minulle tuttu kaveri tyéntdproomu Shljuzovoin

83z

Topi Turtia luotsaa nykyisin veneelldadn Puruvedelld

ajoilta 80-luvun puolelta. Nimed en nyt muista mutta
kylla hankin minut tunsi, seikka joka oli omiaan madal-
tamaan kynnysta uuteen tehtavaani.

Lahettdjani taisivat olla enemman jannittyneita kuin itse
olin, siitd miten tydskentely ja asuminen noin vieraassa
ymparistossa onnistuisi. Itse ”vanhana merimiehend”
tiesin, ettei olisi ylikdymattomia ongelmia sen suhteen.
Olen aika varma, etti jos ei joku odottamaton taho,
Iahinna ehka byrokratian puolelta, heitd kapuloita
rattaisiin, hommat hoituvat kylla.

Taytyy sanoa, ettd meikildisen jotakuinkin kohtuullinen
vendjantaito poistaa suurimman osan turhista jannitteis-
ta.

Nama alkurivit kirjoitan Santioon menevalla vaylalla klo
22 paikallista aikaa. Sarjemme tyolaasti puolen metrin
ja paikoin ahtautunutta jaita. Merelld on sumu ja
pimed, navigoidaan hyvan Decca- tutkan avulla. Tosin
tehtaviini ei kuulu navigointiin osallistuminen ja onhan
niin etta mita useampi kokki sen huonompi soppa. Tai
niin kuin saksalainen sanoo: "Viele Kéche verderben
den Brei”.

Muu seurue poistui laivasta klo 1120 ja | 150 lahdimme
liikkeelle 2,70 m syvaydella. Ensin avasimme vaylan

Viipuri — Brusnithnoe. Klo 1440 — 1445 jatimme luotsin
satamaan ja jatkoimme lahelle Hallia ja sieltd tanne
Santion vdylalle, jossa nyt vaikeasti yritimme edeta.

Vesan Pekka soitti pari tuntia sitten i/b Jadkotkasta.
Olivat Varkauteen menossa. Tulleevat maanantai-illaksi
Vihrevoihin, johon me saatamme sitten ensimmaisen
kanavalle tulevan aluksen, joka on saksalainen m/s
Sagitta. Se tulee Mustolaan turvetta lastaamaan,
keskiviikkona sitten takaisin kanavalta.

28.4.1994 paittyi jAdnmurtosopimus siperialaisen
Kapitan Moskinin kanssa. Vaikka on Wartsilan rakenta-
ma, osoittautui kuitenkin turhan heikkotehoiseksi
noihin olosuhteisiin.

seuraava jaanmurtaja oli huomattavasti vahvempi Jurij
Lisjanskij, joka sitten oli kuvassa muutaman vuoden.
Itse yhdyshenkilona vietin sielld yhteensa noin pari
kuukautta.

Luonto on maarannyt
kanavan liikennekauden pituuden ja
rytmittanyt luotsin elamaa

Ti. 15.5.90 klo 1230, + 13C, ajoittain pientd sadetta,
joka tekee oikein hyvaa luonnolle. Tulin lounaalle kotiin.
Eilen repaistiin paivanokosilta Ladoga-103:een. Se toi
Assensista |.806 tonnia tiilida Joensuuhun. Siella se sitten
lastaa talkkia jonnekin. Ajoin sen itse sulkuihin.
Mielenkiintoinen, kaikkien kiroama uusi laivatyyppi,
jossa ohjauspiste on aivan edessa.

lllalla ennen puolta y6ta kavin saunassa, nukuin tunnin
ja paasin Sluzovoi- |37:343n. Se meni tyhjana Malkiilta
alas. Pariin sulkuun ajoin sitékin. Siind oli tehty 6 kk:n
remontti Leningradissa; vaihdettu molemmat koneet,
potkurit, akselit jne.

....01.12. 1997 klo 13.06, -18C, S-4. Vein la alas m/s
Pionerin. Paillikkona hra Hans Sietas. Oli kaunis
pakkaspaiva, ei jadongelmia, ruhtinaallinen aamiainen ja
lounas. Koko ajan tiukkaa saksankielistd keskustelua,
aiheina EU, NATO, Venija, Kaakkois-aasia, USA,
islamilaisuhka jne. Hyvissa merkeissa paattyi sesongin
viimeinen luotsaus. Nyt y&lla meni m/s Amy alas.
Saimaalla on vield Ladoga- |4

Merikapteeni ja kanavaluotsi Toivo Turtia jdi ansaitul-
le elikkeelle 61-vuotiaana alkusyksylld 1999.

"Topi” viettda virkeitd elakepdividdn Punkaharjulla ja
lahettdd vanhoille tutuille ja kollegoilleen terveiset
ndiden muisteluiden myota.

Toivo Turtian muistiinpanoista ja kirjoituksesta koonnut
Tapio Tuomisto
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SAIMAAN KANAVAN
LIIKENNEPAIVYSTYS

Kanavan liikenteen valvonnasta vastasi aluksi

Saimaan kanavan nykyiset luotsit Mustolan Kanavakonttorissa toiminut li
ennepdivystys, joka toimi yhteistyossd luot-

l"l sien ja sulkumestareiden kanssa vhf-yhteyden

vilitykselld. Liikennepdivystys oli erddnlainen
VTS-toiminnan paikallinen edeltaja.

Pasi Paldanus

Tanadn Saimaan vesilitkennekeskus huolehtii
koko Saimaan syvivdyldalueen liikenteen
valvonnasta Malkidn VTS-keskuksen kautta.

SULKUMESTARIT

Kanavan valmistuttua koulutettiin ja palkat-
tiin sulkumestarin ammattinimikkeelld olevat
henkil6t kiinteille paikoilleen sulutuksia

varten. Vuokra-alueella oleville suluille siir-
ryttiin autoilla ja sulkumestari Timo Ukkonen
kertoo kuinka viimeistddn ajotavasta huomasi

Kuva vasemmalla: luotsi Jonne Nygren

Kuva ylla: kanavallauotsin vaihto Malkialla, Pasi Paldanius ja Matti saapuneensa vuokra-alueen puolelle. Nykyisin

sulkumestarit tyoskentelevit vain Malkialla

Helvasto
Kuva alla: Luotsin vaihto sulussa. Ville Mattila ja Juha Sairio VTS-keskuksen yhteydessé olevasta sulkujen
kuva: Pasi Paldanus etakdyttopisteestd kasin.

Sulkumestarit Jarmo Kouvo ja Timo Ukkonen Saimaan VTS- paallikk6 Kari Jamsen
ovat viihtyneet tyossddn ja ovat tyytyviisid

nykyiseen toimintamalliin, eikd kumpikaan

kaipaa entisaikojen ajorallia vuokra-alueen
suluille.

sulkumestari Jarmo Kouvo on toiminut tehtavissaan Timo Ukkonen on toiminut sulkumestarina
vuodesta 1974 lahtien. kanavalla vuodesta 1982 lahtien
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Port of Lappeenranta

LAPPEENRANTA FREE ZONV

-

Mustola Multimodal
Logistics Center

|
.

Ideal location. P
Excellent reachability. LAPPEENRANTA

INTERNATIONAL UNIVERSITY CITY

Central logistics location 215 km from Helsinki & St. Petershurg
= junction of highways 6 and 13
= 10km from border crossing

Access point to Russian logistics:

= Nuijamaa — road

= Vainikkala - rail

= Saimaa Canal — vessel

= Lappeenranta International Airport — air
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KEMIN FSATAMA

Port of Kemi

V'EVE
Pohjois-

Kalottiin

Ajoksentie 748, 94900 Kemi
Puh. +358 (0) 16 258 100
www.portofkemi.fi

48| PORT OF KOKKOLA

w5 Suomen kavannaisteollisuuden suurin Satama.
- Kolmen sataman Satama S
- All Weather Terminal v
- Junavaununkaatolitetermirali (RWTTI)
www.portofkokkolafi

PORT OF
KALAJOKI

Yeanava 90

Saimaan kanavalle on kehittynyt myos sdaannéllinen ja suosittu risteilyliikenne. “Orivesi”, “Kristina Brahe" ja
"Carelia” ovat monelle Lappeenranta—Viipuri risteilyvieraille tuttuja laivoja. Moni nykyinen ja elakkeelle jaanyt
luotsi on kipparoinut naita laivoja. Kuvassa elakkeella oleva luotsineuvos Juha Tulimaa paallikkdna ja luotsivanhin
Jukka Niiranen luotsina ms Careliassa Mustolan sulussa kesalla 2016.

MERITYOPALVELUJA

- hinaukset
- laiva-avustukset
- jaanmurto

- vaylapalvelut

Yhteistyoterveisin
www.r-towing.fi
0400 382 652
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Teksti ja kuvat Lasse Turunen

Luotsit Alaskassa

Luotsi ja majakka 2018

Kuullessaan sanan ”Alaska”, monelle tulee varmaan-
kin mieleen erdmaa, lumi, jad, kullanhuuhdonta ja
karhut. Minun mieleeni hiipii suuret lohet.

Olen harrastanut vapaa-ajan kalastusta koko ikéni.
Viimeiset parikymmentd vuotta on tullut koluttua

M{ Susitnajoen rannalla
‘t'f,' & Matias, llkka, Matti ja
Lasse.

Lapin jokia kerran kesdssd. Nilkd kasvaa syOdessi ja
viitisen vuotta sitten aloin haaveilla matkasta Alaskan
tai Kanadan lohijoille.

Alaskaan on tarjolla monenlaisia kalastusmatkoja.
Padasiassa niissd keskitytddn pelkéstddn kalastamiseen ™
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jossain leirissd, kaukana sivistyksestd. Lisdksi ne ovat
melko kalliita tdysihoitoineen.

Ajatuksissani oli enemmidn omatoiminen kalastus ja
myo0s aikaa seutuun tutustumiseen.

Kesilla 2017 aloitin loputtomalta tuntuvan surffaami-
sen netissd hakien kaikkea mahdollista tietoa kalasta-
misesta Alaskassa. Ajankohta, lennot, majoitus,
kalastusluvat, kalapaikat yms. Vietin loppukesin ja
syksyn aikana kymmenii tunteja tietokoneen &daressa.
Infoaléytyi valtavat maarat.

Lopulta valitsin médrdnpddksi Talkeetna nimisen
kyldn, koska sieltd 16ytyi sopivaa majoitusta ja lohijoet
olivat helposti saavutettavissa. Talkeetna sijaitsee
suuren Susitna riverin rannalla, noin 200 kilometrid
Anchoragesta pohjoiseen. 50 km:n siteelld on toista
kymmenti sivujokea (creek), joihin lohet nousevat
kutemaan.

Koska en halunnut tehda reissua yksin, niin seuraavak-
si piti kyselld matkaseuraa. Kollegani Matti Jerkkola
ilmoittautui valittdmésti mukaan poikansa Matiaksen
kanssa. Neljanneksi mukaan ldhti Jerkkolan kalakave-
ri, metsikoneyrittdji llkka Kolppanen.

Tammikuussa pidimme "kalakerhon” kokouksen, jossa
padtimme ajankohdaksi heindkuun puolenvilin ja
varasimme lennot Icelandairilta, koska se oli nopein ja
vaivattomin tapa matkustaa. Muitakin vaihtoehtoja oli

28 Luotsi ja majakka 2018

Kuva: Talkeetnan paakatu.
Kuva viereisella sivulla: Paikallinen alko.

paljon, mutta lentoajat ja vilipysdhdysten madra oli
ylivoimainen islantilaisten eduksi. Eikd hintaerokaan
ollut satasta enempdd. Kevddn aikana sain varattua
meille asiallisen mokin ldheltd Talkeetnaa. Varasimme
vuokra-auton valmiiksi lentokentille, hoidimme
ESTA matkustusluvat ja ostimme netin kautta kalas-
tusluvat. Kaikki hoitui vaivattomasti.

Tapasimme keskiviikkona 11.7.2018 Helsingin lento-
asemalla josta lento Reykjavikiin ldhti iltapaivalld
tunnin myohissi. Onneksemme lento Islannista
Alaskaan oli my6s hiukan myo6héssd ja koneen vaihto
sujui ongelmitta. Perilld Anchoragessa olimme klo 17
aikaan ja aikaeron (-11h) takia vain pari tuntia enem-
mén kuin ldhdettdessd Suomesta. Matkatavaratkin
loysivat perille. Jopa 1,7 m pitkd muoviputki, jonne
olimme pakanneet kaikkien vavat.

Autovuokraamo 16ytyi helposti ja pienten selvitysten
jalkeen saimme auton. Jenkeissd ei ole yhdistettyd
debit/credit korttia ja aluksi maksutapahtumaa ei voitu
hyvaksya. Olisi pitdnyt olla creditcard. Onneksi
naapuritiskiltd 16ytyi henkilo, joka osasi hoitaa mak-
sun tietokoneelta. Olimme myds varautuneet autolii-
ton suositusten mukaan kansainvilisilla ajokorteilla,
mutta niitd ei tarvittu missaén vaiheessa.

Lentokentdltd suuntasimme suureen Walmart myy-
maladn tekemdan tarvittavat hankinnat. Samalla poik-
kesimme alkoholikauppaan ja Ilkan (48v) maksaessa

ostoksia, myyjd kysyi hdneltd henkil6llisyystodistusta.
Ilkka naytti passinsa ja seuraavaksi myyja kysyi, ettd
olemmeko samaa porukkaa ja niin mindkin (55v)
jouduin ndyttimédn paperit. Myohemmin meille
selvisi, ettd Alaskassa joutuu
kaikki nédyttdmédn ajokort-
tinsa ostaessaan alkoholia.
Jos kortissa on merkintd
rattijuopumuksesta, ei alko-
holia myyda. Ostosten jil-
keen lihdimme ajelemaan
Parks Highwaytd kohti Tal-
keetnaa. Matkalla sain ovi-
koodin mokkiin ja illalla
kymmenen aikaan saavuim-
me perille visyneind, mutta

tyytyvdisind.

TALKEETNA

Talkeetna on saanut nimensi Intiaanien kielen sanasta
K'Dalkitnu, joka tarkoittaa “paljon jokia”. Se on
perustettu aikoinaan kaivoskyldksi jo ennen
Anchoragen syntyd. Kylan asukasluku v 2016 oli 876.
Kyld koostuu lihinnd yhdestd péddkadusta, jonka
varrella kaikki myymalédt (souvenir) ja ravintolat
sijaitsevat. Vuonna 1997 Talkeetnan valtuusto valitsi
kyldlle kunniapormestarin, kissan nimeltdén Stubbs.
Vuonna 2012 katti juhli 15v uraansa. Tamén hetken
tilanne ei ole kirjoittajan tiedossa. Talkeetnan paikatu
(n 500m) padttyy suuren Susitnajoen rantaan.
Maisemaa hallitsee vuorijono, jonka korkein vuori
Denali (ex Mt McKinley) yltdd aina yli
6 km korkeuteen.

Alue tunnetaan Susitna Valleyna. Se on valtava laakso
jota joki mydtdilee. Lohet nousevat Tyyneltd Valta-
mereltd jokea pitkin satoja kilometrejd ja hakeutuvat
kutemaan sen kymmeniin sivujokiin.

VIHDOINKIN KALAAN

Ensimmaiselle pdiville torstallei olimme varanneet
opastetun kalareissun. Ajatuksena oli, ettéd kalastuksen
lomassa saisimme ongittua tarpeellista tietoa myds
omatoimisesta kalastuksesta seudulla. Opas vei meidit
Montana Creekille ja laskettelimme kumiveneelld
pitkin jokea, pysdhtyen vililld ottipaikoille. Paivan
saalis oli pari 70-80 cm kuningaslohta (King salmon)
haaviin ja muutama karkuutus. Kalat paistettiin
takaisin koska sen hetken kalastusmairdykset eivit
sallineet niiden ottamista. Lisdksi kolmihaarakoukku-

jen kdyttd oli kielletty ja olimmekin vaihtaneet
kaikkiin vieheisiin yksittdiset koukut. Tama lienee
osittain syynd moniin irtipadsseisiin kaloihin. Illalla
ajoimme Talkeetnaan (6km) syomiin ja sitten kaikki
kaipasivatkin jo nuk-
kumaan.

Perjantain vietimme
kalastellen. Kédvimme
parilla joella useam-
man paikan, mutta
tuloksena oli vain
karkuutuksia. Itse vi-
sytin isoa Kingid 25
minuuttia saamatta
sitd matalaan veteen
ja karkasihan se lo-
pulta. Kokemuksena
hieno, mutta lopputu-
los huono. Samasta paikasta Matiakselle iski iso lohi
kiinni, mutta kun se pédsi virtaan niin se oli menoa. Isd
ja poika pystyivit seuraamaan sata metrid mukana,
mutta sitten kala meni menojaan.

Lauantaina pidimme vilipdivin kalastuksesta ja ajoim-
me Anchorageen. Kaupunki ei sindlliadn ole kovin
kummoinen. Pdiva kului kuitenkin nopeasti kauppoja
kierrellen ja lounastaen. Loysimme myds torin, jossa
oli monia paikallisia myymassa kasitoitaan.

Sunnuntai olikin sitten reissun kohokohta. Lihdimme
aamulla Sheep Creekille kalaan. Aamupdiva oli hil-
jainen ja ainoa kala oli Ilkan pienehko Pink Salmon.
Kuljimme kohti alajuoksua ja iltapdivilld saavuimme
kohtaan jossa joki tekee jyrkdan mutkan. Heti mutkan
jalkeen oli joessa monttu jossa huomasimme useam-
man ison lohen. Kalat eivit tahtoneet napata milldan,
mutta kun sai tarpeeksi drsytettyd niitd rdikedn véri-
selld uistimella niin johan alkoi tapahtua. Ensin sai
Ilkka 100 cm Kingin ja tunnin paastda Matti sai 109 cm
samasta paikasta. Sddntdjen mukaan kalaa ei saa nostaa
ylos vedestd, joten punnitseminen ei ollut mahdollista.
Tosiasia on kuitenkin, ettd Ilkan kala oli +10 kg ja
Matilla 12-15 kg. Huimia kaloja jotka pddstimme
takaisin jatkamaan matkaansa, kunnes kudun jilkeen
kuolevat poikastensa ravinnoksi.

Maanantaiksi olimme suunnitelleet matkan Denali
Parkiin, jotta padsisimme lihemmaiksi Pohjois-Ame-
rikan korkeinta vuorta. Siditiedotus oli luvannut
puolipilvistd ja poutaa, mutta se petti meidét pahem-

man kerran ja ennen perille padsyd taivas oli harmaa ja =
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» pilvet roikkuivat niin alhaalla ettei vuoria nakynyt

lainkaan. Paluumatkalla olimme ajatelleet kalastaa
parilla joella, mutta into loppui tunnin jilkeen kaa-
tosateessa. Joitakin hienoja paikkoja nikyi 500 km:n
ajomatkan aikana, mutta kdytdnnossd koko pdivd meni
pelastusarmeijalle.

Tiistaina kdvimme kalassa parilla kauempana olevalla
Creekilld, mutta tulos ei ollut hadppoinen. Joetkin
olivat erilaisia eikd lohihavaintoja juuri lainkaan.
Paddyimme siis hyvissd ajoin Talkeetnaan tutustu-
maaniltaeliméan.

Keskiviikko, viimeinen kokonainen piivd Alaskassa.
Menimme kylddn aamupalalle Roadhouse-kahvilaan
ja pdadyimme samaan poytddn idkkadn sveitsildisparis-
kunnan kanssa. Aikamme juteltua kivi ilmi, ettd mies
on harrastanut ikdnsé vuorikiipeilyd ja kdynyt 6 kertaa
Denalin huipulla. Liséksi ukko oli aikanaan maailman
vanhin (66v) Mt Everestin huipulla kdynyt heppu!!
Matkatessa torméd kylld mielenkiintoisiin ihmisiin.
Tutustuimme myo6s Talkeetnaan hieman paremmin.
Kiersimme parit museot, useammat matkamuisto- ja
kasityokaupat sekd ihailimme joen rannasta nakyvaa
vuoristoa. Iltapdivdlli menimme vield Montana
Creekille kalaan. Pari kuningaslohta saimme rantaan
asti kuvattavaksi ja 6-7 karkasi kesken leikin. Viimei-
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senillan vietimme mokilld grillaten ja reissua miettien.
Kuningaslohta oli joissa kohtalaisesti, tosin normaalia

vihemmain ja nekin kutupuuhissa. Siitd johtui ettei
niitd saanut ottaa saaliiksi. Lohi on hopeanvirinen
lahtiessddn merestd ja vdri muuttuu sitd tummemmak-
si mitd ldhempéana kutu on. Muut Tyynenmeren lohet
(Sockeye, Coho, Chum ja Pink Salmon) olivat mydhas-
sd normaalista nousuajastaan, joten niitd ei juuri
nakynyt.

Torstaina ajelimme aamupdivilld lentokentille ja
palasimme ongelmitta Helsinkiin perjantaina puolen-
paivin jalkeen.

ALASKA

Alaska on lidhes kuusi kertaa Suomen kokoinen alue.
Suurin osa on erdmaata. Me ndimme siitd vain pienen
osan ja sekin padosin asuttua aluetta. Talkeetna
sijaitsee suurin piirtein Tampereen korkeudella le-
veysasteilla mitattuna ja sen kylld huomaa kesdajan
ilmastosta jaluonnosta.

Karhuista, joita toivoin nidkevdni luonnossa, ei ollut
muuta havaintoa kuin tassunjiljet ja suht koht tuore
uloste joen rannalla. Hirvid nidkyi tdmén téstd ja
valkopaikotka ainasilloin talloin.

Jokien vesi oli todella kirkasta ja voimakasvirtaista.

Hintataso Alaskassa on kutakuinkin sama kuin Suo-
messa. Poikkeuksena tietysti polttoaineen hinta, joka
on puolet meiddn hinnasta. Mokki oli tasoonsa nihden
kallis (1500 $). Kaikki tarvittava 16ytyi, mutta saman
tasoisen mokin saa Suomessa alle 800 $.

Yhteydenpito Suomeen hoitui helposti 6 GB Data
prepaid kortilla (45 $). Teini-ikédiselle Matiakselle oma
kortti (minkdhén takia?) ja samanlainen kortti meille
aijille, joka jaettiin wi-filld omille puhelimille. Puhelut

Amerikassa kaikki on suurta.

Kuva viereisella sivulla ylhaalla: Denali kaikessa
komeudessaan.
Kuva alla: llkka ja 100 cm kuningaslohi.

javiestit vilittyivat napparasti WhattsAppin kautta.

Matka oli monen vuoden haave ja nyt se on toteutettu.
Reissu oli kalastuksen kannalta hyvi, mutta ei erin-
omainen. Jos olisimme menneet pari viikkoa myo-
hemmin, joet olisivat olleet luultavasti tdynna kalaa.
Tosin kuningaslohen kutu olisi ollut jo ohi ja isoimmat
kalatjadneet saamatta.

Niille, jotka haaveilevat kalareissusta Alaskaan, voin
kertoa sen olevan elimyksen arvoinen.

Kireiti siimojal |
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LUOTSILIITON LIITTOKOKOUS
LUOTSILIITTO 100 VUOTTA

Luotsiliiton liittokokous jarjestettiin juhlavuoden kun-
niaksi Kalastajatorpalla Helsingissé 6. pdiva huhtikuu-
ta. Puheenjohtaja Antti Rautava avasi kokouksen klo
13.00 ja toivotti runsaslukuisen jésenkunnan tervetul-
leeksi liittokokoukseen sekd myohemmin illalla Luot-
siliiton 100 vuotis-juhlaillalliselle. Kuluvana vuonna ei
suoritettu henkilévalintoja, eikd jisenmaksuihin tai
liiton toimihenkil6iden palkkioihin tehty muutoksia

Luotsiliiton pitkdaikainen toiminnanjohtaja Max
Gustafsson oli ilmoittanut lopettavansa toiminnan-
johtajan tehtdvdt tihdn vuoteen ja puheenjohtaja
Rautava kiitti Maxia hdnen panoksestaan liiton toi-
minnassa ja kadvi lapi Maxin tyohistoriaa laivoissa,
luotsina Orrengrundissa ja Kotkassa, sekd 15 vuotta
kestdneestd liiton toiminnanjohtajan tyostd. Tapio
Tuomisto oli lupautunut jatkamaan toiminnanjohtajan
tehtdvia toistaiseksi. Liittokokous keskeytettiin klo 16
juhlaillallisen vuoksi ja jatkettiin seuraavana aamuna
klo 10.00.
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" Naisten malja! Toast for the ladies “

Liiton puheenjohtaja Antti Rautava toivotti tervetul-
leeksi juhlatilaisuuteen ministeri Anne Bernerin ja
muut kutsuvieraat, sekd ulkomaisten luotsijarjestjen
edustajat. Rautava valotti puheessaan liiton alkuaikoja
ja syntyvaiheita itsendisyytemme alun myrskyistd
tdmaén pdivan haasteisiin.

— Merenkulku muuttuu ja luotsaaminen muuttuu.
Meiddn on syytd katsoa tulevaisuuteen luottavaisina,
avoimina, uteliaina ja oppimishaluisina. Turvaamme
tulevaisuutemme parhaiten niin, ettd olemme aktiivi-
sia, otamme selvdd, miten digitalisaatiosta saadaan
paras hyoty irti ja miten meidédn erikoisosaamisemme
pystytddn hyodyntdmdian merenkulussa.

Rautava huomioi puheessaan myos merimiesten ja
luotsien kotijoukot, jotka pyorittdvit elamin arkea,
kuinka luotsinkin eldma olisi ankeaa ilman vaimoja,
avovaimoja, tyttoystdvid ja ylipaatdaan kotijoukkoja.

- Kiitos Kia, kiitos kotijoukot. Arvoisa juhlaviki:
Naisten malja! Toast for the ladies!

Puheenjohtaja toivotti kaikille miellyttavad, mukavaa

ja antoisaa iltaa, kohottaen vield yhteisen maljan
100—vuotiaalle Luotsiliitolle.

Vastauspuheessaan ministeri Anne Berner kiitti luot-
seja ja Luotsiliittoa tarkedstd tyostimme merenkulun
turvaajina.

— Haluan heti aluksi onnitella sekd samanaikaisesti
kiittda Luotsiliittoa ja sen jdsenid sadan vuoden
taipaleesta suomalaisen merenkulun turvallisuuden
yllapitdmisesta ja kehittdmisesta.

Ministeri Berner kiinnitti
puheessaan myos huomiota
rannikkomme vaativiin me-
renkulullisiin haasteisiin ja
luotsien ty6hon vaikeissa
olosuhteissa.

— Luotsit ovat kuiten-
kin valmiina avusta-
maan aluksia vuoro-
kauden ajasta riippu-
matta, kaikkina vuo-
denaikoina. Voin
ylpeydelld todeta, ettd
haastavissa olosuh-
teissa tyoskentelevit
luotsimme ovat alansa
huippuja koko

maailmassa.

TT
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Leettar!

- yksi kirja ja miten se tehtiin

Elettiin toukokuun alkua vuonna 2017, kun Tapio
Tuomisto otti yhteytta ja kyseli, olisiko minulla mahdol-
lisuutta ja kiinnostusta auttaa Luotsiliittoa kirjan
tekemisessa, 2000-luvun tapahtumien kokoamisessa
aiempien historiakirjojen jatkoksi.

Elettiin huhtikuun alkua vuonna 2018, kun Leettari
julkistettiin Luotsiliiton 100-vuotisjuhlassa Helsingin
Kalastajatorpalla. Juhlassa laitoin kirjoja pusseihin
kutsuvieraille jaettavaksi, olin yhdessa Juha Tulimaan
kanssa Peter Nymanin haastateltavana kirjasta. Ja
paasin osalliseksi hienosta, arvokkaasta ja samalla
leppoisasta juhlasta.

Melkein vuosi siis kului. Itse asiassa ylikin: Juha Tulimaa
oli jo aiemmin kirjoittanut omaa osuuttaan, Luotsiliiton
tekemisistd, historiasta, kansainvilisista suhteista. Ja jo
aiemmin Luotsiliitto oli paattanyt laittaa kansien viliin
2000-luvun tapahtumat.

Ei ole hatdisen miehen hommaa kirjankaan tekeminen.

Luotseja, tarinoita, kuvia

Jo toukokuun palaverissa kavi selvaksi, ettd 2000-luku
on ollut Luotsiliitolle rajujen muutosten aikaa.
Luotsauskiistaa, tydehtosopimuksia, kiistoja tyénanta-
jan kanssa, tekniikan kehittymista. Aineistoa oli.

Siitakin puhuttiin kevailla 2017, ettei kirjasta haluta
koostetta liiton hallinnosta ja referaattia kokousten
padtoksista.

Kun kyse on 100-vuotishistoriikista, vuosisata piti toki
nakya kirjassa, mutta aiempien vuosikymmenten
tapahtumat on jo kirjattu. Ne paatettiin kertoa lyhyesti
ja tiiviisti.

Tuomiston mukaan olisi siis hyva, etta kirjassa kerrottai-
siin luotseista seka luotsin tydsta ja myos vapaa-ajasta
monipuolisesti; monen ihmisen suulla, monen luotsin
nakemysten kautta, monelta alueelta. Kuvia péitettiin
kayttaa paljon. Onneksi niitakin on.

Tyomarkkinoiden kdinteet ovat olleet Luotsiliitolle
isoja juttuja 2000-luvulla, mutta jo alussa paatettiin,
ettei niista pida kirjoittaa liikaa. Kun tydmarkkinat eivat
ole aina eldman iloisimpia areenoita, niihin keskittymi-
sesta tulisi kirjasta aika kielteinen. Halusimme mukaan
paljon myonteisia asioita liitosta, luotseista, tyosta ja
vapaa-ajasta.

Juha Tulimaan teksti oli hyva lahtokohta: se tiivisti
tapahtumat, liiton toiminnan, kansainviliset suhteet.
Lisdksi haluttiin tarinoita, anekdootteja, arkea ja juhlaa.
Luotsiliiton, mutta ennen kaikkea luotsien elamaa.

Aika velikultia

Luotsiliitto ja luotsien ty6 oli minulle, sisdvesien ja
soutuveneiden pojalle, aika vierasta. Omaa kokemusta
merenkulusta oli ldhinna 1970-luvulla alumiinisesta
Kello-veneesti ja 10 hevosvoimaisesta Evinrudesta,
sekd myohemmin soutuveneesti ja 4 hevosvoiman
Yamahasta ja sahkoperdamoottorista, sisdvesilla.
Tyoelamasta toki vahan enemman, myds ay-
toiminnasta, liittovaltuuston kolmen kauden ja kahden
tyopaikan padluottamusmiehen verran.

Mutta dkkidpas aihe vei mennessaan.

Tapsalta sain aineistoa kilokaupalla: aiemmat historiikit,
muita kirjoja, Luotsi ja Majakka -lehtid, kymmenia
lehtileikkeita. Kesa 2017 kului mokilla kirjaa ja mokki-
hommia tehden. Kiitos internetin ja sujuvien mobiiliyh-
teyksien lisétietoa sai Savoonkin pienen jarven rannalle.
Kavi kuten silloin kdy kun innostuu: tekstia tuli. Ja
syksyn myéta kotona Lappeenrannassa tuli vain lisaa.

Vililla olimme Tapsan ja kirjan taittaneen Kaisa Elomaan
kanssa yhteyksissa. Kaytiin lapi, mista olin kirjoittanut,
mistd saa kuvitusta, mistd saa lisdd jutun aihetta, mita
kirjaan otetaan, mita jatetaan pois. Kirjan sisdlto
muuttui koko ajan, ja luotsien omat kertomukset
tulivat tarkeammiksi.
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™ Tapsa pyysi luotseilta tarinoita. Ja niita tuli. Kirjan ja

kirjoittajan kannalta suureksi onneksi.

Toivottavasti ne nakyvit kirjassa kuten minad ne koin:
hauskoina, avartavina, joskus pirullisina, joskus hupaisi-
nakin sattumuksina. Tarinoita, jotka kertovat luotsin
tyon olevan paljon muutakin kuin luotsaamista. Aika
moni tarina kertoo, etta luotsit eivit ole lasiin sylkeneet
— ainakaan omaansa. Mutta kun kuppia on otettu, ei
lasissa ole ollut rahiniviinaa, vaan on saavutettu tuo
olotila, jossa ajatus lentdi, kieli on keped, sanat sutjak-
kaat, luovuus loistaa. Paljon tarinoita, joiden perusteella
luotseista voi sanoa kuten Vaind Linna Tuntemattomas-
sa sotilaassa: aika velikultia.

Omat rakkaat: delete

Aineiston hankkiminen ja kirjoittaminen jatkuivat
syksyn 2017. Aiheet ja lukujen otsikot alkoivat tdsmen-
tya ja rakenne selkiytya. Loka-marraskuussa alkoi olla
jo tekstien editointia. Yritin kdyda lapi tekstit lukijan
kannalta. ”Kill your darlings” on hyva ohje. Omasta
mielestd ihan ainutlaatuisen oivaltavia tekstipatkia lensi
bittien taivaaseen, osa varmaan alakerrankin puolelle.
Delete-nappain oli kovassa kaytossa.

Viisautta oli se, etta Luotsiliitto ehdotti kirjan tekemista
hyvissa ajoin. Se antoi aikaa. Toki tietojen hankkiminen,
niiden jasentely ja kirjoittaminen vie oman aikansa. Mut-
ta tiarkedad on, etta valilla ehtii vetad henked, pitaa tau-
ko, lukea mita on tehnyt, miettid mita olisi kannattanut
tehda ja mitd pitda tehda — ja mitd olisi kannattanut jat-
tdd tekemattd. Ottaa etdisyyttd tyohon, pohtia tekstin
lisdksi kuvitusta, rakennetta, otsikointia, painopisteitd,
tekstien tasapainoa, kokonaisuutta. Ja lukijaa.

LUOTSELLE KUNNIAMERKKEJA

Tasavallan presidentti ritarikuntien suurmestarina on
myontanyt seuraaville luotseille Suomen Leijonan ansioristit

PORT
OUILLU

Smarter.
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Kun on aikaa, tulee kiire

Kirja ei ole vain tekstit ja kuvat. Ulkoasun suunnittelu ja
taittaminen ovat ammattilaisen osaamista ja aikaa
vaativaa ty6ta. Kirjan fyysinen koko pitda paattaa,
pohtia paperi, miettid fontit ja pistekoot, kuvitus, sen
sijoittelu; siindkin lukijaa ajatellen. Miten saada kirjasta
sellainen, etta siihen on kiva tarttua, etta sita voi lukea
keskittyneesti tai vaikka vain selaillen, etta silmalle on
monta kohta mihin katsoa, etta kirja houkuttelee.

Marraskuun puolivilissa pidimme Tapio Tuomiston ja
Kaisa Elomaan kanssa palaverin, jossa taitto ja ulkoasu
alkoivat hahmottua, aineiston mukaiseksi.
Digitalisaatiosta oli apua. Aineistot olivat pilvipalvelussa,
jossa kaikki padsivat niitd katsomaan.

Onneksi oli siis aikaa. Sehan tarkoittaa usein sit3, etta
voi tulla kiire. Niin tuli.

Viimeinen rutistus - taitto, ulkoasun viimeistely,
kuvatekstien viimeistely, otsikoiden tarkistus, lukujen
johdantojen tekeminen - oli aika kiireinen. Painon
aikataulu painoi paalle, samoin Luotsiliiton juhlat.
Takarajasta ei voinut lipsua.

Ja niinhdn projekti — jos kdmpel6a vertausta kayttaa —
saapui satamaan, ja me Kalastajatorpalle.

Mukavaa oli tehda. Yhteisty6 Luotsiliiton — varsinkin
Tapio Tuomiston mutta myds puheenjohtaja Antti
Rautavan ja monien, monien muiden — kanssa oli
mukavaa, rentoa, osaavaa, mutkatonta.

Yritettiin tehda kirja luotseille. Luotsit paattavat, miten
onnistuimme.

Antti Rinkinen

Hahtonen Kaj, luotsi, Oulu
Paavola Esko, luotsi, Kokkola
Suomalainen Kari, luotsi, Turku

Teksti: Aki Marjasvaara

LUOTSIVENEONNETTOMUUS

JATTAA PYSYVAN JALJEN AMMATTIVENEISIIN JA FINNPILOTIIN

Luotsaustyssd turvallisuudella on hyvin keskeinen
rooli ja turvallisuus onkin yksi kolmesta arvostamme.
Pitkdn kehittdmistyon tuloksena tapaturmataajuu-
temme kestdvit jo nykyisellddn hyvin vertailun me-
renkulun ja vesiliikennettd palvelevan toimialan taa-
juuslukuihin. Toimintamme ei muutenkaan perustu
vihimmaisvaatimusten noudattamiseen, vaan kalus-
tossa ja toiminnassa on pyritty huomioimaan haastava
toimintaympéristo ja siind tunnistetut riskit.
Joulukuussa 2018 tapahtunut, kahden tyontekijamme
kuolemaan johtanut luotsiveneonnettomuus pysaytti-
kin organisaatiomme tdysin ja asetti tyoturvallisuu-
temme kyseenalaiseksi perustoja myoten. Heti ensim-
madisestd hidlytysviestistd kdynnistyi valittomasti jo-
kaisen tyotekijamme mielessd tapahtuneen analysoin-
ti; miten onnettomuus pédsi tapahtumaan ja miksi
kaikki turvajdrjestelyt pettivat, vaikkei onnettomuus-
hetken séd ollut lahellikddn veneen suunnittelurajoja?
Yli 50 000 tuntia kdyttdémdmme venetyyppi oli
tarkoitettu toimintaan neljan metrin merkitsevalld
aallonkorkeudella, joka tarkoittaa noin seitseméin
metrin korkuisia yksittdisid aaltoja. Onnettomuus-
hetken merkitsevi aallonkorkeusoli 1,6 m.

Onnettomuuden jilkeisend pdivind Emadsalossa pide-
tyssd sisdisessd kriisikokouksessa luotsi kertoi havain-
neensa ennen veneen kaatumista laivan kannelta késin
huomattavan ison ja terdvdn ndkodisen perdaallon.
Kokouksessa muodostuikin valittomasti olettamus
siitd, ettd erittdin tehokkaalla perdsimelld varustetun
laivan kddantyminen vaikutti merkittavéasti aallonmuo-
dostukseen. Kyseistd perdvanaa on sittemmin tutkittu
Finnpilotissa dronekuvauksen avulla. Veneen tarkas-
taneen VTT Expert Services Oy:n mukaan murtuvat
aallot ovat mille tahansa veneelle vaarallisia. Nor-
maalitilanteessa sellaisia ei ilmene Emaésalon luotsipai-
kan kaltaisissa vedensyvyyksissd, mutta voimakas
kdantyvan aluksen perdvana vaikuttaa muuttaneen
tilanteen.

Onnettomuushetkelld merelld oli liikkeelld kahden eri
suunnan aaltoja. Kddannoksen tehneen laivan peri-

vanasta tehtiin CFD-analyysi Buksér og Bergingin
toimeksiantona. Aluksen propulsiossa ja perdn muo-
doissa on selvid perdvanaa voimistavia tekijoita.
Analyysin tehneet Norjan DVNGL:n spesialistit ker-
toivat myos kahden eri suunnan aallon olevan tekijd,
joka lisdd todennidkoisyyttd murtuvien aaltojen
syntymiseen. My0s vallinneiden aaltojen taajuus tuki
ilmion syntymista.

Veneen propulsio on myos mahdollisesti vaikuttanut
veneeseen sitd kallistavasti. Laivan suojan viistyessid
kallistuneeseen veneeseen vaikuttivat seuraavana
styyrpuurin puolelta péille tulleet tuuli ja aallot.
Kaatumiseen vaikuttivat siis luultavasti lopulta useat
eri osatekijit, jotka muodostivat ketjureaktion, joka
veiveneen kyljelleen saakka.

Onnettomuuden myo6td on syntynyt paljon uutta
tietoa, jota meilld ei aiemmin ollut. Esimerkiksi riskia
siitd, ettd vene voisi todellisuudessa kaatua meididn
kaytossaimme, ei ollut tunnistettu. Uudet tiedot ovat
johtaneet vilittomiin muutoksiin. Heti onnettomuu-
den jilkeen otimme turvallisuuskéytdnnon, jossa vene
ei ole 50 metrid ldhempdni laivan perda. Veneen on
myos siirryttdivd kokonaan perdavanan ulkopuolelle
ennen kuin luotsinotto- ja jattotilanteen vaatima
laivan kddntdminen aloitetaan. Tdmidn muutoksen
lisaksi teimme useita muutoksia veneisiin, ohjeisiim-
me sekd henkiloston turvallisuuskoulutukseen. Kaikki
nidma auttavat meitd estimadn vastaavan onnettomuu-
den toteutumisen tulevaisuudessa.

Vene ylitti ne vaatimukset, joiden mukaan luotsive-
neet on Pohjoismaissa jo pitkddn rakennettu. Hata-
poistumistiet puolestaan eivdt kuulu veneiden vaati-
muksiin. Niiden tarve ei myoskédn ollut noussut esiin
yhtion omissa, veneen valmistajan, katsastajien, pelas-
tuskouluttajien, veneen sertifioijien tai muiden vas-
taavia veneitd operoivien organisaatioiden havain-
noissa. Nyt hdtdpoistumistiet on asennettu 24 nopeaan
veneeseemme ja lisidmme ne vuonna 2019 myo6s 28
jdissd kulkevaan kutteriimme.
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» Markkinoilla ei tdlld hetkelld ole itseoikaisevaa luot-

sivenemallia, jossa arjen tyoturvallisuus merelld olisi
vaatimallamme tasolla. Esimerkkeja téstd ovat ulko-
kaiteiden ja kunnollisten luotsisiltojen puute. Pyrim-
mekin tdlld hetkelld kehittdméadn tyoturvallisen ja
samalla itseoikaisevan luotsiveneen konseptin yhdessa
veneenrakennuksen ammattilaisten kanssa.

On erittdin vaikeaa hyviksyd sitd, ettei organisaa-
tiomme turvallisuusarvoista huolimatta kyennyt en-
nakoimaan tapahtumaketjua tai poistamaan kohta-
lokasta riskid ajoissa. Samoin tuntuu hyvin vaaraltd,
ettd pettdneisiin jdrjestelyihin ja toimintamalleihin
pystyttiin 10ytdmédn toimivia ratkaisuja vasta sen
jalkeen, kun kaksi omaa tyontekijadmme menehtyi. Se
on kuitenkin selvii, ettd tapauksesta on nyt kdynnisty-
nyt kehityskulku, jolla on potentiaalia nostaa am-
mattiveneiden turvallisuus uudelle tasolle. Samoin
yhteisomme turvallisuuskulttuurissa on jo nyt nahty
selkedd kehitysta.

Onnettomuudessa tehdyt havainnot kaatuneesta ve-
neestd poistumisen suurista haasteista ja ylosalaisin
olevan veneen pelastuslauttojen kiyttokelvottomuu-
desta koskettavat koko ammattivenealaa kansainvali-
sesti, eikd nditd seikkoja vaikuta huomioidun missaén.
On kuvaavaa, ettd hitdpoistumista koskevien sdanto-
jen taustalla ovat tdhdn asti olleet vain paloturvalli-
suusndkokulmat. Samoin havainnot veneidemme hel-
posti omaksuttavien ja olennaiset turvallisuustiedot
sisdltdvien kayttoohjeiden puutteesta koskevat koko
venealaa. Tahén asti meillikin kayttajille on tarjottu
tietoa veneistd mappitolkulla, kun olennaisimmat
tiedot tulisi mahtua pariin A4-arkkiin. Finnpilot
haluaa kunnioittaa vuosi sitten kuolleiden tyonteki-
joidensd muistoa silld, ettd osallistuu aktiivisesti
turvallisempien veneiden suunnittelusaéntojen kehit-
tamiseen. Muutokset vaativat moniulotteista tarkaste-
lua, jottei yhden riskin poistaminen synnytd toista
havaitsematta jadvaa riskia.

Onnettomuudesta toipuminen on ollut yhteiséllemme
raskasta. Samalla kuitenkin omien ammattilaistemme

Kirjoittaja merikapteeni
Aki Marjasvaara on Finnpilot
Pilotage Oyn kuljetusjohtaja

kanssa kdytyd dialogia, muodostettua
analyysid ja siitd syntyneiden korjaavi-
en toimenpiteiden toteuttamista on
leimannut korkea intensiteetti ja luja
sitoutuminen. Kiitos tasti teille kaikille,
hyvin harvoin tdmén kaltaista resurssia
padsee johtamaan. Olemme padtyneet
tapahtuneen seurauksena koettelemaan
laajasti kaikkia aikaisempia tyoturvalli-
suutta koskevia oletuksiamme. Nyt
kdynnissd olevalla ty6lld ja kehittyvalla
kulttuurillamme tuleekin olemaan
laajat positiiviset vaikutukset omaan ja
myo6s laajemmin luotsauksen turvalli-
suuteen. u

8.12.2018 luotsiasemilla
loimusi jatkankynttiloita
uhrien muistoksi.

Kuva Hakan Puurtinen

NnesTeE

Ainoa suunta on eteenpain
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http://www.finnpilot.fi

Pohjoismainen Luotsitapaaminen Oulussa

EMPA: President Stein Inge Dahn
Norway: President Johannes Sivertsen,
VP Willy Utheim
Denmark: President Lars Sigvardt, VP Ole Riis

Sweden: President Patrik Wikand, VP Ronny Lof
Finland: President Antti Rautava,
VP Kaj Hahtonen, SG Tapio Tuomisto

Pohjoismainen luotsitapaaminen pidettiin 1.-2.9.2018
Oulussa. Monena vuonna olemme vierailleet satamissa
ja veneilld mutta tind vuonna pidimme tarkoitukselli-
sesti jalat kuivalla maalla koko tapaamisen ajan. Osal-
listujiin oli vuoden aikana tullut vain hyvin vihin
muutoksia.

Totuttuun tapaan kirjoitan tdhédn lehteen kuumimmat
ja polttavimmat asiat jokaisesta maasta. Teimme myos
pitkdstd aikaa vertailun pohjoismaiden kesken tar-
keimmistd palkkaus-, elidke- ja luotsausasioista. Nastd

40 Luotsi ja majakka 2018

lehteen taulukoitu merkittdvimmait ja kiinnostavim-
mat asiat. Yleisesti voidaan edelleen sanoa, ettd
kaikissa pohjoismaissa luotsaus on jarjestetty hyvin.
Epékohtia ja parannettavaa loytyy lihinnd Tanskasta
ja ongelmat ovat ylemmalld tasolla ja ratkaistavissa
ensin poliittisesti.

Tanska:

Danish Pilot Service, aiempi ainoa Danpilotin kilpaili-
ja, on jakautunut kahteen eri yritykseen: Danish Pilot
Service ja Belt Pilot. DPS toimii ainoastaan lipiluot-
sauksissa "Danpilotin kilpailijana” mutta ldhinnd vain
suurimmille asiakkaille jotka saavat tuntuvat alennuk-
set DPS:n kaytostd. Koko kilpailtavaa luotsausmaaraa
ei saada Kkilpailulla kilpailutettua vaikka maérd on
kasvanut ja vapautuu piean kokonaan. Belt Pilot
puolestaan toimii vain satamaluotsausten parissa
kuuden luotsin voimin. Erittdin mielenkiintoista on

tieto, ettd Danpilot omistaa nykyisin DPS:std noin 25-
32% ja Belt Pilotista noin 51%. Kilpailijoiden omista-

misen lisiksi Danpilot on ostanut Skagenista agentuu-
rin ja toimii titd nykyd my0s tdlld toimialalla.
Kummankin kilpailijan venekalusto ja miehitys ovat
kyseenalaisella tasolla. Veneet ovat 70-luvulta ja
uusimmat 80-luvulta, kuljetuskdytossd kéytetddn
hinaajia ja ndiden miehitys on mitd sattuu. Todetun
perusteella Pohjoismaiset luotsijarjestot julkaisivat
kokouksen aikana yhteispohjoismaisen julkisen
kannanoton toivoen Tanskan luotsinkuljetustilanteen
raikeimpien puutteiden pikaista korjaamista.

Tuntuu kummalliselta, ettd Tanskalaiset haluavat
tillaisen luotsaustoiminnan ja ndenndisen “kilpailun”
maansa aluevesille. Myos se himmaistyttdd, ettd
viranomaiset tai esim. merenkulun tarkastus ovat
kykenemattomid puuttumaan mihinkddn kdytdnnon
toimintaan. Viimeisten vuosien tapahtumilla, nden-
ndiselld kilpailulla, ollaan aikaansaatu vain heiken-
nyksid niin luotsauksen palvelutasoon kuin turvalli-
suuteen ja kokonaiskustannukset ovat kasvaneet.
Julkisissa markkinapuheissa yhéd viitetddan kaikkea
muuta ja markkinointiin yha palkataan vain lisaa
markkinointiresurssia esim. Danpilotille.

Ténd syksynd Tanskassa on valmistumassa tutkimus
luotsauspalvelujen jarjestimisestd. Voiko olla niin,
ettd vaikka onnettomuuksia on tapahtunut paljon niin
Tanskan matalampi rannikko hiekkapohjineen kui-
tenkin suojelisi heitd suuremmilta ympéristo- tai
muilta onnettomuuksilta. Jdédmme mielenkiinnolla
odottamaan millaisen kuvan se antaa Tanskan luot-
sauksesta ja miten téllaista toimintamallia ylipddtadn
voidaan perustella.

Norja:

Norjassa on tekeilld lakimuutos miehittdmaéttomien
laivojen osalta. Lakimuutokseen on ehdotettu luotsin
kontrollia jos aluksen kulkuun pitdd puuttua, tdmai
lisdisi turvallisuutta. Lisdksi kiinnitimme huomiota
rakenteilla olevan ja paljon mainostetun tiysautono-
misen Yara Birkelandin suunniteltuun potkuritehoon

jolla saavutetaan 6 sol kdyttonopeus 3200DWT aluk-
selle, —riittddako tima Norjassa?

Oljyteollisuuden kuljetukset sekid mm. risteilyalus-
maidrdt kasvussa. Osittainen ongelma saada luotsien
madrd riittdimddn. Norjassa tehdddn vuosittain noin
55000 ylity6tuntia 277 luotsin toimesta. Tahén liittyen
Norjan ty6ehtosopimusneuvottelut ovat yhéd kesken
mutta edistyvit. My0s heilld on epéselvyyksid esim.
minka tyGaikalain tyd- ja lepoaikasddnt6ja luotsaus-
tyohon tulisi soveltaa.

Aiempaan kuljetuspalveluiden kilpailutukseen liit-
tyen uutena ilmioénd kustannukset ovat samat kuin
ennen mutta raha menee eri osoitteeseen. Kuljetus-
palveluiden hinnoittelurakenteesta johtuen luotsaus-
palveluiden tarjonnan laatu ja joustavuus esim. odot-
tamisien tai viivdstysten johdosta on vaikeuttanut
luotsaustoimintaa. Vanhan oman kuljetuskaluston
kéytto oli téltd osin huomattavasti joustavampaa kuin
ulkopuolisen tarjoamana ja hinnoittelema.

Ruotsi:

Ruotsissa ollaan keskusteluissa ja kirjoituksissa ha-
vahduttu siithen tosiasiaan, etti luotsit ovat ensimmai-
sid ja jopa ainoita jotka ndkevit aluksen ja miehiston
todellisen kunnon ja toimintakyvyn niiden saapuessa
kansallisille vesille. Kannattaa googlata Makassar
Highway ja BBC Largos tapaukset jos et ole kuullut
niista.

STM management projekti saanut jatkorahoituksen,
57ME€ EU rahaa meriliikenteen turvallisuuden paran-
tamiseen. Tdmd projekti jatkaa aiempia Mona Lisa
projekteja. Tamédn projektin alla mm. vaihdetaan
aluksien, VTS ja luotsien kesken reittisuunnitelmia.
Ruotsalaiset valmistelevat lakimuutosta etdluotsauk-
seen, myOs Ruotsissa palvelua saisivat antaa vain
luotsit.

Viime vuonna kertomani Asko:n karilleajon johdosta
onnettomuustutkinta antoi suosituksen maks. 5h
yoty6hon jos luotsia voidaan vaihtaa ja lisdksi pitdd
joka toinen y6 on yoty0stéd vapaana. Tamaén seuraukse-

na luotsien kokema tyo6taakka pieneni ja tyossdjaksa- =
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®» minen parantui. Kustannusvaikutus on jadnyt pieneksi

silld tdimén johdosta vain muutama laiva on joutunut
odottamaan muutamia tunteja.

Luotsien rekrytoiminen Ruotsissa on edelleen vaikeaa.
Suurin ongelma on pieni palkkaus ylempédn paillys-
ton merityon tulotasoon verrattuna. Palkkausta pie-
nentdd ennakkoon maksettava 60 vuoden eldkoity-
misikd. Uusien merenkulkijoiden osalta ongelma on
laajempi silld edes ruotsin merikouluihin ei saada
kansipaillyston aloituspaikkoja tiyteen. Néiden joh-
dosta Ruotsissa ollaan paiddytty ja aloitetaan erillinen
luotsikoulutusohjelma Saksan luotsikoulutusmallin
mukaisesti. Kdytdnnossa koulutus jatkaa merikaptee-
nin koulutusohjelmaa kahdella vuodella luotsiopissa
jonka jilkeen koulutettava voisi aloittaa luotsiharjoit-
telun. Seilauspraktiikkaa vaaditaan vain merikoulun
yksivuosi merelld.

Suomi:

Kerroimme omista lakiuudistuksistamme sekd aly-
vayldhankkeista. Samoin kdvimme ldpi meidan lepo-
aikamuutokset. Suurimmat keskustelut saatiin aikaan
veneonnettomuudesta ja timdn tuomista muutoksista
mm. sddrajoihin ja seuraavien veneiden suunnitte-
luun. Muissa pohjoismaissa sadrajat Kewateceille ovat
tiukemmat kuin meilldi mutta niin Ruotsissa kuin
Norjassakin jatketaan edelleen veneiden kiyttdjind ja
veneisiin ollaan muuten tyytyvdisid. Seuraavista vene-
malleista todennikdisesti tulee entistd parempia.

Muissa asioissa kdvimme ldpi EMPA kuulumisia seké
onnettomuuksia. Maailmanlaajuisesti vaarallisiin lei-
dareihin on alettu kiinnittdimdin enemman huomiota
lisddntyneiden onnettomuuksien myotd. Kaykaa tu-
tustumassa #dangerousladders ja raportoikaa naista.

Yhteenvetona kokous oli jidlleen antoisa. Yhteisen
kannanottomme seurauksena Tanskassa luovuttiin

Kaj Hahtonen isénndi Oulun kokousta

vanhojen hinaajien kdytostd luotsikuljetuksessa noin
kuukausi kokouksen jilkeen. Nden positiivista valoa
jopa Tanskan luotsaustilanteen kehittymisessd. Myon-
teisimpédnd asiana nden kuitenkin sen, ettd luotsien
nikemystd esim. alusten ja miehiston osaamisesta
aletaan vihdoin arvostaa ja timdn perddn jopa kysy-
tddn. Me olemme hyvin usein ainoat henkil6t jotka
nikevit kdytannossd ulkomaisen laivan ja sen miehis-
ton toimintatason. Kuten hyvin tieddmme kehitys-
suunta tdmén osalta on valitettavasti ollut aivan jotain
muuta kuin yleisesti luullaan ja markkinoidaan.

Kaj Hahtonen
varapuheenjohtaja

Suomi Ruotsi Norja Tanska
Luotseja 143 219 277,5 197
Luotsinvalittajia 19 70 32 Danpilot 16+?
Veneenkuljettajia 141 175 ei tiedossa Danpilot 90+?
Luotsaustehtavida maassa 25000 32000 40700 31000
Tyopaivid vuodessa 150 155 131 153
Ty6tunnit maks 24h 13(18) 13 12 13 (16)
Eldkeika 63-68 60 62-65 67-
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Pohjoismaiden luotsikokousedustajia vaimoineen Oulussa

Nordiskt Lotsmote i Uleaborg

EMPA:
Norge:

Danmark:
Sverige:
Finland:

Ordf. Stein Inge Dahn

Ordf. Johannes Sivertsen,

viceordf. Willy Utheim

Ordf. Lars Sigvardt, viceordf. Ole Riis
Ordf. Patrik Wikand, viceordf. Ronny Lof
Ordf. Antti Rautava,

viceordf. Kaj Hahtonen,
verksamhetsledare Tapio Tuomisto

De nordiska ldndernas lotsméte holls 1.-2.9.2018 i
Uledborg. Ménga tidigare ar har vi besokt hamnar och
gatt ombord men denna géng holl vi fotterna pé torra
land under hela evenemanget. Vad deltagarna betraf-
far, hade fd dndringar skett under aret.

I'vanlig ordning levererar jag till var tidning de hetaste
och mest brinnande drendena i respektive land. Efter
ett lingre uppehall gjorde vi nu ocksa en nordisk
jamforelse av de viktigaste 16ne-, pensions- och

lotsningsangeldgenheterna. Dessa finns som statistik i =
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®» tidningen. Allmédnt kan man dnnu konstatera, att

lotsningen dr vilorganiserad i alla berérda liander.
Saker att forbattra och utveckla hittas ndrmast i
Danmark dér problemen finns pa det allmédnna planet
och de maste forst fa politiska 16sningar.

Danmark:

Danish Pilot Service, tidigare Danpilots enda konkur-
rent, har delatsitva skilda foretag: Danish Pilot Service
och Belt Pilot. DPS fungerar endast i genomlotsningar-
na som Danpilots konkurrent och dessutom bara for de
storsta kunderna som erhaller kinnbara rabatter da de
anlitar DPS. Hela lotsningsvolymen kan inte konkur-
reras om dn volymen har 6kat och snart dr helt 6ppen
for konkurrens. Belt Pilot opererar for sin del endast
inom hamnlotsningen med en styrka pa sex lotsar. Ett
intressant faktum ar, att Danpilot f.n. d4ger omkring 25-
32 % av DPS och ca 51 % av Belt Pilot. Férutom
dgandet av konkurrenterna har Danpilot kopt sig en
agentur i Skagen och dr nuf6rtiden verksam é&ven i
denna bransch.

Bagge konkurrenternas flotta och besittning ldmnar
mycket att onska. Fartygen hdrstammar fran 1970-
talet, de flesta ar fran 1980-talet, i transporterna
anvinds bogserbatar vilkas beséttningar dr minst sagt
en aning tvivelaktiga. P4 basen av det konstaterade,
publicerade de nordiska lotsforbunden under motet ett
samnordiskt offentligt stillningstagande, med 6nskan
om snarast mdjlig korrigering av de fatalaste bristerna i
Danmarks lotsningssituation.

Det kinns markligt, att danskarna vill ha en sddan
lotsverksamhet och pseudo-konkurrens pa sina
territorialvatten. Ocksé det forvanar, att myndigheter-
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na som t.ex. sjofartsgranskningen ar oférmogna att
skrida till nagra tillrackliga praktiska atgirder. Med de
senaste arens hdandelser, som pseudo-konkurrensen,
har man bara fororsakat forsaimringar saval pa lots-
ningens serviceniva som sikerheten med okade
helhetskostnader som péafoljd. I de officiella marknad-
stalen hdavdar man fortfarande annat och man satsar
bara mer och mer pa marknadsféringsresursen t.ex. pa
Danpilot.

I host blir en undersokning av de danska lotsningstjan-
sternas organisering firdig. Kan fallet vara det, att trots
ménga olyckor och haverier skyddar den grunda
kusten och sandbottnen d@nda Danmark fran nagra
storre miljoolyckor eller andra katastrofer? Vi vantar
med spanning pa vilken bild undersokningen ger av
den danska lotsningen och hur en dylik verksamhets-
modell 6verhuvudtaget motiveras.

Norge:

I Norge haller man pa med en lagéndring géllande de
obemannade fartygen. Lagindringen omfattar ett
forslag om kontroll av lotsen om man blir tvungen att
atgdrda fartygets framfart. Detta skulle hoja sidkerhe-
ten. Dartill fiste vi uppmérksamhet vid den i bygg-
ningsskedet varande, kraftigt marknadsforda helauto-
matiserade Yara Birkelands planerade propellereffekt
som skulle uppna en 6 sols drifthastighet for ett fartyg
om 3200 DWT. Forslar dettaiNorge?

Oljeindustrins transporter och bl.a. kryssningarnas
volym &r pa uppgang. Man upplever ett delvis problem
med att fa lotsarna att rdcka till. I Norge utfér man
arligen omkring 55000 6vertidstimmar med 277 lotsar.
I detta fall ar arbetsavtalsférhandlingarna dnnu pa

hilft men de avancerar. Aven hir finns oklarheter om
t.ex. vilken arbetstidslag som ska tillimpas pa lotsarnas
arbets- och viloreglemente.

Angaende den tidigare konkurrensen av transport-
tjdnsterna forekommer som ett nytt fenomen att
kostnaderna ar lika stora som forr men pengarna gér
till en annan adress. Transporttjansternas prissatt-
ningsstruktur har forsimrat lotsningstjansternas
kvalitet och flexibilitet genom véantningar och fordroj-
ningar, kort sagt forsvarat hela lotsningen. Anvind-
ningen av egen, gammal materiel visade sig hér vara
markbart mer flexibel &n motsvarande tjénst, erbjuden
och prissatt av utomstaende.

Sverige:

I Sverige har man i diskussioner och skriverier vaknat
till insikt om det faktum, att lotsarna &r de forsta och
ibland enda som ser ett fartygs och dess besittnings
verkliga kondition, d4 de nir de nationella vattnen.
Det l6nar sig att googla fallen Makassar Highway och
BBC Largos, om de inte dr bekanta.

STM management -projektet har fatt ytterligare
finansiering, 57 miljoner av EU for forbattring av
sjotrafikens sikerhet. Projektet fortsitter de tidigare
Mona Lisa -projekten. Under detta projekt utbyter
man bla. ruttplaner mellan fartygen och lotsarna.
Svenskarna forbereder en lagdndring om fjarrlotsning-
en, enligt vilken tjansten far levereras endast av lotsar.

P.g.a. Asko-haveriet som jag berdttade om i fjol, gav
haverikommissionen en rekommendation om max.
fem timmar nattarbete om man kan byta lots och
dessutom halla varannan natt ledig. Som paféljd av
detta minskade lotsarnas arbetsborda medan arbets-
prestandan forbattrades. Kostnadseffekten har varit
liten eftersom bara nagra fartyg har tvingats vénta
nagra timmar.

Rekryteringen av lotsar dr fortfarande svar. Det storsta
problemet ar lag 16n i jamforelse med det hogre
befilets havsarbetes inkomstniva. Lénen minskas av
den pa forhand avdragna pensionen som bérjar vid 60
ars alder. For de farska sjofararnas del dr problemet

digrare, eftersom de svenska marinskolorna inte tycks
fa sina kurser for dacksbefil fyllda. Darfor har man i
Sverige beslutat att starta ett sarskilt lotsutbildnings-
program enligt modell fran Tyskland. I praktiken
fortstter utbildningen sjokaptenens utbildning med
tva ar i lotsldra, varefter aspiranten kan paborja sin
lotspraktik. Som seglingspraktik krdvs bara marinsko-
lans ett ar till sjoss.

Finland:

Vi redogjorde for vira egna lagreformer och smart-
farledsprojekt. Tillika gick vi genom vara vilotids-
forandringar. De ivrigaste diskussionerna uppstod om
lotsbatolyckan och férdndringarna den innebar for
bl.a. vidergrinser och de nya batarnas design. I de
ovriga linderna dr granserna for Kewatec-batarna
strangare dn hos oss men bade i Sverige och Norge
fortsitter man dnnu anvédnda batarna lotsarna i 6vrigt
ir noéjda med. De foljande modellerna kommer
formodligen att bli &nnu béttre.

Ovriga drenden som behandlades var EMPA-nyheter
samt olycksfall. Internationellt har man boérjat fésta
mer vikt vid de farliga lejdarna i. o. m. ett 6kat antal
olycksfall. Bekanta er med #dangerousladders och
rapportera om sadana da de patraffas.

Sammanfattningsvis var motet ater belonande. Tack
vare vart gemensamma stidllningstagande, upphorde
man i Danmark att anvianda gamla bogserbatar ungefir
en manad efter motet. Jag ser framtiden f6r Danmarks
lotsningssituation i en positiv dager. Som det allra
positivaste ser jag dnda det, att man &ntligen borja
respektera lotsarnas dsikter angaende fartygens skick
och besittningarnas kunskaper och rentav fragar efter
dem. Vi dr ju mycket ofta de dnda personerna som i
praktiken ser ett utlindskt fartygs och dess beséttnings
funktionsduglighet. Som vi vl vet har den faktiska ut-
vecklingsriktningen pa det hir omradet tyvirr varit en
heltannan dn det man allmént tror och marknadsfor.

Kaj Hahtonen
viceordférande
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Kirjasuositus

Kavin ostamassa kirjakaupasta
lomalukemiseksi Rauli Virtasen teoksen
RIOSTA ROTTERDAMIIN ja kirjaa voi
todellakin [ampimasti suositella
muillekin, kuin merimiestaustan
omaaville lukijoille

Tietokirjailija Rauli Virtanen on meille useimmille
tuttu ulkomaankirjeenvaihtajana, raportoimassa vuo-
sikymmenten ajan eri puolilta maailmaa, kriisipesak-
keistd ja katastrofialueilta. Hdnen uusin kirjansa
Riosta Rotterdamiin on hieno kunnianosoitus suoma-
laisille merimiehille. Rauli Virtanen tuntee eraénlaista
sielunveljeyttd merimiehid kohtaan, eikéd vahiten siksi,
ettd nuorena tiedotusalan opiskelijana matkusti rah-
tilaivalla Porista Rio de Janeiroon, misti aloitti samalla
ulkomaankirjeenvaihtajan tyonsa. Rauli Virtasen
mukaan merimiehet avarsivat 1800- ja 1900- luvuilla
kirjeineen ja tarinoineen suomalaisten maailman-
kuvaa ennen ulkomaankirjeenvaihtajia.

Kirjan alkusanoissa Virtanen toteaa, ettd satojen
merimiesten hengelld Suomi maksoi kalliin hinnan
kahvista ja muista tuontituotteista keltakuumeen ja
muiden tautien vihelidisissd satamissa ja unohdukseen
ovat jddneet monien suomalaisten merimiesten kir-
simykset ja kuolema internoituina tai sotavankeina
maailmansotien myllerryksissd. Kirjoittaja on tehnyt
mittavan tyon, kerdtessddn aiheesta arkistoldhteitd,
kirjallisuutta ja haastatteluaineistoa. Kirjan haastatte-
luista 16ytyy my®0s useita luotseille tuttuja paallikoita ja
merihenkil§stod.

Yksi kirjan sympaattisista tarinoista kertoo laivakoira
Jullesta, joka osaltaan avannee myos kirjan sisaltod.
My®6s kirjailija Rauli Virtasta savaytti kertomus Julle-
koirasta. Julle oli luonteeltaan merimies ja osa laivan
henkilostod. Julle ei jattdnyt kavereitaan, eikd kaverit
Jullea.
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TT, Cancun, Mexico

Saimme luvan julkaista Jullen tarinan, joka osaltaan
avaa my0s kirjan sisdltoa.

MERIMIES JULLE
KATOAA KALKUTASSA

Esko Sallisen Wasaborg saapui Kalkuttaan vuoden 1953
lopulla. Sallinen kertoo, kuinka eldmdd vahvasti
sykkivdssd satamassa vieraaseen laivaan tuli mitd
moninaisimpien ammattien harjoittajia raitdleistd
tulennielij6ihin ja kddrmeenlumoojiin.

Erddn raumalaisen merimiehen kanssa maissa liik-
kuessaan Sallinen tapasi norjalaisia merimiehid, jotka
kertoivat heiddn kapteeninsa etsivin mieskatoa kor-
vaavaa miehistéd M/S Hoegh Silverway -nimiselle
kuivarahtialukselle.

Kaksikko kivikin esittdytyméssd kapteenille ja juoni
pakosuunnitelman. Se jii kuitenkin yritykseksi, kun
sataman vartija sai matruusit verekseltddn kiinni.
Sallinen jatkoi kiltisti Wasaborgilla vield seuraavaan
vuoteen.

Eradnd iltana Sallinen ja hédnen ystdvinsd kokivat
Kalkutassa jarkytyksen astuessaan ulos baarista. Kapa-
kan ulkopuolelle tapansa mukaan miehid uskollisesti
hihnassa odottamaan jddnyt laivakoira Julle oli ka-
donnut.

Miehet palasivat laivalle onnettomina ja etsivit Jullea
useana iltana lastauksen péddtyttyd. Erddnd iltana he
padtyivit kyselemddn koirasta suurelle markkinapai-
kalle, jolla ihmiset tungeksivat katsomassa tulennieli-
joitd ja kaikenlaisia jonglooreja.

Sallinen kertoo, kuinka sielld erds ujo poika lyottaytyi
ryhmédin ja antoi ymmairtdd tietdvdnsd, missd meri-
miesten koira on, ja lupasi auttaa, jos saa palkkioksi
muutaman kolikon.

"Poika vei meidédt yhdelle teltalle, missd naruun
kytketty Julle riemastui ndhdessddn meidat”, Sallinen
kertoo.

Paikalla ollut intialainen mies viitti koiran kuuluvan
hinelle, koska hidn oli sen kadulta 16ytinyt ja sen
jalkeen pitdnyt siitd huolta.

Sallisen ei auttanut muu kuin latoa miesté ja poikaa
tyydyttdvd summa rahaa poytddn, ja niin Julle paasi
laivalle pesuun.

Julle oli paatynyt Sallisen seilurikaveriksi kevaalld
1952 Las Palmasissa, missé Sallinen osti kanariansaar-
tenvillakoiran pennun pikkupojalta kuudella amerik-
kalaissavukerasialla.

Sallinen kertoo Jullen lihteneen kaksi ja puoli vuotta
Wiasaborgilla kestineen merimiesuransa aikana maail-
man eri satamissa aina maihin miesten kanssa ja
syOneen ja juoneen niissd ravintoloissa, joihin koirat
padsivat sisille.

“Julle tutustui maailman koirien elimdidn Intiassa,
Eteld-Amerikassa, Eteld-Afrikassa, Kiinassa, Japanissa,
Pakistanissa, Linsi-Intian saarilla sekid monessa
Vilimeren ja pohjoisen Euroopan satamassa”, Sallinen
kertoo ystavastdan.

Salliselle jdi mieleen, kuinka Julle yleensd odotteli
sataman ensimmdiseen ja viimeiseen kapakkaan
mieltynyttd aluksen janoisinta miestd, vanhempaa
merikarhua, ja luotsasi tdmédn sitten turvallisesti
iltapimedssd Wasaborgille.

Jullen juoksut Rion ja Buenos Airesin tautisen syntisis-
sd satamissa olivat koitua sille kohtalokkaiksi. Pian
Eteld-Amerikasta lihdettdessd Jullen kuono alkoi
markid, Julle ei syonyt eikd juonut ja teki litkkumatto-
mana laivalla kuolemaa.

Sallinen kertoo, kuinka viki valmistautui Jullen hau-
tajaisiin: Wasaborgin puosu haki jo juuttisdkin ja
painot, jotta koko laivan lemmikki voitaisiin haudata
merenpohjaan.

”Silloin konepaallikkoé Niilo Mikinen ehdotti konjak-
kipullo kddessddn, ettd yritetddn vield viimeistd
konstia. Niin me sitten kaadettiin sitd konjakkia
vikisin Jullen kurkusta alas”, Sallinen muistelee.

Aluksi mitdén ei tapahtunut. Julle makasi hervottoma-
na sille laatikkoon tehdyssi pehmeédssd vuoteessa,
mutta parin vuorokauden kuluttua Julle alkoi terveh-
tyd ja palata eldvien kirjoihin.

Syksyllda 1954 Sallinen jatti Wasaborgin Tanskan
Frederician satamassa lahtedkseen merikoulun péaasy-
kokeisiin.

”En halunnut luopua Jullesta, mutta en olisi milldén
saanut sitd Ruotsin karanteenin lavitse.”

“Satamassa sattui juuri silloin olemaan virolainen
laiva, joka suuntasi Porin Maintyluotoon. Maksoin
laivan perdmiehelle hieman siitd, ettd tdmd veisi
koiran Mintyluotoon, ja niin entinen hyttitoverini
Paavo Malen oli vastaanottamassa Jullea, kun alus
saapui Méntyluotoon”, Sallinen muistelee.

Rauman merikoulussa Julle olikin jo Sallista vastassa,
jasieltd jatkettiin Sallisen kotiin Uuteenkaupunkiin.

”Vuosien ajan aina meriltd maihin palattuani Julle tuli
minua iloisesti hyppien vastaan, mikd todistaa, ettd
koiran ilo on teeskentelemétontd. Merimies Julle eli
eldkkeelld 13-vuotiaaksi ja lepdd nyt Uudenkaupungin

pikkueldinten hautausmaalla.”
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Turun satamassa laivamatkalle 1aht6 sujuu joustavasti ja mukavasti. Autolla saapuvia helpottavat ruuhkattomat tieyhteydet
seka runsaat pysakointitilat. Satamaan matkustajia tuovat myos kaukoliikenteen junat, jotka saapuvat aivan terminaalien
viereen. Matkanteko Turun ja Tukholman vilisella reitilld on eldmyksellistd. Itimeren uusimmat alukset tarjoavat monipuolista
ohjelmaa ja upeat saaristomaisemat ihastuttavat ympari vuoden. Tukholmassa vierailun lisdksi laivamatkan padssi avautuu
my0s nopea ja turvallinen reitti autolomalle Eurooppaan.

TURKU

WWW.PORTOFTURKU.FI

EMPA kokous

11.-13.4.2018 Antwerpen, Belgia

EMPA kokous pidettiin Antwerpenissa joka toissavuo-
tiseen tapaan. EMPA konttori on myos siirtynyt
Brysselissd toiseen osoitteeseen mutta kdytinnon
jarjestelyjen ja esim. hotellihintojen vuoksi kokouksi-
en pitdmistd jatketaan edelleen Antwerpenissa.

Tamén vuoden kokouksessa pidin esitelmidn ja infon
meilld tapahtuneesta luotsiveneonnettomuudesta sen
tiedon pohjalta mitd minulla kevailld oli kdytossa.
Kuulimme kokouksessa my6s kahdesta muusta luotsin
hengenmenetykseen johtaneesta onnettomuudesta
Italiassa ja Portugalissa.

Portugalissa luotsi oli tippunut leidareilta veteen
hdnen poistuessaan laivasta. Luotsia oli yritetty
pelastaa vedestd luotsiveneeseen 40min ajan téssd
onnistumatta. Portugalin osalta kdvi selviksi, ettd
kuljettajien koulutusta henkilon pelastamiseen me-
restd ei ole eikd tdtd kdytdnnossd ole harjoiteltu.
Kokouksessa my0s kisiteltiin muutamia alusten yh-
teentdrmayksid joissa on selkedsti havaittavissa luotsin

vasymykselld tai kiireelld olleen merkitystd onnetto-
muuksien syntymiseen.

Em. asioiden johdosta niistd asioista kdytiin runsaasti
keskustelua. EMPA antoi useita suosituksia Euroopan
luotsijdrjestoille ja toimijoille jotta ainakin turhilta ja
viltettdvissd olevilta tragedioilta viltyttdisiin. Rapor-
tointi ja tiedon jakaminen niin onnettomuuksista kuin
hyvistd kdytinnoistdi on olennaista jos haluamme
oppiaja parantaa toimintaamme.

Seuraava kokous pidetddn Liverpoolissa. Tamén ko-
kouksen perua isomman kokouksen teemaksi valikoi-
tui turvallisuus. Teemaa tullaan painottamaan kokous-
ohjelmassa ja esiintyjien valinnassa.

Mielenkiintoista ndhdd myds miten Brexit vaikuttaa
matkustamiseen, itse luotsaustoimintaan en usko
Brexitin juurikaan vaikuttavan.

Kaj Hahtonen
varapuheenjohtaja
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ARTO BACKLUNDIN KERAILYKOKOELMA
SAVITAIPALEEN KIRJASTOSSA

Arto "Artsi” Backlund tuli luotsiksi Orrengrundin luotsiasemalle vuosisadan
kylmimpana talvena v. 1987. Eldkkeelle Artsi jai vuonna 2009. Noilta vuosilta
hanelle kertyi mittava varustamo- ja laiva- aiheinen kuppi- ja mukikokoelma,
joka on naytteilla Savitaipaleen kirjastossa.

Arto Backlund viettaa eldkepdividan Savitaipaleella ja kdy julkisuudessa
aktiivista kamppailua Kuolimo- jarven puolesta.

~, Elakkeelld Artsi harrastaa
 perhokalastusta, ilkeita kirjoituksia
| ja treenaa maratonille.

VARAA KESAN 2019
MUKAVIN RISTEILY!

M/S Carelian
VIISUMIVAPAAT

RAUHAISAA JOULUA
& ONNELLISTA
VUOTTA 2019!

Risteile Lappeenrannasta

viehattavaan Viipuriin tai loisteliaaseen Pietariin
M/S Carelialla historiallista Saimaan kanavaa pitkin
—vaivattomasti ilman viisumia.

RISTEILYT
17.5.-14.9.2019

Raataldimme ryhmallesi unohtumattoman matkan
jamielenkiintoisen ohjelman seka Venajalle etta
Saimaan alueelle. Soita meille, kerromme lisaa!

Y e T LUE LISAA
| =y VERKKOSIVUILTAMME!

3H{SAIMAATRAVEL

Ratakatu 23 (Rautatieasema), Lappeenranta
Puh.05 5410100, saimaatravel@saimaatravel.fi
SMAL 40210/ KKV 3689/00/M;j
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Historian havinaa

Tuohon aikaan luotsin ty0 oli erityisen vaarallista ja vuosittain menehtyi useita luotseja
hukkumalla. My@s virheista rangaistiin armotta.

Suomenmaan Luotsi- ja majakkalaitoksen
Ylihallituksen alamainen kertomus luotsilaitoksen
tilasta ja hallinnosta vuodelta 1888.

Rangaistuksia.

Paitsi edelld mainittuja neljad tapausta, joissa virasta-erotus tapahtui, on vuoden kuluessa rangaistuksiin virassa
tehdyistd virheistd ja laiminlyonneistd tuomittu seuraava madrd luotsipalvelijoita, titen:

Tuomio-istuimen  Lainsyrjaiselld

paatoksen kautta.  tavalla Yhteensd
Wiipurin luotsipiirissd 6 - 6.
Helsingin « - 4 4
Turun « - 2 2.
Ahvenanmaan « - 1 1.
Waasan « - 1 1
Oulun « 1 - 1.

Yhteensd 7 8 15.

Tehdyn alamaisen valituksen johdosta on Keisarillisen Senaatin Oikeusosasto padtoksessddn viimmeis vuoden
Tammikuun 31 p:ltd jittdnyt pysymédan Teiddn Keisarillisen Majesteettinne Waasan Hovioikeuden 29 p:ni
Maaliskuuta 1887 antaman paitoksen, jolla Oulun luotsauspiirin Stubbenin luotsipaikassa palveleva Nuorempi
luotsi lisakki Lagger siitd, ettd oli huolimattomuudella ja laiminly6émiselld laivan luotsaamisessa aiheuttanut sen
karille-kdymisen, tuomittiin pidettdvéksi kaksitoista paivda vesi- jaleipavankeudessa.

Wiipurin luotsauspiirin pdillikon ilmoituksen mukaan on Kotkan kaupungin Raastuvanoikeus paitokselld 29
p:ltd Helmikuuta viimmeksi kuluneena vuonna tuominnut sanotun piirin Kutsalon luotsipaikalla palvelevat
Vanhemmat luotsit Jeremias Aution ja Simo Wanhalan, Nuoremmat luotsit Elias Mullin ja Taneli Suutarin,
Luotsin-oppilaisen Anton Piiparin ja luotsaus-oikeudellisen Ylimaardis-luotsin Aaron Aution vetdmadn sakkoa,
ensin mainitut viisi kunkin kaksikymmentd markkaa ja Aution neljadkymmentd markkaa, kun he 13 p:ni
Lokakuuta 1887 olivat, ennen kuin purjehdus loppui, ilman asianomaista lupaa ldhteneet vartous-paikalta ja siten
luotsausvuoronsa laimin lyoneet.

Lainsyrjdiseksi rangaistukseksi on allekirjoittanut madrannyt Syyskuun 3 p:nd Helsingin luotsauspiirin Graharan
luotsipaikan Vanhemmalle luotsille Kaarle Alfred Bohlstrom'ille kahdeksanpdivdisen vuoronpidillinen
vahdinpidon sopimattomasta kaytoksestd luotsauspiirin-pdéllikkod kohtaan seka 7 p:néd Elokuuta saman piirin
Ronnskédrin Nuoremmille luotsille Kustaa Reinhold Holmstrom'ille, Kustaa Vihtori Stromstén'ille ja Kaarle
Aukusti Westerholm'ille, niin myds Waasan luotsauspiirin Ytteruddsskdrin luotsauspaikassa rajattomalla
luotsaus-oikeudella palvelevalle Luotsin-oppilaiselle Antti Juhana Gammal'ille vuoronpaillisen viranteon,
Holmstrém'ille ja Stromstén'ille kolmena sekd Westerholm'ille ja Gammal'ille seitsemdna pdivani, itse kunkin
osottasta huolimattomuudesta vartoustehtdvassdan.
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Remnole & Autonomous
Experience Space

Offering trusted logistics
services to a wide range
of different customers.

The greatest timber
operator on the Gulf
of Bothnia for

the past two
decades.

@ RAHJA

v LOGISTICS

AUTONOMIA

Jani Aaltonen Autonomous Machinery Systems
Engineer. Aaltonen on toiminut konepaallikkéna
suomalaisilla aluksilla ja toimii asiantuntijana
autonomisissa koneteknisissa ratkaisuissa Rolls
Roycen Turun tutkimusyksikossa.

g
.

(STICS

« Inland transportation
» Terminal operator

» Customs warehousing
» Forwarding agent

* Cargo handling

* Chartering of vessels

« Ship’s agent

*» Tugboat services

in the port on Rahja, Kalajoki

el CONTAINER TRAFFIC
85180 RAFUA started on 18th June 2018

Phone 02077 69360 . .
24/7 02077 69363 from Port of Kalajoki.
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MERILIIKENTEEN

JA ETAOHJAUS ETENEE
KOKEILUVAIHEESEEN

Suomi tutkimuksen
ja lainsaadannon eturintamassa

Teknologiayhtié Rolls Royce ja Finnferries tekivit
joulukuun alussa merenkulun historiaa toteuttamalla
kokeilun maantielautan ajosta Paraisilta Nauvoon
tietotekniikan ohjaamana. Tekniset ratkaisut lautalle
on kehitetty teknologiayhti6 Rolls Roycen Turun
tutkimus- ja kehityskeskuksessa. Sen avulla alus voi
kulkea itsendisesti tai etdohjatusti ohjauskeskuksesta.

Suomessa uuden meriteknologian ja autonomian
kdrjessd ovat kulkeneet Rolls Royce ja Wirtsila.
Suomessa suurelle yleisolle aiheesta on tehty mediassa
myyvid kohuotsikoita, yksinddn ilman miehistod
valtamerid kyntévistd laivoista jo liahitulevaisuudessa.
Wirtsilan konsernijohtaja Jaakko Eskola kommentoi
jokin aika sitten (Turun Sanomat), ettd kuka tahansa
voisi tilata meiltd jo nyt miehittdimattoman aluksen,
mutta ei kukaan niiti halua, eiki lainsiddintokian
niitd mahdollista. Tdrkedmpénd hin pitdd tietoteknisid
ja teknologisia automaatioratkaisuja, joilla voidaan
optimoida teknisid toimintoja ja kustannuksia.
Samoilla linjoilla on Rolls Roycella ROC Captain-
tittelilld tyoskentelevi Rami Leponiemi.

ROC kapteeni Rami Leponiemi kehittaa
toimintaa luotsin nakovinkkelista

Kevidlld 2017 Rauman luotsiaseman alueluotsivan-
himpana toiminut Rami Leponiemi haki Rolls Roycen
Turun tutkimusyksikdssé auki ollutta vakanssia, mihin
haettiin erityisesti luotsin kokemusta omaavaa meri-
kapteenia. Rami on viihtynyt hyvin monikansallisessa
ja innovatiivisessa tyOyhteisossd ja on télld hetkelld
virkavapaalla luotsausyhtiosta.

Rami Leponiemi nikee roolinsa erityisesti kdytdnnon
toimijana ja sen tiedon tuomisena aluksen etdohjauk-
seen. Leponiemi esitteli kesdlld Luotsi ja Majakka-leh-
delle Rolls Roycen Turun tutkimus- ja kehitysyksikon
esittelytilassa etdohjauskeskusta. Etdaohjauskeskus hyo-
dyntdd useiden sensoreiden ja kameroiden digi-
teknistd tietoa, milld etdohjausta suorittava kapteeni
tai luotsi tiiminsd kansaa suorittaa tehtdvaansa. Rami
Leponiemikddn ei nde kehityksessd suuntaa, missad
luotsileidarit ovat museokamaa, mutta lainsiadin-

Rolls Roycen tutkimuskeskus Turussa. ROC Captain
Rami Leponiemi esittelee etdohjausta.

tokin kehittyy suuntaan, missi laivojen etédohjaus on
mahdollinen. Erityisen tdrkednd Rami pitda sitd, ettd
Suomi ja erityisesti Finnpilot on téssikin kehityksessa
karkijoukossa.

Hallitus esittaa
etaluotsauksen sallimista

Hallitus esittdi luotsauslakia muutettavaksi siten, ettd
lailla mahdollistettaisiin etdluotsaus, jossa luotsi hoitaa
tehtdviddn muualla kuin luotsattavassa aluksessa.
Luvan etdluotsaukseen myontdisi Liikenne- ja viestin-
tdvirasto luotsausyhtion hakemuksesta enintddn vii-
deksi vuodeksi.

Esitys annettiin Eduskunnalle 8.marraskuuta 2018.
Etdluotsauksen arvioidaan alkuvaiheessa olevan pie-
nimuotoista kokeilutoimintaa, jolla selvitettdisiin,
miten etédluotsausta voitaisiin hyodyntdid ja miten se
kannattaisi jarjestdd tulevaisuudessa.

Luotsiliitto on aktiivisesti ollut mukana lainsdddannon
valmistelutyossd. Luotsiliitto sai vield erikseen kdyda
ministeriossa esittdmassd nakokantojaan lakiehdotuk-
sen ongelmakohtiin. Ministeriosséd kavivat kuultavana

liiton edustajina varatuomarit llmari Haapajoki ja
Heikki Meskanen seka allekirjoittanut.

Etdohjattava laiva tarvitsee sensoreita ja alytekniikkaa
myods satamassa.
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Kotkan meripadivat 2018

” Patun” laivalla perinteisilla kympin kahvilla
merimiehia ja luotseja

Etualalla vasemmalta Matti Jerkkola, TT, Timo
Nummi ja Hakan Puurtinen

Kuva Pekka Karppanen

loivotlaval kaikille i jomlua ja snnellista nutla vuotla 2079

zwwqmw%@w%

lackan (61 del génga
snshan alla en god jul sch ol Lycklizt mytt & 2019

Hyvdd Joulua
ja menestystd
vuodelle 2019

Turvallista matkaa
Kotkan luotseille
tarjoavat:
Kimmo ja Wikke

TAKSI 10 TAKSI 35

Kimmo Lindqvist Juha Wikstrém
0400 221 256 050 345 6252

KOTKA
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Lots och Fyr

Luotsi ja Majakka

vuosikerta 72. argong

Luotsi ja Majakka on kerran vuodessa ilmestyva Luotsiliiton hallitus /
aikakauslehti, joka jaetaan mm. Luotsiliiton Lotsforbundets styrelse
jasenille ja eldkeldisluotseille, merenkulun eri ) ) .
o e o Puheenjohtaja / Ordférande
toimijoille, merenkulkujarjestéille, pohjoismaisille .
Antti Rautava

Igl()o(;:slils;:oille ja muille sidosryhmille. Painos on noin Lappvikinkartanontie 127

10820 LAPPOHJA

Vuodesta 2007 lahtien lehti on julkaistu myos antti.rautava@luotsiliitto.fi

verkossa. Se on luettavissa ilmaiseksi Luotsiliiton

sivuilla www.luotsiliitto.fi. Varapuheenjohtaja / Viceordférande
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040 3526017
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