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Paatoimittajalta

and vuonna tuli kuluneeksi 100 vuotta Tarton

rauhansopimuksesta. Rauha sinetdi samalla

ratkaisun, missid tasavaltaiselle Suomelle méa-
riteltiin valtakunnan uudet maa- ja merirajat. Luotsit
olivat ndilld rannikkomme hankalilla vesilla palvelleet
vuosisatoja luotseina niin Ruotsin kuninkaiden, kuin
Vendjan tsaarienkin strategisia intresseja.

Luotsin ammatillisena kunniana on aina ollut pyrki-
mys pitdd alus vakaasti vayldlld, mutta on karilleajoista
joskus palkittukin. Ruotsinsalmen ensimmaisessa me-
ritaistelussa v. 1789 Pitdjasaaren (Hamina) sankari-
luotsi Petter Muuri ajoi ruotsalaisen sotalaivan tahal-
laan kiville. Palkkiona uroteostaan hénestd tehtiin
28-vuotiaana aldermanni, eli asemansa paillikko.
Krimin sodan aikana v. 1854 Porkkalan luotsi Karl
Johan Sdderling palkittiin aikanaan keisarillisella
urhoollisuusmitalilla ja erityiselikkeelld ohjailtuaan
brittildisid sota-aluksia karille Porkkalan vesilla.

Tarton rauhan jilkeen itsendisyytemme alkutaipaleel-
laluotsit paikallisina merialueidensa tuntijoina osallis-
tuivat myos Suomen ja Viron salaiseen meripuolustus-
tyohon. Meri- ja tullivalvonta olikin luotsin lakisda-
teistd tehtdvad vield 2000-luvun alkuvuosiin saakka.

Lehdessimme on historiallista katsausta niltd aika-
kausilta, mihin luotsitkin joutuivat maailman myller-
ryksissd ja merirajojemme tuntumassa aina valittomas-
ti osallisiksi.

Tuskin vuosi sitten kukaan olisi uskonut, ettd Suomi
sotiensa jdlkeen ensi kertaa joutuu poikkeustilaan v.
2020 ja ettd loppuvuodesta maailman ykkosdemokra-
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tian viittaa kantavan maan istuva presidentti kiel-
taytyy hyviksymastd maansa vaalitulosta vaalipe-
tokseen vedoten. Hetken jopa ndytti siltd, ettd sielld
presidentti valitaankin lopullisesti vasta katuparla-
menttien ratkaisuna.

Kuluva vuosi ja vilkaisu historiaan on osoittanut,
ettd meillakin valmiudet pahimman varalle on aina
hyvi olla olemassa, mutta pelko ja pahimman odot-
telu ei voi olla arkieldmaddmme ohjaavana perusta-
na.

Valtion erityistehtdvad hoitava luotsausyhtié on
osoittanut tehokkuutensa, kun se nopeasti pystyi
valtakunnallisesti heti reagoimaan Korona-pan-
demian aiheuttamaan kriisiin. Koko maan kattava-
na organisaationa se pystyy toteuttamaan vilitto-
masti viranomaisten antamia suosituksia ja maa-
rayksid. Erityistehtdvayhtion padtehtiva pandemi-
an aikana onkin pyrkid huolehtimaan henkil6ston-
sd toimintakyvystd suorittamaan sitéd erityistehta-
védd, mitd varten se on olemassa ja pyrkid samalla
takaamaan my0s asiakkaidensa turvallisuus téssd
poikkeustilassa. Hyvdnd apuna yhti6lld ovat olleet
henkilostojdrjestot, joilta on 10ytynyt valmiuksia
joustoihin, niin ettd tuo yhteiskunnan erityistehta-
vé on tullut hairiottd hoidettua tassa poikkeukselli-
sessa tilanteessa.

Tapio Tuomisto
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Paakirjoitus

LUOTSAUS, tarkea osa jarjestelmaa
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Kokonaisturvallisuus on laaja kirjo
asioita joista kudottu verkko. Luotsaus
on osa tétd verkkoa useassa sdikeessa.

Kulunut vuosi jad ihmiskunnan historiaan ihmeellise-
nd ja merkittdvind. Tiettdvisti mikddn muu yksittdi-
nen asia ei ole pysdyttdnyt ihmisid viimeisien vuosi-
kymmenten aikana kuin COVID-19 — konkreettisesti.
Kevit on kesdn suvannon jilkeen siirtynyt syksyyn.
Aalto tuli eikéd sen suuruutta vield tiedetd. Kirjoitet-
taessa tdtd yhteiskuntaa suljetaan monella alueella.
Talouden ndkokulma on sumea rokoteuutisista huo-
limatta.

Monen organisaation toimintakyky on ollut koetuk-
sella haastavassa toimintaympéristossd. Luotsaus on
jatkunut ldhes normaalisti. Globaalisti monien meren-
kulkijoiden kohtalot ovat olleet ddrimmadisen vaikeita;
paradoksi tdssd on se, ettd laivojen miehistdjen vaihtu-
mattomuus on suojannut myds luotseja. Laivat vesi-
vankiloina on saanut konkreettisen muodon korona-
vuoden aikana surkeiden ihmiskohtaloiden ja niiden
seurauksena ympadristokatastrofien ilmenemisend.
Tassda kontekstissa luotsauksen merkitys sekd meri-
ettd ympdristoturvallisuudessa ei voi jadda huomioitta.
Olemme onnistuneet omassa roolissamme ja kuplas-
samme, jonka puhkeaminen olisi pahimmillaan toi-
minnan kannalta fataali. Tehtdvdn hoitumisen ohella
huoli ldheisist4 ja itsestd vaikuttaa taustalla, vaikka sitd
ei ddneen sanoisi. Kiitos onnistumisestamme kuuluu
kaikille tyonantajasta jokaiseen tyontekijddn ja heiddn
perheenjdseniinsa.

Sdadelty luotsaus Suomessa on alkujaan syntynyt
sotavden tarpeisiin. Noin 450 vuoden perspektiivissd
painopiste on vaihdellut jonkin verran. Keskeistd on
ollut yhteiskunnan intresseistd huolehtiminen. Kulu-
neen vuoden aikana julkisuuteen on noussut termi
yhteiskunnan kannalta kriittiset alat ja ammatit. Luotsi ja
luotsaus kuuluu tihdn joukkoon. Huomio kiinnittyy
pitkélti huoltovarmuuteen. Valmiuslain sdddosten
kayttoonotto kevadllda 2020 oli poikkeuksellinen,
ihmisid ja elinkeinoeldméa haitannut, mutta pandemi-
an estimisen vuoksi tdrked toimenpide. Samalla
toteutui valmiusharjoitus todellisessa tilanteessa.
Saadosten kehittdmistarpeita lienee havaittu. Meri-
kuljetusten turvaamisen nikékulmasta valmiuslaki on
erittdin jaykkad; joustavuutta olisi syytd lisatd. Turval-
lisuusympariston muutokset Itimeren alueella puoltaa
nakemysta.

Muitakin intresseja on: Ympéristd ja ilmasto. Yksi
keskeisin luotsauksen tavoite on Suomen saariston,
rannikon ja koko Itdimeren ympériston suojelu. Ympa-
ristoriskien hallinta merelld kiteytyy luotsaukseen ja
korostuu eri hdiriétilanteissa. Luotsaus on ainut konk-
reettinen keino vaikuttaa aluksen liikkeisiin merelld.
Varmaa on digitalisaation, automaation, robotisoin-
nin, koneoppimisen ja tekodlyn seké edellisiin vaikut-
tavan kyberturvallisuuskysymysten lisidntyminen.
Némi kaikki tulevat vaikuttamaan luotsaukseen ja
luotsin toimintaan mutta eivdt vdhennd luotsin am-
mattitaidon tarvetta ja merkitystd. Nyt néyttda siltd,
ettd luotsin osaaminen korostuu vallitsevan kehityk-
sen tiella.

Tdama Luotsi ja Majakka —lehden kirjoitukseni pitéisi
olla viimeinen puheenjohtajana. On aika uudistua.
Pirullisia haasteita matkalle mahtuu niin kuin mielek-
kdampid asioita. Luotsien tyoehdot ovat kohtuullisella
tasolla, eriarvoisuutta on saatu poistettua, nyt yhteis-
ty0 tyonantajan kanssa onnistuu ja se jatkoi puheen-
johtajuuttani hiukan pidempéin kuin alkuun ajattelin
— iso onni ettd kdvi ndin! Yksi keskeinen tavoitteeni
puheenjohtajana on ollut edunvalvonnan lisdksi
luotsiorganisaation yhteistyé viranomaisten kanssa
sekd varautumisessa poikkeustilanteisiin; se sopii
hyvin luotsille, jonka rooliin kuuluu jatkuva varautu-
minen mitd ihmeellisimpien asioiden ja tilanteiden
selvittdimiseen. Tédtd ominaisuutta tarvitaan jatkossa-
kin.

Toivotan kaikille voimia ja reipasta mieltd nyt ja
tulevaisuudessa! Hyvii Joulua ja terveytta!

Antti Rautava
puheenjohtaja
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Ledare

LOTSNINGEN - en viktig del av systemet
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Helhetssakerheten dr en vidstrackt
samling saker vavda till ett nat.
Lotsningen |6per som en teln i natet.

Det gédngna dret stannar i ménsklighetens historia som
ett av de bade mest underliga och betydande. Inget
enskilt fenomen har fitt samhillet att stanna upp
under de senaste artiondena som COVID-19 - helt
konkret. Varen 6vergick i sommarens stiltje och hos-
ten kom med nya utmaningar. Koronavagens storlek ar
annu svar att bedoma. I skrivande stund ar samhallet
ndrmast stingt pd manga omraden. Ekonomins hori-
sont dr dimmig trots de nagorlunda optimistiska vac-
cinnyheterna.

Manga organisationers funktionsférmaga har belastats
i den utmanande verksamhetsmiljon. Lotsningen har
dock fortskridit i det ndirmaste som vanligt. Globalt har
ménga sjofarares 6den varit ytterst komplicerade;
paradoxen hdr ar den, att fartygens besdttningars
oforianderlighet ocksa har skyddat lotsarna. Fartyg som
agerat fangelser till havs har fatt en konkret roll under
koronaaret som uttryck for sorgliga ménniskooden
och naturkatastrofer. I denna kontext kan lotsningens
betydelse for sdvil marin- som miljésikerheten inte
forbigas. Vihar lyckatsivar egen roll och bubbla, som i
fall den hade brustit i varsta fall hade varit direkt fatal
for verksamheten. Omsorgen om de ndrmaste och sig
sjalv paverkar uppdragen i bakgrunden, om dn det inte
uttalas hogt. Tacket for framgangen bor ga till alla frén
arbetsgivaren till varje anstdlld och deras familjemed-
lemmar.

Den reglerade lotsningen i Finland kom ursprungligen
till f6r militdra behov. Med omkring 450 ars perspektiv
har tyngdpunkten skiftat i viss man, men att sld vakt
om samhillets intressen har alltid statt i centrum.
Under det gdngna aret har termen for samhadllet kritiska
branscher och yrken lyfts fram i offentligheten. Lots-
ningen och lotsen hor till denna grupp. Fokus fésts
langt vid forsorjningsberedskapen. Beredskapslagens
ibruktagande pé varen 2020 var en exceptionell atgard
som skapade problem for medborgarna och naringsli-
vet, men var mycket viktig f6r hindrandet av pande-
mins framfart. Tillika innebar det en beredskapsov-
ning i en faktisk situation. Behovet av forordningarnas
korrigering torde vara uppenbart. Vad sjotransporter-
nas tryggande ankommer, ar beredskapslagen mycket
rigid; det finns skil att &ka flexibiliteten. Andringarna
i Ostersjoomradets sidkerhetsmiljo motiverar stand-
punkten.

Andra intressen finns: miljon och klimatet. En av
lotsningens mest centrala malsittningar &r varden av
Finlands skirgard, kust och hela Ostersjons miljo.
Behidrskande av miljériskerna till havs kristalliseras
inom lotsningen och forstirks i olika problemldgen.
Lotsningen dr den enda konkreta metoden att paverka
ett fartygs rorelser till havs. Digitalisering, automa-
tion, robotisering, maskininlirning och artificiell
intelligens samt cybersikerhetsfragor relaterade till
nyss naimnda - alla dessa far storre och storre betydelse.
De kommer att paverka lotsningen och lotsens verk-
samhet men dock inte minska behovet eller vikten av
lotsens yrkesskicklighet. Det verkar ddremot sd nu, att
lotsens kunnande understryks pa den samtida utveck-
lingens vag.

Ledaren i detta Lots och Fyr -nummer borde vara min
sista som ordforande. Det ér fornyelsens tid. Djavliga
motgéngar varvas med trevliga framgangar pé firden.
Lotsarnas kollektivavtal haller en rimlig niva, ojamlik-
heter har atgirdats, samarbetet med arbetsgivaren
seglar i medvind, vilket férlaingde mitt ordférandeskap
nagot langre dn planerat - vackert sa! Ett viktigt dnda-
mal for mig som ordférande har vid sidan om intresse-
bevakningen varit lotsorganisationens myndighets-
samarbete och beredskapen i undantagsférhallanden;
detta sitter bra for lotsen, vars roll omfattar att alltid
vara beredd pa 6verraskningar och trassliga situationer
att redaut. Denna egenskap behovs ocksd hddanefter.

Jag tillonskar er alla krafter och gott humér nu och i
framtiden! God jul och god hilsa!

Antti Rautava
ordférande

Lots och fyr 2020
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Paaluottamusmiehen katsaus

oronavuosi kadntyy kohti loppuaan. On taas

lehden ilmestymisen aika ja jokavuotinen

velvollisuus kirjoittaa jonkinlainen tiivis
kuvaus tapahtumista, jotka pddluottamusmiehen
toimen kuvaan kuuluu. Tdni vuonna se on entistdkin
vaikeampaa. Ensinndkin, minulla alkaa olla tyhjin
paperin syndrooma. Tuntuu usein siltd, ettd kaikki
kertomisen arvoinen on jo moneen kertaan kerrottu.
Toinen suurempi syy lienee koronan. Iso osa kulunutta
vuotta on mennyt koronan ehdoilla, etdisyyttd pitden
ja kaikkea turhaa viltellen. Yhtion konttorilla viki on
ollut padosin etdtdissd, kokouksia on ollut vihdn ja
nekin on pidetty etdyhteyksin. Samoin on toimittu
myos liiton hallinnossa.

Mika on kameli, kysyi kerran erds valtion virkamies
jossakin neuvottelussa, ja rupesi himmastyneille
lasndolijoille itse selvittdimdén, ettd kameli on tyoryh-
mén keksimad hevonen. Nyt ei ole tullut kameleita eika
hevosia, mutta ei ole myoskddn ollut tydryhmia
muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta.

Alkuvuoden tirkein prosessi oli tietysti tyoehtosopi-
musneuvottelu, joka alkoi kokouksella tammikuun
puolivilissd. En ldhde tdssd tarkemmin ruotimaan
sopimuksen sisdltod. Tyoehtoihin tulleet muutokset
ovat olleet maaliskuusta ldhtien kaikkien néhtdvilla
yhtion Intrassa. Sopimusaika on kaksi vuotta ja pal-
kankorotukset on sovittu niin, ettd ensimmaiinen era
tuli jo kesikuun alussa ja seuraava erd maksetaan
1.5.2021. Korotus on téllin 1,3% taulukoihin ja 0,7%
yrityskohtaisena erdna.

Etukiteen arvioin, ettd yrityskohtainen sopimus olisi
saavutettavissa varsin helposti ja nopeasti, mutta olin
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jalleen kerran pahasti védrdssi. TyoOnantajapuolen
isojen teollisuusliittojen lausunnot loppuvuodesta
2019 tosin ennakoivat vaikeita neuvotteluita, mutta
yhtion sisdlld yrityskohtaisen sopimuksen saavuttami-
nen vaikutti ongelmattomalta. Jostain kuitenkin tuli
kierrettd neuvotteluun ja asiat rupesivat railoamaan.
Lopulta kysymys laivalla tapahtuvasta odottamisesta ja
kilpailukykysopimuksen lisdtydajasta luopumisen
korvaaminen jollain toisenlaisella mallilla nousivat
vaikeimmiksi ratkaista. Neuvottelutulos kuitenkin
saavutettiin 12. maaliskuuta 2020, noin kolmen
kuukauden kuluttua aloituksesta. Kun katson lyhytta
listaa muutoksista, joita timd neuvottelukierros toi
tyoehtosopimukseen, ihmettelen vieldkin kuinka ta-
héan saatiin kulumaan aikaa nédin kauan.

Luotseille merkittdvin saavutus oli luotsivanhinten
taulukkopalkkaan tehty 150 euron korotus, jolla on
tarkoitus korvata lisddntynyttd esimiestyotd. Merkit-
tdvin tappio liittyy monimutkaiseen kuvioon, jossa
Paltan erityisalojen tydehtosopimuksen osapuolet
(YTN edustaa luotseja) sopivat kiky-sopimuksen 20
lisity6tunnin poistamisesta ja niiden korvaamisesta
vastaavalla madralld tyoaikana tapahtuvaa ammatilli-
sen osaamisen kehittdmistd. Tama ratkaistiin yritys-
kohtaisesti niin, ettd luotseille tuli velvollisuus osal-
listua kaksi kertaa vuodessa vuoronvaihdon yhteydes-
sd jarjestettdvddn asema- tai aluekokoukseen, joko
lasna tai etdyhteydelld ilman ylityokorvausta.

Sopimus luotsinvilittdjien tyovuorojdrjestelmén ke-
hittdmistyéryhmaistd siirrettiin edellisestd tyoehto-
sopimuksesta uuteen sen takia, ettd sitd ei oltu ehditty
perustaa edellisen sopimuskauden aikana. Tyoryhméin

ensimmadinen ja toistaiseksi ainoa kokous pidettiin 14.
toukokuuta. Kehittiminen kehittyy hitaasti.

Maaliskuusta eteenpdin asioiden hoitaminen on ollut
koronapainotteista. Tyoaikapankin sddnnoksid tds-
mennettiin, lomarahojen vaihtamisesta vapaaseen
keskusteltiin ja toimitusjohtaja on jirjestanyt henki-
l6stojarjestoille saannollisesti tilannekatsauksia koro-
nan aiheuttamista vaikutuksista liilkennemédriin ja
yhtion talouteen. Yhtié muutti vuosiloman antamisen
ohjeita kesdkuussa yleisesti ja syksylld erityisesti
Perdmeren pohjoisella osalla. Muutama muukin alue
on tdlld hetkelld seurannassa. Hyvad tdssd on se, ettd
tyonantaja on pitdnyt henkilostojdrjestot tietoisena
vallitsevasta tilanteesta, mutta huonoa tietysti se, ettd
tdllaisista ikdvistd asioista joutuu neuvottelemaan.
Toistaiseksi luotsaustoimiala on selvinnyt koronan
kurituksesta varsin vahalld ja luotsit edelld mainituin
lomajirjestelyin. Monet merkit viittaavat siihen, etté
tuleva talvi saattaa olla yhteiskunnalle vaikea. Kuinka
tdma lopulta vaikuttaa luotsausmaédriin, sen saamme
nihdd myohemmin.

Toivotan kaikille jdsenillemme, luotseille ja luot-
sinvalittdjille, yhteistydkumppaneillemme ja koko
Finnpilotin henkilostolle terveyttd, oikein hyvid ja
rauhaisaa joulua sekd onnellista uutta vuotta 2021

Juha Sihvo
padluottamusmies
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Huvudfortroendemannens oversikt

oronaaret gar mot dess slut. Det &r ater dags att
sdtta ihop tidningen och den érliga plikten att
orsdka sammanfatta hindelserna som har
angatt huvudfértroendemannen och hans uppgifter. I
ar verkar det svdrare dn nagonsin. For det forsta borjar
jag lida av rddsla for det tomma arket -syndromet. Det
kénns ofta sa, att allt vart att beritta redan dr méanga
ginger sagt. For det andra - och vdsentligare - torde det
bero pa koronan. En stor dela av det gangna aret har
definierats av koronan, att hilla avstind och undvika
alltutom det nédvandigaste. Kontorets arbetskamrater
har for det mesta distansjobbat, inte madnga moéten har
hallits och dven de pa distans. Sa har man ocksa
fungeratiférbundsstyrelsen.

”Vad dr en kamel?” fragade en statstjinsteman en gang
under nagon forhandling och forklarade sjélv for den
hapna forsamlingen, att en kamel 4r en hést uppfunnen
av en arbetsgrupp. Nu blev det varken kameler eller
hdstar, men inte har manga arbetsgrupper heller
bildats, utom nagra enstaka.

Den viktigaste processen i borjan av aret var forstas
kollektivavtalsféorhandlingen, som bérjade med ett
mote i mitten av januari. Jag ska inte hdr ga desto
noggrannare in pa avtalets innehéll. De 6verenskomna
dndringarna har sedan mars funnits tillgingliga for alla
pé bolagets Intra. Avtalstiden &r tva ar och 16neforhoj-
ningarna har arrangerats sd, att den forsta raten kom
redan i borjan av juni och féljande rat utbetalas 1.
5.2021. Férhojningen ér séledes 1,3 % i tabellerna och
0,7 % som bolagsmassig andel.

Jag berdknade pa férhand, att det bolagsmassiga avtalet
skulle ga att uppna tdmligen snabbt och behdndigt,
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men ater gick prognosen och fick en rejil slagsida.
Arbetsgivarpartens stora industriférbunds utlatanden
fran arets 2019 slut gav nog vinkar om svéra forhand-
lingar, men en intern bolagsmaissig 6verenskommelse
sdg anda problemfri ut. I nagot skede skruvades
forhandlingarna dnda till och samstdamdheten borjade
ramna. Pa slutstrackan visade sig fragan om vantetiden
ombord och ersittandet av konkurrenskraftavtalets
tilliggsarbetstid med nagon annan mall de allra
svaraste att 16sa. Forhandlingarna gick dnda i hamn
den 12 mars 2020, omkring tre manader efter starten.
Da jag ser pa den korta listan fordndringar som den har
forhandlingsrundan hdmtade till avtalet, forundrar det
mig hur det kunde ga atsé ldng tid.

For lotsarna blev den storsta vinsten en padkning med
150 euro i lotsilderminnens loneklass, som dr amnad
att ticka det okade férmansarbetet. Den tydligaste
forlusten handlar om en komplicerad spelmodell, som
Paltas specialbranschers avtalsparter (YTN represen-
terar lotsarna) forhandlade om konkurrenskraftavta-
lets minskning om 20 tilldggstimmar och deras erst-
tande med motsvarande mingd arbetstid som dgnas till
professionell forkovran. Detta 16stes bolagsmaissigt sa,
att lotsarna forpliktades att delta tva ganger/ar i ett
stations- eller omradesméte i samband med avlosning-
en, pa plats eller distans utan 6vertidserséttning.

Avtalspunkten om utvecklingsarbetsgruppen for
lotsférmedlarnas arbetsskiftsystem flyttades fran det
tidigare kollektivavtalet till det nya, eftersom gruppen
inte hade hunnit bildas under den forra avtalsperio-
den. Arbetsgruppens forsta och tills vidare enda méte
holls den 14 maj. Utvecklingen utvecklas langsamt...

Fr.o.m. mars méanad har drendenas skotsel f6ljt koro-
naldget. Arbetstidsbankens regler korrigerades,
semesterpengens ersittning med ledighet diskuterades
och direktoren har ordnat regelbundna ligesoversik-
ter for personalorganisationerna om koronans effekter
pa trafikvolymerna och bolagets ekonomi. Bolaget
andrade reglerna for arssemestern allmént i juni och
sdrskilt i hostas for Bottenhavets norra delar. Ocksa
nagra andra distrikt dr fér ndrvarande under gran-
skning. Det fina hér &r, att arbetsgivaren har hallit per-
sonalorganisationerna underrittade om det aktuella
laget, men sdmre ar forstas det, att man tvingas for-
handla om sa hédr trista drenden. Tills vidare har
lotsningsbranschen undgatt koronans klor timligen
behidndigt och lotsarna med hjilp av nyss nimnda
ledighetsarrangemang. Men maénga tecken tyder pa,
att den annalkande vintern kan sitta hart at samhallet.
Vilken effekten blir for lotsningsvolymerna blir, ser vi
senare.

Jag 6nskar alla vaira medlemmar, lotsar och férmedlare,
kompanjoner och hela Finnpilots personal hilsa, en
god och fridsam jul och ett lyckligt nytt ar 2021!

Juha Sihvo
huvudfértroendeman

Lots och fyr 2020
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Nimityksia

Jussi Keveri siirtyi varustamotehtaviin

Merikapteeni, luotsi Jussi Keveri on nimitetty
Alfons Hakans Oy:n varatoimitusjohtajaksi. Jussi
Keveri aloitti luotsina Kotkassa v 2007. Jussi viihtyi
hyvin luotsin tehtdvissd, mutta yrittdjiné ja meren-
kulkualan monitoimiosaajana tarttui mielellddan
uuteen haasteeseen.

Vastuualueina ja toimenkuvana Jussilla tulee ole-
maan konsernissa laaja operatiivinen kentté sata-
mahinaus, matkahinaus, jddnmurto, erikoislastit ja
meripelastus. My06s yhtion sisdinen ja ulkoinen
koulutus kuuluu osana hdnen toimenkuvaansa.

Tapio Tuomisto
Luotsi & Majakka lehti ja Luotsiliitto toivottavat Jussille
onnea ja menestysta uusissa merenkulun haasteellisissa

tehtavissa
Gt
KLE‘ — TEN-T CORE PORT ALONG WELL KNOWN
PORT OF NORDIC TRIANGLE AND SCANDINAVIAN

INAANTALIL -MEDITERRANEAN CORRIDOR

NAANTALIN SATAMA

= TEN-T core port in Finland with excellent logistical
location on the European route 18 and well known
Nordic triangle and Scandinavian-Mediterranean traffic corridor

* One of the largest RoRo/Ropax -ports
for trucks and trailers in Finland

= Significant centre for liquid and dry bulk goods operations

= Centre for Scandinavian ferry cargo traffic in Finland = Easy ice condition in winter time and one of the deepest
- The quickest sea route for cargo between Finland and Sweden fairways and quay s in Finland, up to 15,3 m

Port of Naantali Ltd | Satamatie 13, FI-21100 Naantali, FINLAND | Tel. +358 44 733 4550
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Luotsiliiton liittokokous 2020

Keviain liittokokous jouduttiin vallitsevassa pande-
miatilanteessa siirtdmddn myohdisempadn ajankoh-
taan. Koronatilanne hellitti kesdn alussa sen verran,
ettd liittokokous pédtettiin pitdd kesdkuussa ennen
juhannusta 17.6. Akavatalon tiloissa Pasilassa. Koska
tdnd vuonna ei ollut henkildvalintoja, voitiin kokousta
suositella vihemmalla alueellisilla osanottajamaaralla
javaltakirjoilla.

Kokouksen sddntomadrdisind asioina kaytiin ldpi ja
hyviksyttiin toiminnanjohtajan esittelystd liton
toimintakertomus ja tilinpdétosasiakirjat vuodelta
2019, seka talousarvio kuluvalle vuodelle.

Kokouksessa péidtettiin myos alentaa liiton jasenmak-
sua. Liiton toimihenkildiden palkkioihin tehtiin usean

vuoden jidlkeen my0s tasokorotuksia. Liiton jasenmak-
sun perusteiden uusiminen on aiheuttanut myos kes-
kustelua. Nykyisinhén jasenmaksu peritddn peruspal-
kasta kiinteine lisineen ja osalle jdsenistd se ei ole
tasapuolinen.

Ensi vuonna liittokokouksessa péddtetddn taas uusista
toimihenkiloista liitossa ja samalla tullaan paattdmadn
my0s jasenmaksuperusteiden mahdollisesta muutta-
misesta. Koronatilanne kevailld sanelee paljon,
millaisilla jarjestelyillda kokous tullaan pitdmé&én.
Mikéli liikkumisrajoituksia on helpotettu ja esim.
risteilyliikenne olisi taas voimissaan voisimme
vaihteeksi pohtia vaikka risteilykokousta.

TT
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orona-kriisi perui EMPA 2020 kevitkokouk-

sen Brysselissi. EMPA hallitus joutui mietti-

médn uuden tavan hoitaa pakolliset kokous-
asiat silld yhdistyksen sadannot pohjautuvat Belgian
lainsdddantoon. Kokous pidettiin syksylla valtakirja-
kokouksena valtuutetun toimesta ja asiat oli typistetty
minimiin.
Ainoa yhteistapaaminen pidettiin videokokouksena
ennen valtakirjakokousta Euroopan maiden puheen-
johtajien kesken Council of Presidents kokouksena,
jollainen pidetddn myos normaalisti yleiskokoustam-
me edeltdvdnd iltana. EMPA sivuilta 10ytyy tiedote
asioista, joista meitd informoitiin.
Videokokous kerran vuodessa nidin suurella osanotta-
jamadralld ei ole asioiden késittelyn kannalta helppoa.
Sahkopostitse kirjeenvaihtoa on ollut tind vuonna
huomattavasti normaalia enemmén. Kummatkaan
eiviat korvaa vuositapaamisen antia eri maiden ja
kulttuurien kesken.

Pohjoismainen Yhteistyo

Pohjoismaiden kesken toive syksyn kokouksen
pitdmisestd pysyi hereilld koronan toisen aallon ran-
tautumiseen saakka. Pohjoismaiden kesken tiiviimpi
yhteistyomme on jatkunut kevidstd alkaen mm.
korona vastatoimien vertailuna ja tapahtumista in-
formoimisena. Pidimme marraskuun lopussa videoko-
kouksen, jossa kaytiin lapi tirkeimmit ja suurimmat
asiat maittain. Meiltd juurikaan raportoitavaa ei ollut
mutta tdssd kiinnostavimpia kuulumisia muista poh-
joismaista.

Ruotsissa korona-aikana on luotsattu myos luotsive-
neestd kisin. Kokeilussa on myds ollut etéluotsausta
niin, ettd satamaluotsaus hoidetaan luotsin toimesta
normaalisti nousemalla laivaan ennen satamaa VTS:n
avustaessa mukana. Palaute on ollut kriittistd molem-
mista. Luotsit ja eritoten aluksien pdillikét ovat
kertoneet alusturvallisuuden heikentymisestd ja
tyytymittomyydestd. Huomionarvoista on, ettd
kokeilussa mukana olleet ovat olleet ns. parempien
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maiden laivoja. Kaukaisempien ja isompien laivojen
kanssa kokeilut on onneksi jitetty suorittamatta.
Asiasta tehdystd tutkimuksesta saamme my6hemmin
raportin.

Norjassa luotsausta on my0s suoritettu luotsiveneistd
koronatapauksien takia mutta samoin vain ns. parem-
pien laivojen kanssa. Norjassa asuvat Ruotsalaiset
luotsit jaivat kevddlld kotimaahansa karanteeniin
tdydelld palkalla. Norjan valtio korvaa avokitisesti
menetetyn tulovajeen myos luotsausorganisaatiolle
tdysimdardisend. Harmi ettei kaikilla mailla ei ole
samanlaisia Oljyvaroja. Yksi norjalainen juttu vield, -
Yara Birkeland. Se paljon puhuttu autonominen laiva
onnyt otettu nyt liikenndintiin, -tdysin miehitettyna!
Tanskassa tédnd syksynd tapahtui ylldttava vallankaap-
pausyritys lokakuussa. Ylempi kattojdrjestd erotti
Tanskan luotsijarjeston hallituksen jasenet kattojarjes-
ton jasenyydestd. Tanskan luotsiliiton sddntéjen
mukaan jasenen tulee kuulua molempiin ollakseen
Tanskan luotsiliiton jasen. Taustalla olivat tulehtuneet
henkilosuhteet ja kattojarjeston heikentynyt rahati-
lanne. Tilanne johti muutamassa paivassa siihen, ettd
Tanskan luotsit perustivat uuden Danske Lodser -
jarjeston, johon voivat kuulua vain luotsit. Talld
hetkelld uudessa jarjestossd on jo yli 130 jdsentd.
Tilanne normalisoituu, mutta valitettavasti en muista
vuosiin aikaa, milloin Tanskassa tilanne luotsaustoi-
minnan parissa olisi stabiili ja vakaa.

Vield loppuun uutinen, ettd henkildtaustojen tarkista-
minen on tiukentunut. Kansallinen turvallisuus vaatii
esim. NATO maissa luotsin turvallisuuden tarkistami-
sen aika ajoin. Ongelmia syntynyt luotsin ldhipiiriin
kuuluvien ulkomaiden kansalaisten tai kaksoiskansa-
laisten osalta. Mielenkiinnolla odotamme lisda uutisia
tastd aiheesta. Than tuulesta temmattua tédllainen
kriittisiin henkil6ihin liheisten kautta vaikuttaminen
ei kuitenkaan nykymaailmassa ole, varsinkaan jos
turvallisuustilanne lihialueilla muuttuisi.

Kaj Hahtonen,
varapuheenjohtaja.

EMPA

Koronakrisen inhiberade EMPA 2020 -vdrmoétet i
Bryssel. EMPA:s styrelse blev tvungen att skota de
obligatoriska motena under nya former eftersom
forsamlingens stadgar bygger pa den belgiska legislatu-
ren. Alltsa holls pa hosten ett fullmaktsmote med en
ytterst minimerad foredragningslista.

Som den enda egentliga sammankomsten holls en
Council of Presidents -videokonferens mellan de
europeiska lindernas ordférande innan fullmaktsmo-
tet. Ett sadant halls ocksa i vanliga fall kvillen innan
generalférsamlingsmotet. Pa EMPA:s nitsidor finns
ett pressmeddelande om drendena vi informerades om.

En arlig videokonferens med ett sa pass stort deltaga-
rantal gor inte sakerna litta att behandla. I ar har det
ocksa e-korresponderats markbart flitigare dn nor-
malt. Ingendera metoden kompenserar den arliga
traffen mellan linder och kulturer, eller dess resultat.
Métet i Italien nista var ar ocksd inhiberat. Ar 2021
viljer man en ny ordférande samt hilften av styrelsen
for EMPA.

Det nordiska samarbetet

De nordiska linderna hoppades kunna genomfora
hostens mote - tills den andra koronavagen var ett
faktum. Det tdtare nordiska samarbetet har fortsatt
sedan varen bl.a. med jaimfo6relser av motétgirder mot
koronan och information om evenemang. I slutet av
november holl vi ett videomote, dédr vi tog upp de
visentligaste fragorna landsvis. Finland hade inte
mycket att rapportera men har f6ljer de 6vriga nordis-
kalandernasintressantaste nyheter.

I Sverige har det aven i koronans tid lotsats traditio-
nellt med lotsbat. Man har ocksa provat pa fjarrlots-
ning sa, att hamnlotsningen utférs med normal
ombordstigning innan hamngangen, som har assiste-
rats av VIS-centralen. Metoden har fatt kritik fran
bigge hall; lotsarna och sdrskilt fartygens befdl har
berittat om svagare fartygstrygghet och missnoje.
Noteras bor, att deltagarna i experimentet har varit s.k.

bittre linders fartyg. Forsok med storre skepp frdn
fjarran lander har lyckligtvis blivit ogjorda. En utvér-
dering sammanstills, som visenare fartadel av.

Ocksa i Norge har det lotsats fran lotsbatar p.g.a.
koronafall men ocksa har géllde det s.k. battre fartyg. I
Norge bosatta svenska lotsar stannade pa viren hemma
i karantdn med full 16n. Den norska staten ersitter
ocksa lotsningsorganisationerna till fullo for forlorad
inkomst. Tyvirr har inte alla linder sidana oljeresur-
ser. Annu en norrmanshistoria. Det flitigt diskuterade
autonoma fartyget Yara Birkeland ar nu taget i trafik,
med bemannad kommandobrygga.

I Danmark intraffade en Overraskande maktkupp i
oktober. Den ovre takorganisationen avsatte den
danska lotsorganisationens ledaméter fran takorgani-
sationsstyrelsen. Enligt Danmarks lotsforbunds
stadgar maste medlemmen tillhora bagge for att
godkdnnas som lotsforbundets medlem. I bakgrunden
ligger inflammerade personrelationer och takorgani-
sationens forsvagade ekonomiska situation. Liget
ledde nagra dagar senare till att lotsarna grundade ett
nytt forbund, Danske Lodser, dir endast lotsar kan
vara medlemmar. F.n. har det nya férbundet redan
over 130 medlemmar. Liget kommer att normaliseras
men tyvérr kan jag inte pa aratal minnas, nir den
danska lotsningsverksamhetens situation har varit
stadig och stabil.

Jag avslutar med nyheten att granskningen av person-
historian har blivit noggrannare. Den nationella
sikerheten forutsitter t.ex. i NATO-linderna regel-
bundna kontroller av lotsens personuppgifter.
Problem har uppstatt i synnerhet om det bland lotsens
anhoriga finns personer med utlindskt eller dubbelt
medborgarskap. Vi invintar med stort intresse
nyheter om dmnet. Forstds dr forsok att paverka
tjdnstemdn i kritiska branscher via de anhoériga inte
bara deckarintriger och fantasier, sdrskilt inte om
sakerhetsldgetivarandromraden forandras.

Kaj Hahtonen,
viceordférande

Lots och fyr 2020
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Suomen Laivanpaillystoliitto —
Finlands Skeppsbefalsforbund r.y.

- Kolmen Sataman satama
14 metrin syvavayla

* Tehokas, monipuolinen
ja turvallinen valinta
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ll|.|“ KOKKOLAN
—~~—| SATAMA

www.portofkokkola.fi
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Luotsi Timo Nummi taydessa taistelu-
varustuksessa aluksessa, missa oli korona-
positiivinen henkilo.

Suomi julistettiin poikkeustilaan
17.3. Koronakriisin seurauksena

Turvaamisjarjestelyihin luotsauksessa totuttiin ja reagoitiin nopeasti

Maan hallitus yhteistoiminnassa tasavallan pre-
sidentin kanssa totesi Suomen olevan poikkeus-
oloissa koronavirustilanteen takia maaliskuun
puolivalissd. Ennen poikkeustilan julistamista
luotsausyhtiossdkin oli ryhdytty maanlaajuisesti
mittaviin turvajarjestelyihin ja erityisvalmiuksiin
mahdolliseen tilanteeseen, missd suuri joukko
luotsaushenkil6stod altistuisi tartunnalle.

Koronakriisi ei ole ohi, vaan pdinvastoin tar-
tuntatilanne on télld hetkelld levidmisvaiheessa
yhd useammassa maakunnassa. Joulua tullaan
viettdmadn monessa perheessd ikdvissd merkeissd,
kun ldhiomaisia on mahdollisesti vakavasti sai-
raina erityishoidossa. Koronarokotteen jakelu ja
hoito jo vuoden alussa tuovat kuitenkin kaivattua
valoa synkkyyden keskelle.

Laivojen komentosiltatydskentelyssa on
noudatettu padosin turvamaarayksia.

®

FINMPILOT

TOBIETUS

Syymincstd todistan, ettd dmin todishubsen ja Finnpiot Flotage Oyn henklakartin
altis tyEskereles Kotkan luctssusalusela luotsaustoiminnan tydtehtassh

“innpilct Flotage Oyir paheluksesss lustsmosteimialalla bpbsemtclevdt hersilit
sirkerbekeedt yhtezkunnan karralia kiitissksl maarbehyila dlala,

Hatsingissd, 25, maallskuuta 2020

Uudenmaan eristaminen alkoi 28. 3. Luotsit
joutuivat esittdmaan kulkuluvan tiesuluilla, milla
asioilla alueella liikuttiin.
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Tie Tarton rauhaan 100 vuotta sitten

Luotsialuksia ankkurissa
Palosaaren salmen
satamassa Vaasassa
luotsilakon aikana 1912
(Museovirasto)

Luotsilaitoksen venalaistaminen 1912

johti suomalaisten luotsien joukkoeroon
Vendja halusi kiristda sotilaallista otettaan Suomen rannikolla

endjan toiminnassa ldpi historian on nakynyt

aina hyvin samantapainen toimintalogiikka,

riippumatta siitd millainen valtiojohto suur-
valtaa kulloinkin on johtanut. Suomi ja muut Vendjian
lansirajoilla olevat maat ovat historiansa aikana
reunavaltioasemastaan saaneet maksaa my0s kovan
hinnan.

Maailmanpoliittisen tilanteen kiristyessd Vendja on
usein katsonut oikeudekseen valvoa Pietarin turvalli-
suutta ja sithen vedoten ryhtyd aina asian vaatimiin
tarpeellisiin toimiin.

Suomen autonominen asema alkoi kokea taas painos-
tusta Nikolai II valtakaudella vuonna 1912 ns. toisen
sortokauden aikana. Kansallismieliset olivat saaneet
valtaa Venijilld ja samoin ldhestyvian maailmansodan
merkit olivat jo ilmassa. Ei ollut siis mikéddn sattuma,
ettd ensimmaisend virastona juuri strategisesti tarked
Suomen luotsi- ja majakkalaitos alistettiin kokonaan
Venidjan meriministerion alaisuuteen. Suomalaisten
luotsaustoimialan virkamiesten kykyyn ja tahtoon
suojella ja puolustaa vaikeakulkuista saaristoaan
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mahdollista ulkoista, vihamielistd toimijaa vastaan, ei
luotettu. Samat perusteet nostettiin konkreettisesti
esiin 27 vuotta myShemmin, jo itsendistyneelle
Suomelle tunnetuin seurauksin. Pietarin turvallisuus-
kysymykset nousivat esiin kylld jo Tarton rauhanneu-
votteluissa tasan 100 vuotta sitten.

Tyly uutinen luotsilaitoksen "luotsausasetuksen
voimaanastumisesta” julkaistiin useissa suomalaisleh-
dissd helmikuun lopulla 1912. Pienehko uutinen
kertoi, ettd "H. M. Keisari on meriministerin esitykses-
td kdskenyt: 1) ettd Suomen luotsi- ja majakkalaitos
sekd sotilaallisessa ettd hallinnollisessa suhteessa on
alistettava meriministerion alaisuuteen.” ja ettd asetus
oli astunut voimaan jo edellisend paivana.

Luotsien joukkoero alkoi valittomasti
koko rannikon laajuudella

Suomessa ymmarrettiin nopeasti, ettd kyseessd oli
laajempi, koko maan venildistimiseen tdhtdava
operaatio. Luotsilaitoksen johto ja luotsit tietysti
nakivat, ettd heihin timin venilaisen, sotilaallisen

organisaation alaisina tultaisiin noudattamaan Veni-
jan lainsddddntod. Suomessa uutta luotsausasetusta
pidettiinkin loukkauksena maan autonomiaa ja
perustuslakia vastaan.

Jo maaliskuun 11. paivana uutisoitiin lehdissa luotsien
massiivisesta joukkoerosta: "Tdmén kuun 11. pdivadn
mennessd on jittdnyt Wiipurin luotsipiiristd 33,
Helsingin 140, Turun 75, Ahvenanmaan 66, Waasan
59 ja Oulun luotsipiiristd 60 eli kaikkiaan 433 luotsia
850 luotsista. Luotsien joukkoero oli kova isku
Vendjan meriministerion johdolle, eikd aikaakaan,
kun vastatoimet alkoivat. Maaliskuun 14. paivind
lehdet valittivat kenraalikuvernoorin uutta maaraysta:
”Kenraalikuvernoori on kiskenyt
kuvernéorejd ryhtymaién vilittomasti
kaikkiin toimenpiteisiin "agitatsioo-
nin” estamiseksi luotsien keskuudes-

”»

sa.

Venalaisluotsit

yrittdvat korvata

kokeneet suomalaisluotsit
Suomen talouseldmi oli myds tuol-
loin tdysin riippuvainen merikulje-
tuksista ja eronneita luotseja yritet-
tiin houkutella rahan voimalla palaa-
maan takaisin tehtdviinsd, samoin

varustajat ja rahtaajat pyysivdt luotseja ryhtymdin
yksityisiksi tai kunnallisiksi luotseiksi. Vendjin viran-
omaisten houkutuksiin ei kukaan langennut, mutta
satamakaupungit ja laivanisdnndt houkuttelivat myos
eronneita luotseja yksityistdimddn toimintansa ja
yksityisid luotsipalveluja jonkin verran tarjottiinkin.
Eronneet luotsit olivat kuitenkin eronneet venaldista
laittomuutta vastaan ja taistelivat vendldistaimistoimia
vastaan. Niille eronneille laillisuusluotseille kyse oli
enemmastd kuin omasta edusta.

Vastatoimena meriministerio ldhetti Suomeen kor-
vaavia “luotseja” Mustanmeren ja Kaspianmeren
alueelta, mutta kaaos oli nopeasti edessd. Lehdissi
alkoi olla synkkaa uutistilastoa luot-
sauspalvelumme uudesta venildiste-
tystd laadusta: "Erittdin musertava oli
se tilasto, joka elokuussa julkaistiin sa-
nomalehdistdssaimme. Kolmena kuu-
kautena oli tapahtunut 60 haaksirik-
koa ja tehty 120 meriprotestia, Karil-
leajot ovat aiheutuneet osaksi luot-
sien puutteesta ja suureksi osaksi
myos luotsien taitamattomuudesta.”

Kuva vasemmalla: luotsi
Karl Rdnnholm, siirtyi
Saksaan 1917 ja luotsasi
salaisesti aselaiva Equityn
Vaasan saaristoon, missa
aseet purettiin ja jaettiin
Pohjanmaalle.

(Kuva kirjasta Aselaiva,
K.A. Wegelius 1935)

Venalaistamistoimien
johdosta eronneiden
luotsi- ja majakkalaitoksen
virkailijoiden péivalliset
20.02.1912

(Atelier Regina 1912,
Museovirasto)
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Tie Tarton rauhaan 100 vuotta sitten

» Mita luotsit saavuttivat

joukkoeron voimalla?

Tuon aikakauden lehtikirjoituksesta saa hyvin kuvan
tapahtumista ja niiden seurauksista. Kansainvilinen
paine Vendjda vastaan kasvoi, kun johtavien meren-
kulkumaiden viranomaiset protestoivat Suomen
luotsauspalvelujen luokatonta tasoa. Jo kesikuun 12.
pdivind Pohjalainen -lehti uutisoi Tallinnan lai-
vanisdnnistojen jyrkdstd vastalauseesta Suomen uutta
luotsikomentoa vastaan: ” Vaikeat Suomen luotsiolot
ovat kestdneet jo kylliksi kauan. Uusi luotsikomento ei
ole voinut suorittaa sitd tehtdavii, mitd sen on toivottu
voivan suorittaa. Laivat jddvdt mitd suurimpaan
vaaraan. Karilleajot kuuluvat paivdjarjestykseen.
uudet luotsit eivit ndytd olevan tyohonsa perehtynei-
td, koska laivojen paallikdiden pitdd pysayttad luotseil-
ta komento, jotteilaiva ajaisi karille.”

Monet ulkomaiset varustamot ilmoittivatkin, etteivit
kuljeta rahteja Suomesta laivojaan vaarantaen, kun
turvallisia rahteja on muutenkin tarjolla. Vakuutus-
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1

yhtiot olivat tietenkin nopeasti hinnoitelleet haveri-

vaaran Suomeen liikenndiville laivoille. Vendjaa asia
ei kiinnostanut. Se oli varustautumassa sotaan, joka
kolkutti jo ovella ja Suomen rannikon strateginen
hallinta oli padasia.

Luotsit eivdt koskaan 1912-joukkoerossaan puhuneet
lakosta, miksi se monissa Vendjdd ymmartdvissa
tahoissa haluttiin tuolloin Senaatissakin leimata. He
kayttivit itsestddn nimitystd laillisuusluotsit ja kdytti-
vit nimitystd myos itsendistyneen Suomen ensimmai-
sessd keskusvirastossa Merenkulkuhallituksessa 1917,
minkd luotsaustoimintoja jarjestettdessd 1912 tapahtu-
mat nousivat aluksi vahvasti esille, kun naiti eronneita
luotseja nimitettiin uudelleen virkoihin.

Vaikka luotsien tarkoitus oli joukkoerollaan kumota
Venidjan uusi luotsausasetus, se ei siind onnistunut,
mutta toimintansa poikkeuksellisen laaja julkisuus
ndytti kansalaisille, ettd pienikin méératietoinen
joukkovoiman kidytté Vendjan valtapyrkimyksid
vastaan oli tehokasta. Aktivistit osasivat myos hyodyn-
tdd nditd eronneita luotseja ja heitd oli helppo varvata

Kuva vasemmalla: venalaistamistoimien
johdosta eronneiden luotsi- ja majakka-
laitoksen virkailijoiden paivalliset

istumassa vasemmalta: Eliel Aberg, Gustaf
Theodor Ahlstedt, Johan Herman Peldan,
Fredrik Dahlberg, llmari Killinen, Oscar
Paldani, Viktor Henrik Schwindt, Gustaf
Pettersson, Carl Blomqvist ja

Carl Ragnar Pettersson seisomassa
vasemmalta: Gustaf Adolf Nummelin,

Carl Gustaf Stenius, Gustaf Ljungberg, Ernst
Andersin, Waldemar Toppelius ja Alexander
Perret

(Museovirasto)

luotsaamaan 1917 ensimmadisid aselaivoja salaa
Suomeen. Eronneet luotsit olivat uhraustensa kautta jo
huomanneet, ettd aseisiinnousun valttamattomyys oli
otettava huomioon ja luoda valmiudet kansannou-
suun. Niin kertoi ensimmadisen aselaivan Vaasan
saaristoon salaa luotsannut Karl Rénnholm, joka myos
erosi 1912 ja joutui maailmansodan alkaessa venildis-
ten pidattamaéksi. Ronnholm liittyikin sen jalkeen heti
aktivisteihin. Mutta se onkin jo toinen tarina.®

Tapio Tuomisto
Lahteet:

Digitaaliset aineistot — Kansalliskirjastot: Sanomalehdet
1912

K.A. Wegelius: Aselaiva 1935

Porkkalan luotsi Karl Hoggstrom perheineen,
vaimo ja 9 lasta perhepotretissa 1900-luvun
alussa. H6ggstréomin 40-vuotinen luotsinura
paattyi luotsien joukkoeroon 1912.
Eronneiden luotsien uhraus oli kova. Elannon
menetyksen lisdksi he menettivat myos
asuntonsa luotsisaarilla.

(Kuva: Sune Hoggstrom kirjasta Majakoiden ja

luotsien Porkkala, Suomen Majakkaseura
2020)
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Elakoon

arton rauhanneuvottelut alkoivat Viron

Tartossa kesiakuussa 1920 ja sopimus allekirjoi-

tettiin saman vuoden lokakuussa. Kesikuun 9.
pdivand vuonna 1920 Suomen rauhanvaltuuskunta
lahti Helsingistd matkaan Eldkéon-laivalla. Mika
olikaan tdmin aikanaan Suomen kauneimmaksi
sanotun laivan tarina.

Vuonna 1885 Suomen luotsilaitokselle myonnettiin
madrdraha kahden nopean héyryaluksen rakentami-
seen. Suurempi, Ruotsissa Bergsundetin telakalla
rakennettu alus sai nimen ElGkoon ja pienempi,
Porin konepajalla rakennettu, puolestaan sai nimen
Willmanstrand.

Luotsilaitos oli saanut uuden luotsilaitosasetuksen
1870. Luotsi- ja majakkalaitoksen historian kirjoittajan
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Elakoon

lisakki Laadin mukaan tuolloin siirryttiin “vakiintu-
neen toiminnan ja rakennustyon aikaan”. Luotsi-
tirehtoorien, esimerkiksi amiraali Nordmanin, ongel-
mana oli, ettd luotsilaitokselta puuttui alus, jolla voisi
tehdd tarkastusmatkoja. Ongelma ei ratkennut vield
1872 kun luotsilaitos sai ensimmaiisen oman hoyry-
aluksen. Hoyryalus Sextantia kiytettiin pddasiassa
merenmittauksiin ja majakka-alusten hinaamiseen ase-
mapaikoilleen ja sieltd pois. Meni vield nelja vuotta ja
majakka- ja luotsilaitoksen ylitireht66ri amiraali
Justus Eriksson onnistui hankkimaan méérdrahan
ylitireht6orin kayttoon tulevasta tarkastusaluksesta.
Alus rakennettiin Ruotsissa Motalan konepajalla ja sai
nimekseen Walvoja. Erikssonin seuraaja Sten Tuder
onnistui hankkimaan 1880-luvun alkupuolella tulli-

Kuva vasemmalla: Svenska statsbesdket i
Helsingfors 21-24 augusti 1925; i mitten kung
Gustaf V, drottning Victoria och prins Wilhelm. |
bakgrunden finska lotsverkets fartyg ELAKOON.
(Sjohistoriska museet)

laitoksella olleet kaksi alusta Ahkeran ja Silmdn
luotsilaitoksen kdyttoon sekd Varkauden konepajalla
laitoksen kdyttoon rakennetut sisaralukset Jupiterin ja
Saturnuksen.

Venidjdn keisarinna Maria Fjodorovna lupautui
Eldkoon aluksen kummiksi. Aluksesta tehtiin luotsi-
laitoksen ensimmdinen paillikkalus. Walvoja oli
32,1 m, sen uppouma oli 148 tonnia ja nopeus 11 sol-
mua. Walvojan koneisto tuotti 200 hv. Eldkéon- alus
puolestaan oli periti 47 metrinen ja uppouma 230 ton-
nia. Héyryvoimakoneisto tuotti 670 hv. Témén kaksi-
potkurisen aluksen matkanopeus oli 14-15 solmua.
Eldkoon-aluksen tunnisti kahdesta taaksepéin kaareu-
tuvasta mastosta ja savupiipusta. Sekd Eldkoon ettd
Willmanstrand olivat valmistuttuaan usein saattoaluk-

Luotsilaitoksen paallikkoéalus s/s Elakoon

Aluksen miehisto ja paallystd kuvattuna laivan kannella.
Keskella edessa G.Nummelin. Toinen vasemmalta matruusi
Bjugg. El&kdon oli rakennettu

Tukholmassa Bergsunds Mekaniska Verkstad:ssa 1886
Valokuvaajana toiminut Jakob Ljungqvist noin vuonna 1910
(Suomen merimuseon kuvakokoelmat)

s/s Elakoon
(Kansallisarkisto) »
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Luotsilaitoksen paallikkoalus s/s EIakoon ja sen miehistéa 1901 (Helsingin kaupunginmuseo)

sina keisarilliselle eskaadereille keisarien Aleksanteri
IIT ja Nikolai II vieraillessa Suomessa. Molempia
aluksia kayttivit myo6s Suomen kenraalikuvernoorit
virkamatkoillaan. ElGko6n-aluksen salongin sanottiin
olleen erityisen loisteliaan.

Suomen itsendisyyden alkuaikoina s/s Eldkoon oli
tasavallan presidenttien kdytossd. Tahén liittyi myos
Suomenlahden yli tapahtuneet Tarton rauhanneuvot-
telijoiden kuljetukset. Mychemmin alus palasi takaisin
merenkulkuhallituksen padjohtajan paallikkoaluksek-
si. Toisen maailmansodan jilkeen alus toimi myos
raivauslaivueen esikunta-aluksena. Tdmin jilkeen
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alusta kdytettiin padasiallisesti merenmittausten tuki-
aluksena. Tuossa vaiheessa poistettiin aluksen taaempi
hoyrykattila ja sen my6td myos toinen alukselle tun-
nusomainen taaksepdin taittuva savupiippu poistet-
tiin. Salonki ja historialliset hytit sdilytettiin entisel-
ladn. Muutostyot tehtiin 1950-luvun alkupuolella
Widrtsild Oy:n Vaasan telakalla ja vuodesta 1952 alkaen
alus toimi Pohjanlahden I merenmittausretkikunnan
tukialuksena seuraavat 9 mittauskautta. Vuonna 1960
alus poistui aktiivikdytostd ja erddn kertomuksen
mukaan, ja onnettomien sattumien vuoksi, ehdittiin
romuttaa 1963, juuri kun aluksen museoimisesta olikin
paatetty.

uva >uomen merimuseo

Elakoon-laivan pienoismalli I6ytyy Suomen merimuseosta Merikeskus Vellamosta Kotkasta. Tama luotsilaitoksen tarkastusalus
oli esimerkki vanhasta laivanrakennustyylista ja aiheesta sita onkin kutsuttu aikansa kauneimmaksi suomalaiseksi
hoyryalukseksi. Nimensa EIakoon ja sen sisaralus Willmanstrand saivat keisari Aleksanteri Il:Ita. Ruhtinaspariskunnan
vieraillessa Saimaan kanavalla keisari Aleksanteri kuuli yleisén joukosta elakddn-huutoja ja mieltyi kuulemaansa huutoon niin,
etta vaati tulevalle luotsilaitoksen lippulaivalle tallaisen nimen. Uudet luotsilaitoksen komeat alukset saivat tosin kritiikkia
keisarilta. Abo Tidning kirjoitti heindkuussa 1886, etta kun keisari oli tutustunut molempiin aluksiin keisarillisella
purjehduksella Hangosta Helsinkiin, antoi keisari selvasti ymmartaa, etta alusten sisustus oli aivan liian ylellinen ja kallis siihen
tarkoituksen, mihin ne oli rakennettu. EIaké6n toimikin pitkddn maamme korkeimpien virkamiesten edustusaluksena. Laivaa

kaytettiin luotsilaitoksen toiminnassa my6s luotsien koulutuslaivana.

Aluksen tunnetuimpia pdillikoitd oli kapteeni-
luutnantti llmari Jokinen. Hin oli tdssd tehtdvissd
1920-luvun alkupuolella ennen kuin 1926 siirtyi
Vaasan luotsipiirin péillikéksi. Myohemmin vuonna
1931 hénet valittiin merenkulkuhallituksen pddjohta-
jaksi viraston ensimmiisen pddjohtajan Gustaf
Wreden seuraajaksi.

Jarmo Koistinen

Presidentti

~ Relander matkusti
Tanskan
kuningasta
Christiania vastaan
Suomenlinnaan
valtion

~ edustuslaivalla
Elak6o6n 15.5.1928
(Museoviraston
kuvakokoelmat)
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Rauhan-
neuvottelijoita
Elakoon-laivan

kannella:
vasemmalta
Tanner, Voionmaa,
Kivilinna, Walden,
ldman, Paasikivi,
Frey ja Vennola
(Tyovaen arkisto)

Vapaussodasta Tarton rauhaan

esikuun 9. pdiviand vuonna 1920 kokoontui

arvovaltainen joukko Suomen valtiovallan ja

elinkeinoelimdn edustajia Katajanokalle
Eldkoon-laivalle. He olivat 1dhddssd Tarttoon neuvot-
telemaan rauhasta Neuvosto-Venijan kanssa. Neuvot-
telijat oli valittu edustamaan kaikkia eduskuntapuolu-
eita, ja heistéd kukin oli hankkinut kokemusta merkit-
tdvissd poliittisissa tehtdvissd. Rauhanvaltuuskunnan
puheenjohtajana toimi politiikan eturivistd Kansallis-
Osake-Pankkiin vetdytynyt padjohtaja J. K. Paasikivi.
Hén sai tuekseen toisen pankinjohtajan Pohjoismaiden
Yhdyspankin johtokunnasta, Alexander Freyn.
Talouseldmén vaikuttajiin kuuluivat my6s kenraali
Rudolf Walden, joka edusti puunjalostusteollisuutta ja
Osuusliike Elannon toimitusjohtaja Vainé Tanner.
Valtuuskuntaa tiydensivit professorit Juho Vennolaja
Vaino Voionmaa sekd maantieteilija Vainé Kivilinna.

Laivaan astui myo0s toimittajia, sekd joukko valtuus-
kunnan tueksi lihtevdd kansliahenkilokuntaa. Kiel-
tenkddntdjani toimi mm. kreivi Armfelt ja konekirjoit-
tajattarena kreivitdr Creutz. K66penhaminan ldhetti-
lds K. G. Idman lihti mukaan kansainvilisen oikeuden
asiantuntijana, jonka tehtdvdnd olisi muun muassa
todistaa, etteivdt upseereina tai virkamiehini tsaaria
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palvelleet suomalaiset olleet Venijin kansalaisia,
vaikka bolSevikit viittivit, ettd heidét oli sellaisiksi
“naturalisoitu”. Mukana olivat myds lahetystoneuvos
Lauri Hannikainen, joka oli itirajakysymysten erikois-
tuntija ja tunnettu Karjalan ja Lapin kévija sekd
valtioneuvoston linnan taloudenhoitaja maisteri
Osmo Tuorila, joka toimi valtuuskunnan kanslia- ja
talousjdrjestelijind vastuullaan pakkilaatikoihin ahde-
tut kirjat, kartat ja paperit. Metsihallituksen kamreeri
J. W. Minni toimi valtuuskunnan taloudenhoitajana,
esittelijineuvos Esko Heilimo ja pormestari Paavo
Pajula valtuuskunnan sihteereini, tiedotuspaillikko-
né maisteri Westerlund seki majuri Somersalo, eversti
Nils Procopé ja merikapteeni Schwanck sotilasasian

tuntijoina. Pakkautuivatpa laivalle mukaan kuriireiksi
myos professori Voionmaan pojat: 24-vuotias Tapio ja
22-vuotias llmari.

Satamassa rauhanneuvottelijoita olivat saattamassa
padministeri Erich, kansainvilisen oikeuden erikois-
tuntija, jota nuoresta idstddn huolimatta arvostettiin
yli puoluerajojen sekd ulkoministeri Holsti, joka oli
anglofiili ja jonka diplomaattista viisautta eivit aina-
kaan Paasikivija Tanner erityisemmin arvostaneet.

A

Minka sodan rauhasta oli kyse, ja miksi
siita neuvoteltiin vendlaisten kanssa?

Suomi oli julistautunut itsendiseksi 6. joulukuuta 1917.

Lenin tunnusti osittain Suomen itsendisyyden
31.12.1917, mutta tdysin itsendinen Suomi olisi vasta
suomalais-venildisen sekakomission sovittua yksityis-
kohdista. Leninilla ja kansallisuusasiain kansankomis-
saari Stalinilla ei kuitenkaan ollut aikomustakaan
padstdd Suomea kasistddn, silld bolSevikit eivdt kos-
kaan nimenneet edustajiaan Suomen laillisen hallituk-
sen kanssa muodostettavaan komissioon. Maa oli myos
edelleen venildisten sotajoukkojen miehittdma.
Tarvittiin vapaussota, jonka lopputuloksena varmis-
tettiin todellinen valtiollinen itsendisyys eli vapautu-
minen Vendjan vallasta sekd demokraattinen yhteis-
kuntajérjestys.

Eldkoon-laiva 1ahdodssa Tarttoon 9.6.1920
(Tyovaen arkisto)

Tama artikkeli perustuu 14.10.2020 ensiesityksensa
saaneeseen dokumenttielokuvaan “Sodan ja rauhan
kasvot — Vapaussodasta Tarton rauhaan”.
Vapaussotiemme Helsingin seudun perinneyhdistyksen
tuottaman elokuvan on kasikirjoittanut ja ohjannut
Nina Schleifer, toinen kasikirjoittaja on Jyrki Uutela.
Dokumentin asiantuntijana toimii Oulun yliopiston
historian professori Kari Alenius. Elokuva on
katsottavissa YouTubessa https://youtu.be/ZpvzTzISedk
(Kuva: Erkki Riimalan toimittamasta teoksesta
"Suomalaisia horylaivoja 150 vuotta maailman merilla
ja kotivesilla 1833-1983", Lahti 1983)

BolSevikeilla oli suurempi vaikutus vapaussodan
kulkuun kuin 7sisdllissodasta” puhuvat ymmartavit.
Saadakseen paremman neuvotteluaseman Brest-
Litovskin rauhanneuvotteluissa ja kiihdyttddkseen
vallankumoushaluja Euroopassa bolsevikit painostivat
suomalaiset sosialidemokraatit mukaan vallanku-
moukseen. Sotaan osallistui koko vapaussodan ajan
useita tuhansia vendldisid sotilaita. Punaisten sodan-
johto oli Leninin uskottujen miesten késissd sodan
loppuun asti. Punakaartit ja kansanvaltuuskunta olivat
tdysin riippuvaisia Leninin ase- ja ruoka-avusta.
Ensimmadinen suuri asejuna ldhti Pietarista 27.1.1918
lastinaan mm. 15 000 kivéaarid, kaksimiljoonaa patruu-
naa, 30 kuularuiskua, 10 kenttitykkid ja kaksi panssa-
riautoa. Neuvosto-Vendjan johto olisi halunnut antaa
Suomen punaisille paljon enemmaén materiaaliapua ja
lahettdd enemmain puna-armeijan joukkoja Suomeen,
mutta taistelut Saksaa vastaan tammi-helmikuussa
1918 ja myohemmin Vendjin demokraattisia ja
keisarimielisid joukkoja vastaan sitoivat puna-armei-
jan resurssit. Koska Suomi ei ollut tirkein rinta-
masuunta, voimavaroja ei riittdnyt tdnne, vaikka halua
olisi ollut.

Ensimméinen maailmansota jatkui Itd- ja Keski-
Euroopassa bol$evismin vastaisena taisteluna. Liettua
ja Latvia olivat joutuneet bolsevikkien kasiin, mutta
Puola oli kyennyt torjumaan Leninin ekspansiopolitii-
kan. Vuoden 1919 aikana yleinen tilanne oli ensin
bolsevikkeja vastaan, mutta voitettuaan valkoiset
venildiset yksi kerrallaan eri rintamilla, alkoi vuoden
jalkipuoliskolla bolsevikkivalta vakiintua Vendjalla.
Myos Baijeri ja Unkari olivat hetken neuvostotasaval-
toja valmiina liittyméan Neuvostoliittoon.
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Rauhanneuvottelijoita Eldkdon-laivan kannella: vasemmalta
Walden, Paasikivi, Kivilinna ja Tanner (Tyévaen arkisto)

Rauhansopimus tyon ja tuskan takana
Pariisin rauhankonferenssissa 1919 ymparysvallat
sanelivat rauhanehtonsa keskusvalloille. Suomi ei
ollut Pariisin rauhankonferenssin osapuoli vaan
neuvotteli Vendjin kanssa kuten Baltian maat ja Puola.
Viro solmi Neuvosto-Vendjin kanssa rauhansopimuk-
sen helmikuussa 1920. My6s Suomi ja Neuvosto-
Vendja tunnustelivat aselevon mahdollisuutta huhti-
kuussa 1920, mutta osapuolten nikemykset olivat liian
kaukana toisistaan, ja neuvottelut lopetettiin tulokset-
tomina.

Puolan menestys sotatoimissa bol$evikkeja vastaan sai
Neuvosto-Vendjan tarjoamaan rauhanneuvotteluja
Suomelle 11.5.1920, jotta uhka Pietarin suunnalla
hellittdisi. Suomi hyviksyi tarjouksen, ja neuvottelut
alkoivat Tartossa 12.6.1920. Suomen hallituksella ei
kuitenkaan ollut selkedd neuvottelulinjaa. Vastikdan
uuden avioliiton solmineen presidentti J. K.
Stahlbergin lihdettyd hiimatkalle ja mydhemmin
viettdméddn kuherruskuukauttaan Kultarantaan,
hallitus ei ollut valmis tekemddn padtoksid, mika
hermostutti tyonsa aloittanutta rauhanvaltuuskuntaa
Tartossa.

Erityisen tyytymaton oli puheenjohtaja Paasikivi. Hin
kirjoitti pdivikirjaansa 21.6.1920: "Oli koko illan
keskustelu Holstin kanssa. Waltioneuvosto istui
ulkoasiainministeriossd ja me Hughes-koneen luona.
Koskien vdlirauhaa. Hallitus kdskee meiddn “puolusta-
maan kyld kyldltd Itd-Karjalaa”, sen sijaan ettd se ei
itse tee mitddn. Se ei tahdo itse taistella, mutta
asettaa meiddt taisteluun. Meilld ei ole muita aseita
kuin suu, mutta kylld tdssd tarvittaisiin miekka.
“Kansojen itsemddrddmisoikeus” on bolSevikkien
suussa tyhjd fraasi. Olisi ryhdyttdvd toimiin, mobilisoin-
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tia valmisteltava ja, jos tarve vaatii, ajettava bolSevikit
pois Wuokkiniemeltd ja Uhtualta. Sekd lopetettava
rauhanneuvottelut, jos ei tule selvdd ryssien kanssa. ...
Muuta kuin ampumista ryssat ei ymmdrrd ja kunnioi-
ta.”

Neuvoteltavista asioista rajakysymys oli tarkein. Sosia-
lidemokraateille olisivat riittdneet autonomian ajan
rajat, mutta porvarilliset puolueet halusivat helpom-
min puolustettavat rajat eli ne vaativat Itd-Karjalan ja
Kuolan niemimaan liittdmistd Suomeen. Puolustettava
maaraja olisi lyhentynyt 1 200 kilometristd noin 350
kilometriin.

Sotatila

Suomen ja Neuvosto-Venajan valilla
Yhdeksi rauhanneuvotteluiden keskeiseksi kiista-
kysymykseksi nousi, oliko Suomen ja Neuvosto-
Venijin vililla vuodesta 1918 alkaen vallinnut sota-
tila. Myonteinen vastaus olisi merkinnyt kaiken
Suomeen jddneen venildisen sotilasomaisuuden siir-
tymistd sotasaaliina korvauksetta Suomen haltuun.

Kun venildiset eivat halunneet myontad, ettd kiistatto-
masti ja virallisesti todettua sotatilaa olisi ollut olemas-
sa, asiasta kehittyi kaksi paivad kestanyt sitked vaittely,
jota Suomen puolelta kévi ennen muuta Rudolf
Walden Helsingissd kootun laajan dokumenttimateri-
aalin pohjalta. Neuvosto-Venijdn ja Suomen vilinen
sotatila oli alkanut viimeistdidn Neuvosto-Vendjin ja
punaisen Suomen Kansanvaltuuskunnan solmittua
1.3.1918 sopimuksen “ystdvyyden ja veljeyden lujit-
tamiseksi” Suomen ja Neuvosto-Venijdn sosialististen
tasavaltain vililld. Neuvosto-Venijd oli ainoa valtio,
joka tunnusti kansanvaltuuskunnan Suomen hallituk-
seksi, mikd on kansainvilisoikeudellisesti samalla
sodanjulistus Suomen lailliselle hallitukselle. Raskaut-
tava oli myos Vendjin sota-asiain kansankomissaari
Podvoiskin maardys 23.1.1918 riisua suojeluskunnat
aseista, vaikka tdmé kidsky myohemmin sihkeelld
peruttiinkin. My6s Suomessa ollut neuvostovenaldi-
nen 42. armeijakunta oli todennut paivakaskyssddn
29.1.1918 sotatilan Suomen valkoisia vastaan ja kés-
kenyt 31.1.1918 punakaartia apuna kiyttden vallata
Suomi takaisin.

Venilidisen valtuuskunnan puheenjohtaja Berzin
myonsi bolsevikkihallinnolle lihettiméssddn raportis-

sa joutuneensa Waldenin kanssa kdydyssd viittelyssa
vaikeuksiin: "Asemamme siind oli erittdin heikko, ja
meiddn tdytyy modifioida kysymyksenasettelua.
Waldenin siteeraamat Trotskin ja Podvoiskin kdskyt
vuodelta 1918 ovat meille murhaavia. Mutta vaikka
myoénnettdisiin, ettd sota oli, niin Suomeen jddnyttd
sotilasomaisuuttamme, jota ei ollut muodostettu
Suomea vastaan kdytdvdd sotaa varten, ei voida katsoa
heiddn sotasadaliikseen, vaan se on palautettava meille
tai lunastettava”.

Raha ratkaisee

My6s taloudellisissa kysymyksissd osapuolten kasityk-
set erosivat toisistaan. Venaldiset hyviksyivit yksityis-
henkil6iden etujen korvaamisen vain, "mikéli se ei ole
ristiriidassa Neuvosto-Venijilla olevien lakien ja ase-
tusten kanssa”. Kdytdnnossa tima olisi merkinnyt sosi-
alisointia eli suomalaisten ennen vallankumousta
omistamien kiinteistdjen ja irtaimen omaisuuden me-
netystd. Venildisen valtuuskunnan jasen Kerzentsev
korosti, ettei elikkeiden maksaminen Suomessa asu-
ville entisille tsaristisille viranhaltijoille ja heidédn per-
heilleen voinut tulla kysymykseenkddn — olisi toki lii-
kaa vaadittu, ettd neuvostohallituksen pitaisi maksaa ela-
kettd esimerkiksi kenraali Mannerheimille!”

Suomen neuvotteljjoilla ei ollut kokemusta ulkopo-
lititkasta eikd neuvottelutaktiikasta, ja heilld oli myos
nidkemyseroja tavoitteista. Suurin osa neuvottelijoista
piti Petsamon liittdmistd Suomeen jadttomén sataman
takia tirkedmpdna kuin Itd-Karjalan suomensukuisten

Tarton rauhanvaltuuskunta:
eturivissa vasemmalta Vaino
Voionmaa, Juho Vennola, J. K.
Paasikivi ja Vaino Kivilinna,
ylarivissa Alexander Frey,
Vain6 Tanner ja Rudolf Walden
(Tyovaen arkisto)

kansojen yhdistdmistd Suomen hallinnon alaisuuteen.
Valtuuskunnan jisenen, Vaino Tannerin, vilitykselld
venildiset tiesivdt suomalaisten sisdisisté ristiriidoista
ja tavoitteista ja osasivat asettaa omat tavoitteensa.
Paasikivi oli tietoinen tdstd "saladiplomatiasta”.

Kansainvilinen tilanne ja Neuvosto-Vendjin menes-
tys eri rintamilla vuoroin nopeutti ja vuoroin vii-
vastytti neuvotteluita. Bolevikit keskittivit voimansa
Puolaa vastaan ja onnistuivat heindkuuhun 1920
mennessd etenemddn Varsovan ldhelle. Marsalkka
Pilsudskin onnistui kuitenkin elokuussa lyoda veni-
laiset Puolan rajojen taa ja asetelma muuttui. Syys-
kuussa 1920 Leninin oli myonnettdvd, ettei vallan-
kumous Euroopassa onnistuisi silld kertaa. Vendja oli
hajoamispisteessd sodittuaan yhtdjaksoisesti kuusi
vuotta ja maan jouduttua infrastruktuurin hajoamisen
takia vakavaan nédlanhatdan.

Sopimus syntyy

Niinpd my6s Suomen ja Neuvosto-Vendjin vililld
solmittiin aselepo 13.8.1920 ja Tarton rauhansopimus
14.10.1920. Rauhansopimuksessa Petsamo liitettiin
Suomeen, kun taas Suomeen liittymisestd dénesténeet
Repolan ja Porajarven kunnat jdivit Neuvosto-Vena-
jalle. Muilta osin maiden vilinen raja jai vastaamaan
vanhaa Suomen suuriruhtinaskunnan itdrajaa. Suo-
men rajat olivat siis huomattavasti pienemmit kuin
suomalaisten alkuperdisissd tavoitteissa. Suomen alu-
eelle jadnyt Vendjdn valtion omaisuus siirtyi Suomelle
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®» ja Suomen omaisuus Vendjilld vastaavasti Neuvosto-

Venijille. Maiden viliset valtionvelat ja Suomen osuus
Vendjdn sotaveloista mitatoitiin.

Talouseldmdn edustajat ymmarsivit Petsamon ja
pohjoisen merireitin strategis-taloudellisen merkityk-
sen. Sen sijaan kansallisuusaatteen puolestapuhujat
olivat katkeria Itd-Karjalan kohtalosta, koska he uskoi-
vat itd-karjalaisten varoitusta heitd uhkaavasta kan-
sanmurhasta ja puhuivat sen takia hépedrauhasta.

Ottaessaan vastaan Tartosta palaavaa rauhanvaltuus-
kuntaa presidentti K. J. Stahlberg totesi 16.10.1920:
“Kun tdysin kdsitdmme nyt sovitun rauhan merkityk-
sen Suomen vastaisille kohtaloille, samalla on meiddn
kiitollisuudella muistettava myoskin Suomen sotavoi-
maa, joka tyhjdstd luotuna on vapauttanut maamme ja
sota-aikana ollut sen turvana, siten tehden tyydyttdvdn
rauhan mahdolliseksi. Eikd tdmdn sotavoiman tehtdvd
suinkaan rauhantekoon pddity, vaan jos mieli rauhan ja
silld saavutettujen etujen tulla kestdviksi, on tdysikel-
poisen Suomen sotavoiman oltava vahtipaikallaan
valmiina puolustamaan Suomen itsendisyyttd ja
vapautta. Tulkoon Tarton rauha pysyvdiisesti olemaan
onneksi ja menestykseksi Suomelle ja Suomen kansal-
le.”

Tarton rauhansopimus ratifioitiin 11.12.1920 ja tuli
voimaan 31.12.1920. Sopimuksella saatettiin va-
paussota pddtokseen ja varmistettiin Suomen itse-
ndisyys.

Onnistuiko Suomi rauhanteossa?

Filosofian tohtori Jussi Niinistd on arvioinut, ettd
Suomen rauhanvaltuuskunnan yleinen virhe oli liika
vaatimattomuus. He kuvittelivat kohtuulliset vaati-
mukset esittdmalld saavansa vastapuolen suostuvai-
semmaksi kohtuulliseen rauhaan. "Neuvosto-osapuoli
kuitenkin piti itsestddn selvdnd sitd, ettd Suomi iskisi
heti alussa poytddn enimmdisvaatimukset — nimen-
omaan neuvottelutaktisista syistd. Vendldiset eivdit
osanneet ajatellakaan, ettd suomalaiset ovat niin
vaatimattomia neuvottelijoita, ettd ldhtevdt heti
esittdmddn minimivaatimuksiaan. Ndin yksinkertaisia
me tsuhnat kuitenkin taidamme olla!” Vaatimat-
tomuus ja vilpittdémyys ovat huonoja pelikortteja
kansainvilisessd diplomatiassa, jossa ne muuttuvat
helposti naiiviudeksi ja sinisilmdisyydeksi.

Niiniston mielestd Tarton rauha on kuitenkin muista-
misen arvoinen. ~Se on merkittdvd ennen muuta siksi,
ettd se on ensimmdinen itsendisen Suomen tekemd
rauha. Se pdditti virallisesti vapaussodan. Samalla se on
ainoa rauhamme, joka syntyi neuvotellen, vaikkakin
sen suomalaisia pddneuvottelijoita ei voi kehua
ainakaan diplomaattisesta taituruudesta.” m

Nina Schleifer ja Jyrki Uutela
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Elakoon-laiva ja Tarton
rauhanneuvottelut Eric Vasstromin
reportaasipiirros Tarton
rauhansopimuksen
allekirjoitustilaisuudesta

14. lokakuuta 1920.

Poydan vasemmalla laidalla on
Suomen delegaatio, keskella
valtuuskunnan puheenjohtaja

J. K. Paasikivi. Oikealla Neuvosto-
Venéjan neuvottelijat.
(Kansallisarkisto)

Uutisia

SAIMAAN KANAVAN
SULUT PIDENNETAAN

Saimaan liikennevolyymi on jaméhtidnyt 2000-luvun
alkuvuosien ennatysluvuista reilun miljoonan tonnin
tavaramédriin. Enndtysvuosi Saimaalla oli v 2004,
jolloin tavaraa kulki yhteensd 2,37 miljoonaa tonnia.
Ennen sulkujen alaporttien uusimista laivakuljetukset
jaivitalle 1,5 miljoonaan tonniin.

Hallitus on paittanyt nyt myontdd 90 M euroa Saimaan

kanavan sulkujen pidennyshankkeelle, josta hank-
keen valmisteluty6lle varataan 1,5 M euroa vuodelle

2021. Varsinaiset sulkujen pidennystyot alkaisivat
syksyllda 2022 ja remontin oletetaan olevan valmiina
kesalla 2024.

Hallituksen halukkuuteen myo6ntdd ndin mittava tuki
hankkeelle on johdonmukainen seuraus EU:n Grean
Deal -ohjelman toteuttamistavoitteita Suomessa.
Hankkeen lasketaan edesauttavan budjettineuvotte-
luissa esille noussutta Suomen hiilineutraaliustavoitet-
ta. Samalla hankkeen katsotaan tukevan myos Itd-
Suomen elinvoima- ja ty6llisyystavoitteiden saavutta-
mista.

Saimaan alueella liikennéivien alusten ikd alkaa myds
monella olla jo elinkaarensa padssa. Alueella liifkennoi-
vit varustamot ovat my0s edellyttineet sulkujen
pidentdmistd uuden laivakaluston rakentamiseksi.
Uhkana olisi ollut liikenteen jyrkkéd supistuminen,
ellei sulkuja pidennettdisi.

Toimistopaillikko Seppo Kykkdanen LVM:std arvioi,
ettd sulkujen pidentdmisen lisiksi myos kanavavaylal-
ld on selkeitdi muutostarpeita. Samoin satamien
tarpeita on selvitelty ja joitakin tarpeita on noussut
esille, mutta ne jadvit satamien vastuulle.

Yksikon paillikké Tero Sikid viyldvirastosta toteaa,
ettd luotseilta on tullut heille muutamia kohtia
syvavidyldn alueelta, joiden navigoitavuutta pidemmil-
14 aluksilla on tarkasteltu ja tullaan edelleen tarkastele-
maan. Tarkastelussa pyritddn hyodyntdmddn myds
simulaattoreiden tuomia mahdollisuuksia, toteaa Tero
Siki6.

Sulkujen pidennysremontti tullaan niilld ndakymin
suorittamaan kahdessa jaksossa, jossa purjehduskausi
vuosina 2022 ja 2023 olisi molempina vuosina noin 5
kuukautta.

Sulkujen pidennysprojektin aikataulutukseen liittyen
véylavirasto teetti hiljattain alueen toimijoille kyse-
lyn, teetetddnko urakka yhdenjaksoisesti vai kahteen
osaan jaettuna. Yksikon paidllikko Tero Sikio toteaa,
ettd osa toimijoista on yhden - ja osa kahden katkon
kannalla, mutta kyselytutkimusta ei ole vield timdn
tarkemmin analysoitu.

TT
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Uutisia

Majakoiden ja luotsien

Porkkala

Suomen Majakkaseuran historiatyéryhmé on jilleen
kerran onnistunut tekeméidn merkittiavin kulttuurite-
on. Aihepiiriltddn hienosti koottu teos. Suomen virik-
kéin ja pisimpédn kestinyt majakkatarina on odottanut
kertojaansa. Vanhempi Finnpilot- yhtion vaki muistaa
Pekan Merenkulkulaitoksen tiedotuspaillikon tehta-
vista niiltd vuosilta, kun vield kuuluimme kaikki
MKL:n henkil6stoon. Teoksen julkaisutilaisuus pidet-
tiin 14.8. 2020. Luotsiliitto oli myos pieneltd osaltaan
tukemassa teoksen julkaisua.

Suomen Majakkaseuran tuotteita voit ostaa Majak-
kaseuran retkien, tapahtumien ja tilaisuuksien yh-
teydessd. Seuran julkaisuja voi tiedustella majak-
kaseura.fisivustoilta.

T

Majakrerar fu brmrinr

PORKKALA ek
aisanen
esittelee teosta
merellisessa
ymparistossa
14.8.

Gustavsvarn- ja Porkkala kirjasarjan jatkoksi on
tulossa vuonna 2022 Perdmeren majakoita, luot-
seja ja haaksirikkoja kasitteleva teos, jonka tyoni-
mend on “Perdmeren pookirannikko”. Silld
erotetaan alue Lohtajan Ohtakarista etelddn ole-
vasta Perdmeren osasta ja muistutetaan suorastaan
maailmanperintdkohteen veroisesta pookikoko-
naisuudesta Raahen — Kemin viliselld alueella.
Pekka Vaisasen mukaan tyoryhmé on kasassa ja

Historiatyoryhmalta tulossa uusi teos Peramerelta

tyo tdydessd vauhdissa. Odotettavissa lienee
jalleen huikea kirjaeldmys.

Tyoryhma ottaa mielellddn vastaan vanhoja luot-
sisukujen valokuvia ja muita dokumentteja luot-
sauksesta Ohtakarista Tornioon saakka. Aiheeseen
liittyen voi olla yhteydessi kirjaprojektin vetdjadn
Pekka Viisdnen, majakkapekka@gmail.com

TT
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Krimin sodan

Majakoiden ja luotsien Porkkala kirjassa Suomen
Majakkaseuran historiatydryhmd on tehnyt hienoa
tyotd, kaivaessaan historian katkoistd asiakirjoja
viranomaisten arkistoista ja kirjeenvaihdosta. Krimin
sodan ajalta 1854 16ytyi asiakirjoja kansallisarkistosta
Luotsi- ja majakkalaitokseen ylitirehtoorille saapu-
neista kirjeistd. Luotsi Karl Johan Séderlingin urot6is-
td 16ytyi kirjeenvaihtoa ja raportointia, missd luotsi
Séderling omalla veneellddn paeten houkutteli britti-
laisen sota-aluksen matalikolle. Takaa-ajaneet vihol-
lisveneet hdn pysdytti vastaamalla tuleen omalla
luodikollaan.

Muutamaa pdivda myohemmin kaksi muuta vihol-
lisalusta ajoi kiville Porkkalan vesilld, kun luotsi
Soderling kollegoineen oli poistanut karia merkitsevit
poijut ja havittanyt kaikki kallioille sijoitetut maamer-
kit.

Kirja kertoo, kuinka luotsit: ”K. J. Soderling, Johan
Lodman sekd Gabriel Eklund palkittiin aikanaan
urhoollisuusmitaleilla teoistaan Krimin sodan aikana.
Sen sijaan luvatuista merimerkkien hévityspalkkioista
ei ole viitteitd. Soderling sai 13 vuotta my6hemmin
ylimédrdisen elikkeen, jonka ansiosta hén jatti luotsin
tyot varsin nuorena. Hén jatti rakkaan Ronnskérin,
mutta asui Porkkalassa lopun ikdnsd. Hanestd otettiin
ilmeisesti syksylld 1855 tuolloin myonnetty mitali
rinnuksissaan valokuva, josta tehtiin litografia vena-
laisiin lehtiin. Soderling esiteltiin Helsingissd myos
suurruhtinaalle ja keisarille timédn vieraillessa myo6-
hemmin Helsingissa.”

sankariluotsi

"Karl Johan Soderlingista tuli kansallissankari varsinkin
emamaassa Vendjalla. Hanesta kirjoitettiin paljon ja han
tapasi tsaarin ainakin Helsingissa, mutta ilmeisesti hanet
kuljetettiin myds Pietariin. Oheinen kuva on ilmeisesti
ensimmaisia tai ensimmainen suomalaisesta otettu
valokuva, kuvattu arviolta 1855-60"

Kuva ja kuvateksti kirjasta Majakoiden ja luotsien Porkkala

Logistiikkapalvelujen
tuottajana tdyden palvelun talo.

Rauanheimo on Kokkolan, Oulun, Porin, Koverharin, Helsingin, Haminan
ja Kotkan satamissa toimiva ahtaus-, laivanselvitys- ja huolintaliike. YLi
135-vuotias yhti6 kuuluu KWH Logistics liiketoimintaryhmaan, joka on
osa menestyksekdsta KWH-yhtymaa.

Fullstandiga helhetslésningar
vad géller logistiktjanster.

Rauanheimo &r verksamt inom stuveri, fartygsklarering och spedition vid
hamnarna i Karleby, Uleaborg, Bjorneborg, Koverhar, Helsingfors, Fredriks-
hamn och Kotka. Det 6ver 135-ariga bolaget hor till affarsgruppen

KWH Logistics som dr en del av framgdangsrika KWH-koncernen.
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Koulutus

Meriturvan koulutus antaa
luotsille valmiudet pahimman varalle

Rutiini on kuitenkin parempi kaveri mereen pudotessa kuin paniikki

ORiG

JAR

151 AND
"

Jonne "Johnnyboy” Nygren valmistautuu harjoituksiin
Lohjan koulutuskeskuksessa
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Meriturva, Maritme Safety Training Centre on
Suomen valtion oppilaitos, joka jirjestdd palo- ja
pelastautumiskolutusta Lohjalla ja Upinniemessa.
Meriturva kouluttaa vuosittain yli 4000 ammatti-
merenkulkijaa, alalle opiskelevaa ja muutoin
vesilld litkkujaa. Finnpilot ja Meriturva ovat suun-
nitelleet erityisesti luotsaustoimintaan radtd-
16idyn koulutusohjelman ja koulutusta on keski-
tetysti jérjestetty sadnnollisesti jo v 2012 ldhtien
Lohjan koulutuskeskuksessa ja luotsiasemilla.

Kun kippari putosi mereen
kesken luotsauksen

Elettiin 90-luvun alkuaikoja ja my6hadissyksya
Saimaalla, kun hollantilaislaiva oli tullut Markku
Asikaisen luotsaamana juuri Oravin ldpi ja lahes-
tyi Savonlinnan luotsinvaihtopaikkaa. Luotsi oli
juuri vaihdettu ja Savonlinnan luotsi, Mikkosen
Antti kaipaili jo kipparia sillalle siltojen ldhestyes-
sd, kun huomattiin ettei herraa 16ytynytkddn
koko laivalta. Myohemmin selvisi, ettd paallikko
oli ollut kannella tiukkaamassa sahatavaralastin
pressuja ja kiinnityksid. Kapteeni kertoi myohem-

min seisseensd juuri silloin reelingilld luotsin niky-

mattomissd ja hollantilaistyylisesti puukengit
jalassa, kun laiva oli kurvissa kallistunut voimak-
kaasti ja silloin tuli 1dht6. Heiluttelu ja huuto ei
paljon auttanut, kun alus hdipyi jo seuraavan saa-
ren taakse. Nuori kippari ei valttdmadttd tiennyt,

ettd Vuokalan pilotit vetivdt tuon kurvin aina kant-

tareita nuolemalla, pahemmin hidastelematta ja
Vuokalan luotseillahan oli yleensa aina taksi ase-
man pihalla vartoomassa luotsia jo seuraavaan
laivaan. Reelingilld ei kylld siind ajossa ollut
kenenkéddn viisasta seisoskella ainakaan puuken-
gitjalassa.

Laivalla ymmadrrettiin varsin nopeasti, ettd kan-
nelle ldhtenyt paallikké oli mitd ilmeisimmin
pudonnut jossain vaiheessa laivalta. Alus ajettiin
nopeasti siltojen jilkeen Savonlinnan syvésata-
maan ja luotsiasemalla p&dllikén katoamisesta

Veneestd poistuminen hatduloskédyntien kautta on myds
otettu Lohjalla harjoitusohjelmaan

kuullut, paivystdjand ollut luotsivanhin Harri
Wahl kédynnisti vilittomasti pelastus- ja etsinta-
tyot.

Nuorella hollantilaispaallikolld oli sukeltajakou-
lutus ja valmiudet meripelastustoimintaan. Pelas- =
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Port of Lappeenranta

LAPPEENRANTA FREE EGNV

Mustola Multimodal 5
Logistics Center

||

e i
Ideal location. A—
Excellent reachability. e

Cemtral logistics location 215 km from Helsinki & 5t. Petersburg
= Junction of highways 6and 13
»  10km from border aossing

Acoess poimt to Russian |ogistics:

= Muijamaa — moad

= Vainikkala — rail

= Saimaa (anal — vessel

» lappeenranta Imernational Kirpart — air
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» tusliivejd padllikolld ei ollut, mutta taitavana uima-

rina hén ei jddnyt asiaa kauaksi ihmettelemidén.
Kippari ldhti uimaan kohti putoamispaikkaa
lahinné olevaa saarta ja vililld pysahtyilepddmadn
muoviviittaan kiinnittyen, missé riisui myos paal-
ladn olleen keltaisen sadetakin helpottamaan
uimista, jttden samalla merkin itsestddn. Savon-
linnan luotsiasemalta ldhtenyt nopea luotsivene
osasi etsid padllikkod Oravin suunnalta luotsi Asi-
kaisen oletuksen perusteella ja 16ysikin nopeasti
viitan vieressd olleen keltaisen sadetakin. Luotsi-
veneen kuljettajana toiminut Hannu Nousiainen
pelkdsi jo pahinta ndhtyadn keltaisen sadetakin,
kun aikaa putoamisesta kylmédn veteen oli kulu-
nut jo huomattavan kauan.

Kippari oli tutkinut saarta, minne oli ensin uinut,
mutta saaresta ei loytynyt yhtddn asuinrakennus-
ta suojaksi. Sieltd hdn kuitenkin huomasi, ettd
lahisaaressa oli kesdasunto ja jatkoi uimistaan seu-
raavaan saareen. Myohiissyksya kun elettiin, niin
kesamokki oli tyhjillddn, minne kippari murtautui
suojaan kuivaamaan vaatteitaan ja odottamaan
etsijoitd. Savonlinnan luotsivene saapuikin aika-
naan paikalle ja huomasi paillikon vilkuttamassa
saaren rannassa jo hamartyvissa illassa. Paallikko
toimitettiin Savonlinnassa sairaalaan, missi hinet
todettiin tdysin terveeksi ja sieltd suoraan laivaan
jatkamaan keskeytynyttd matkaa ja kohti uusia
seikkailuja.

Maailma on tietysti muuttunut noista ajoista ja
tyoturvallisuuskysymykset ja niiden tirkeys on
tdnddn sisdistetty aivan eri tavalla myos merenku-
lun puolella. Kannella ei endd ndy kavereita keik-
kumassa ilman liivejd, eikd reelinkidkadn kayteta
tukialustana tyotehtdvissa.

Tuon tapauksen opetus onkin ldhinna siind, kuin-
ka hyva kunto ja harjoiteltu kyky toimia kylmassa
vedessd mahdollistaa myds kylmiapdisen harkin-

nanjatoiminnan. ®
Kuvat ja teksti TT

Historian havinaa

75 VUOTTA s/s ULEAN KARILLEAJOSTA

Tasan 75 vuotta sitten hoyrylaiva Uled ajoi Raantionluodon matalikolle lahelld Ulko-Tammiota.
Sotakorvauslastia Leningradiin kuljettamassa ollut alus paasi irti karilta vasta, kun huomattava
maadra kannelle kuormattua sahatavaraa oli heitetty mereen. Ikivanhan tavan mukaan
Kuorsalon ja Tammion asukkaat riensivat tottuneesti korjaamaan talteen lastia. Kun vasta
paattyneen sodan jalkeen rakennustarvikkeista oli huutava pula, oli vedessa kelluva lautatavara

saarelaisille mita tervetulleinta.

Lahto Haminasta

s/s Uled ldhti Haminasta lauantaina 7. paivdna
heindkuuta 1945 klo 20.30 kohti Leningradia.
Uleé oli suomalaisen laivanvarustamon Oy Finska
Insj6 Ab:n omistama helsinkildinen héyrylaiva,
jonka pituus oli 77 mjaleveys 11 m. Sen nopeus oli
8 km/h ja hyotytilavuus oli 720 nettorekisteriton-
nia. Laiva oli ottanut Loviisasta ja Haminasta
sahattua puutavaraa, minka lisdksi alukseen oli
lastattu 320 m/3 polttopuuta. Laivan paillikkona
toimi ahvenanmaalainen merikapteeni Bernhard
Bamberg, ensimmadisend perdmiehend hinen maa-
miehensd Johan Blomgvist ja luotsina haminalai-
nen satamaluotsi Vdino Hasu.

Erityisesti purjehduskaudella 1945 sotakorvaus-
tuotteiden vienti itddn oli kdynnistynyt toden
teolla ja huomattava osa pitkétavaralastia ja pape-
ria kuljetettiin Suomen satamista silloiseen Lenin-
gradiin meritse. Lastatut laivat pyrittiin saamaan
matkaan aina ennen viikonloppua, ja siksi lauan-
taisin luotsit olivat ylityollistettyja. Niinpad Hami-
nan satamaluotsi joutui navigoimaan s/s Uledta
sotavayldad pitkin ulkomerelle.

Vuonna 1919 merenkulkuhallituksen palveluk-
seen nimitetylld Vdin6 Hasulla oli kylld jo ennen
sotaa hankitut ohjauskirjat Kuorsalosta Viipuriin
ja Koivistonsalmeen, mutta ilmeisesti edellisend
syksynd miinoista vapaaksi raivattu reitti Velper-
kari-Ulko-Tammio-Jdhi oli hdnelle tuntematon.

Todettakoon, ettd juuri samaa vaylda kayttivat
Neuvostoliiton punalippuisen Itdimeren-laivaston
sota-alukset matkallaan Porkkalan tukikohtaan
Kuorsalon luotsien ohjaamina.

Sotavaylat eivat ndy merikortissa

Matkan aikana sdd oli puolipilvinen ja klo 20.30
aluksen kannelle asetettiin merivahdit. Haminas-
ta edettiin Houtereen kautta ulkomerelle tavan-
omaista vdyldd ja klo 22.20 taakse jii Enskerin
matalikko. Talle petolliselle karikolle matkustaja-
laiva s/s Ariadne oli ajanut edellisend syksyna koh-
talokkain seurauksin. Reitti Enskeristd kohti
Ulko-Tammiota jatkui ns. salaisena sotavéyldni,
jota ei tietenkéddn ollut merkitty merikorttiin. Sit-
ten klo 22.45 vahdissa ollut ensimmaéinen pera-
mies samoin kuin laivan pdillikké huomasivat,
ettd laivan suunta oli jotenkin virheellinen. Aivan
viime hetkelld perdmies havaitsi kauhukseen, ettd
edessd oleva viitta olikin pohjois- eika eteldviitta,
kuten oli pitkddn olettanut. Vaikka komentosil-
lalla seissyt kapteeni sai tastd heti tiedon, ei kone-
mestarin saama kasky, "tdysi taakse”, endd pysty-
nyt karilleajoa estimdin. Koneen kdydessa tdysil-
1a taaksepdin laivan potkurivirta imaisi ja rikkoi
Hasun hinauksessa olleen haapion. Kun sodan
jalkeisind vuosina polttoaineen saanti moottori-
veneisiin oli rajoitettua, luotsit joutuivat palaa-
maan asemalleen omalla veneellddn joko soutaen
tai purjein.
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Merikortti vuodelta 1931
(Merikorttikokoelma, Traficom).

Luotsi erehtyy reimarista

Myo6s satamaluotsi Hasu havaitsi liian myo6héén,
ettd oltiin hakoteilld. Kun laiva ldhestyi Raéntion-
luotoa ajolinjalla Rddntiénluoto-Ulko-Tammio,
Hasu alkoi tahystda merikorttiin merkittyd eteld-
viittaa, jota kutsuttiin kdannosviitaksi. Aluksi
Hasu kaytti laivan kiikaria, mutta hdnen mieles-
tddn se oli huono eiké siitd ollut niin muodoin
apua. Kun kello oli jo noin 22.40 ja melkoisen
pimedd ilman ollessa ohuessa pilvessd, Hasu huo-
masi viitan vihén oikealla suoraan Riéntiotd koh-
den. Mutta hin ei havainnut, etti se ei ollut eteli-
viitta, joksi han sen kortin mukaan otaksui. Silloin
Hasu alkoi tahystaa Korkialuodolla olevaa loistoa,
josta han ndki heikon vihredn valon. Ja vield sil-
loinkin Hasu piti edessé olevaa viittaa eteldviitta-
na, jonka puuttumisesta hdn ei ollut tietoinen.
Tédmaén jilkeen hdn muutti laivan kurssia vihian
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oikealle ldhemmas mainittua viittaa ja siirtyi lai-
van vasemmalle puolelle tihystddkseen Rdantion
luotoa. Kun Hasu huomasi sen sijaitsevan aivan
liian ldhelld, hin juoksi laivan oikealle puolelle

katsomaan Korkialuodon loistoa. Sen valo muut-
tui juuri punaiseksi ja vasta silloin Hasu totesi vii-
tan pohjoisviitaksi.

s/s Ulea karilla

Laiva tarttui karille keulasta keskilaivaan asti etii-
syyden ollessa Radntionleton pohjoisviitasta noin
20 metrid. Vesipeilauksessa vuotoja todettiin tul-
leen keulapiikkiin ja oikeanpuoleiseen kakkos-
tankkiin. Lastia alettiin purkaa kahteen Haminas-
ta paikalle saapuneeseen hinaajan vetdmain proo-
muun seuraavan pdivdn iltana, jolloin iddnpuolei-
nen tuuli alkoi uhkaavsti kiihtyd ja laiva rupesi
ilkedsti hakkaamaan karilla. Sadtilan dkillisesta
muutoksesta johtuen kapteeni kutsui koolle laiva-
neuvottelun, johon osallistuivat kapteeni, ensim-

mdinen ja toinen perdmies, luotsi, ensimmadinen
konemestari, pursimies ja matruusi. Padtokseksi
tuli, ettd alus oli mitd pikimmin saatava irrotetuksi
matalikolta, ja vilittomadsti osa keulakannen las-
tista ja polttopuista heitettiin mereen. Laiva kellui
taas ja pddsi irtautumaan karilta oman koneensa
avulla. Purkuty6hon osallistui lihes koko laiva-
miehistd ja mereen joutui noin 35 standarttia eri-
laatuista sahatavaraa ja noin 50 kuutiometrid polt-
topuuta. Seuraavana aamuna s/s Uled pédsi palaa-
maan Kotkaan.

Meren tuoman saa pitaa

Saarelaisille meri on aina ollut toimeentulon
perusta, ja niinpé jo ikivanhan germaanisen ranta-
oikeuen mukaan rannikkojen ja saaristojen piiris-
sd kaikkea, mitd meri toi mukanaan, pidettiin
meren lahjoina. Esimerkiksi ajopuiden, haaksirik-
koutuneiden omaisuuksien tai laivanhylkyjen
talteenottoa ei Suomen rannikon itsendiset talon-
pojat pitineet mitenkddn lainvastaisena.

Vasta 1600-luvulla Ruotsin kuningaskunnassa
sdddettiin merilaki. Sen mukaan meresta korjattua
omaisuutta saattoi sen oikeudenomistaja vaatia
yhden vuoden ja yhden yon kuluessa. Mutta jos
vaatimuksia ei médrdaikaan mennessd esitetty,
omistus siirtyi valtiolle seki 16ytijille, ja pelasta-
jalle luvattiin kohtuullinen palkkio. Vendjénval-
lan aikana merelld kelluvasta tavarasta sdddettiin
keisari-suuriruhtinaan antamassa vuoden 1873
merilain 169 §:ssé siten, ettd Tullihallituksen oli
kuulutettava kolmesti pelastetusta tavarasta viral-
lisissa sanomalehdissa, ja jos omistaja ei ilmaantu-
nut madrdajan kuluessa esittiméadn vaatimuksi-
aan, pelastaja sai pitdd mereltd korjaamansa tava-
ran omanaan. Vuonna 1939 merilakiin tuli muu-
toksia ja sitd laajennettiin, mutta pelastetun kellu-
massa olleen tavaran talteen korjaamisen osalta se
eiolennaisesti poikennut aikaisemmasta laista.

Saarelaiset "perjaamassa” lastia

s/s Ulean karilleajosta kantautui nopeasti tieto
Tammion ja Kuorsalon asukkaille. Vuonna 1945
elettiin ensimmaistd sodan jalkeistda rauhankesas,
jolloin rakentaminen oli vilkasta, mutta raken-

nustarvikkeista oli kova pula. Ilman sosiaalista
mediaakin, tieto Ulean haaksirikosta kantautui
nopeasti Tammioon ja Kuorsaloon. Nyt molem-
mista saarista tyonnettiin veneet vesille ja rien-
nettiin kilvan "perjaamaan”(berga) valtavaa Tam-
mion “ldnssyvilld” ajelehtivaa lastia. Tottuneesti
saarelaiset kuljettivat “saaliin” talteen kotisaa-
riensa venevalkamiin odottamaan viranomaisten
padtoksid. Ennen pitkda tullimiehet saapuivatkin
kiertdmadn rantoja ja kartoittamaan korjatun puu-
tavaran maaran.

Saarelaisten muistissa oli vield tuoreena edellisen
syksyn s/s Ariadnen haaksirikko samoilla vesilla.
Silloin oli joulukuu ja laivan lastia kevennettiin
heittdmalld hyytdvddn mereen painavia paperi-
rullia. Raskaiden ja mirkien rullien seassa souta-
minen oli korjaajille vaarallista ja niiden kuljetta-
minen kotirannoille oli vaivalloista. Mutta, kun
paperista oli pulaa, saarelaiset saivat sotakorvaus-
lastista erinomaista toilettipaperia sanomalehden
sijaan, kun isot rullat oli ensin sahattu kahden mie-
hen kiskomalla justeerilla kapeammiksi.

Uusia kattoja ja ranta-aittoja

Kun Kuorsalon ja Tammion asukkaiden vedesti
talteen korjaamaa sahatavaraa ei sen omistaja tul-
lut vuoden ja yhden y6n kuluttua vaatimaan, saar-
ten asukkaat saivat pitdd sen. Kuten jo aikaisem-
min todettiin, perjattu lasti sisdlsi erilaista lank-
kua ja lautaa. Niistd tarvikkeista rakennettiin
mm. Tammion Vilho Suomalaisen talon katon
sarikat ja vesikatto. Kuorsalossa taas Taavi Lom-
min péadrakennus koki tdydellisen muodon muu-
toksen, silld se laajennettiin moderniksi 2-
kerroksiseksi omakotitaloksi. Asumuksen vesi-
kattolaudat saatiin ldhes kokonaan merestd 16yde-
tystd materiaalista. Ulean kansilastin lautatavaraa
kéytettiin lisiksi monien Tammion ja Kuorsalon
ranta-aittojen kunnostukseen.

Meriselitys Kotkan raastuvanoikeudessa

Heindkuun 11. paivana 1945 Kotkan raastuvanoi-
keudessa kisiteltiin pormestari Arvi Mankin joh-
dolla s/s Ulean paallikon merikapteeni Bernhard

Bambergin oikeudelle jittdima meriselitys. Siind ®
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Historian havinaa

®» hin totesi yksikantaan, ettd kun laiva poikkesi

Enskerinmatalikolta salaiselle tai sodanaikaiselle
vaylille, josta puuttuivat korttiin merkityt meri-
merkit, loistot ja reimarit, ei paallikolla eika vah-
dissa olleella perdamiehelld ollut minkédnlaisia
mahdollisuuksia kontrolloida laivan navigointia
kortin mukaan. Paallikko katsoikin merivahingon
aiheutuneen silloisista sodanaikaisista olosuhteis-
ta, joiden johdosta hdn eikd miehistd voineet
olleet syypditéd karilleajoon. Oikeudessa kuullun
Kotkan piirin merenkuluntarkastajan mukaan
karilleajoa ei olisi tapahtunut, jos eteldviitta olisi
ollut paikallaan. Tdmin johdosta hinenkdén mie-
lestd kenenkiédn suhteen ei ollut laiminlydnteja
tapahtunut.

Miinoitetut kauppavaylat

Aluksen meklarin O.Y. Cadenius & Grahn A.B.:n
edustaja oli hankkinut oikeudelle Loviisan luotsi-
piirin piiripadllikon nidkemyksen Ulean karil-
leajosta. Siind héan totesi, ettd koska miinanraivaus
oli vasta alussa, eikd kaikkia kauppaviylida voitu
siten kdyttdd, meriliikenne jouduttiin turvalli-
suussyistd ohjaamaan sodanaikaisille puutteelli-
sesti merkityille miinoista vapaille salaisille vdy-
lille. Navigointi téllaisilla reiteilld edellytti niiden
perusteellista tuntemista ja siksi kaikki Kuorsalon

MERITYOPALVELUJA

- hinaukset
- laiva-avustukset
- jadnmurto

- vaylapalvelut

Yhteistyoterveisin
www.r-towing.fi
0400 382 652
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luotsit, joiden luotsausalueeseen Radntionluoto
kuului, olivat suorittaneet ko. vdyldlld ohjausko-
keet ja tulleet niissd hyviksytyiksi eikd siten aino-
atakaan pohjakosketusta tai karilleajoja ollut hei-
dén luotsaamilleen aluksille tapahtunut. Lopuksi
piiripadllikko totesi, ettei rauhan aikana ketdédn
luotsia mddritd ohjaamaan tuntemattomalle viy-

lalle.

Paallikko ja luotsi vapautuvat vastuusta

Mutta ilmeisesti Ulko-Tammioon perustetun tila-
pdisen vartioaseman kaikki luotsit olivat 7.7.1945
toissd, joten Haminan satamaluotsi joutui navi-
gointitehtdvadn Ulko-Tammion ohi ulkomerelle
johtavalle sotavaylille, jota ei siis ollut merkitty
tavallisiin merikortteihin. Osa Haminan luotseis-
ta oli kylld suorittanut koeluotsauksen ko. vaylal-
13, mutta ilmeisesti Vdino Hasu ei kuulunut tdhdn
joukkoon.

Kuultuaan kaikkia osapuolia raastuvanoikeus kat-
soi, ettd s/s Ulean paillikko Bernhard Bamberg
miehistdineen samoin kuin satamaluotsi V&ino
Hasu voitiin vapauttaa karille ajoon johtaneesta
vastuusta eikd heitd vastaan siten ryhdytty oikeu-
dellisiin toimiin. =

Tuomo Silenti

Kuva Visit Kotka-Hamina

Kohtalona Ruotsinsalmi

Merikeskus Vellamo sijaitsee Kotkan kantasatamassa
kavelymatkan padssd luotsiasemalta. Yleensihidn kdy
niin, ettd oman alueen museot ja ndhtivyydet jaa
kdymattd niiden ldheisyyden vuoksi, ajatuksena ettd
tuollahan on sitten aikaa kdydd milloin tahansa.
Merikeskus Vellamossa kdvin marraskuun alkupuolel-
la ajan kanssa, erityisesti tutustumassa sen uuteen
ndyttelyteemaan "Kohtalona Ruotsinsalmi” ja tiytyy
todeta, ettd poikkeuksellisen taidokkaasti on teema
toteutettu. Aiheet on selkedsti ja hyvin valittu ja
kaiken ymparilla huokuu sykdhdyttidvd ddnimaisema.

"Kohtalona Ruotsinsalmi kertoo nykyisen Kotkan
edustalla kdydyn Itdmeren suurimman meritaistelun ja
sen jdlkeen rakennetun linnoituskaupungin tarinan

ennenndkemdttomadlld tavalla. Rajaseudun pikkupitd-
jd toimi Vendjdn ja Ruotsin suurvaltojen taistelun
ndyttdmond. Merenpohjaan vaipuneet tuhannet
sotilaat, hdmmdstyttdvdsti sdilyneet hylyt ja kukoista-
va merilinnoitus — | 790-luvun ihmiskohtalot herddvat
eloon. Unohdetut tarinat nousevat pintaan ja heijastu-
vat myos tdhdn pdivddn.”

Niin todetaan néyttelyn esitteessd ja todella mielen-
kiintoisesti se herasi ainakin omalla kohdallani.

Niyttelyyn voi tutustua 17.1.2027 saakka.
kohtalonaruotsinsalmi.fi

merikeskusvellamo.fi
TT
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Upseeri Samuel E. Marshall

Ruotsinsalmen meritaistelut kuuluvat Kustaan
sodan tarkeimpiin tapahtumiin. Taisteluissa
kohtasivat kahden suurvallan, Ruotsin ja Vengjan,
laivastot. Sodan aloittanut Ruotsin kuningas Kustaa
Il tavoitteli sotilaallisia voittoja ja vaikutusvaltaa
Itamerella. Ven3ja oli jo sodassa Turkin kanssa,
mutta vastasi keisarinna Katariina Suuren johdolla
Ruotsin sotatoimiin. Vendja varusti maavoimansa ja
avomeri- ja saaristolaivastonsa ja kavi taisteluun.

Saaristofregatti St. Nikolai on parhaiten tunnettuja
Ruotsinsalmen taisteluihin osallistuneita venalaisia
aluksia. Se on hyva esimerkki Venajan joukoista,
joissa eurooppalaiset upseerit ja imperiumin
monelta laidalta koottu miehisto taistelivat rinta
rinnan. St. Nikolain miehistossa tiedetdan olleen
ainakin kasakoita ja suomensukuisia mordvalaisia.

St. Nikolaita komensi brittiupseeri Samuel E.
Marshall. Kunnianhimoinen Marshall oli
suunnannut laivastouralle isansa jalanjiljissa. Jo alle
25-vuotiaana han oli ehtinyt toimia kapteenina
Itamerelld ja padssyt upseeriksi keisarillisen
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Venijan laivastoon. Mahdollisuus uralla
ylenemiseen sai hanet siirtymaan suuremmasta
avomerilaivastosta pienempaan saaristolaivastoon.

Marshallin tarina ei ole erityislaatuinen, silla
ammattisotilaiden urat olivat | 700-luvun lopulla
hyvin kansainvilisid. Palvelumahdollisuuksia avautui
ympari Eurooppaa, ja Venijan armeijan upseerina
Marshall sai osakseen luottamusta, jota hdanen
synnyinmaansa ei olisi ndin nuorelle upseerille
suonut. St. Nikolai oli uusi, suurehko
saaristofregatti, jossa oli 38 tykkia. Marshallin
johdolla se osallistui menestyksekkaasti
Viipurinlahden taisteluihin.

Marshall teki parhaansa voiton eteen myos
Ruotsinsalmen toisessa meritaistelussa, joka kaytiin
nykyisen Kotkan merialueella kesélla 1790. St.
Nikolai kuitenkin paatyi keskelle ruotsalaisten
tykkitulta ja vaurioitui pahasti. Miehisto aneli
Marshallia antautumaan, mutta turhaan. Marshall
esti kaikki antautumisyritykset — brittilehdiston
kirjoittelun mukaan jopa ampumalla venaldisen
upseerin.

Paatos jatkaa taistelua milla hinnalla hyvansa koitui
miehiston ja Marshallin itsensa kohtaloksi. St.
Nikolai alkoi kallistua ja upposi. Marshall, jo
haavoittuneena, painui meren pohjaan aluksensa
mukana. Suurin osa ldhes 400 sotilaan miehistosta

menehtyi taisteluissa tai veden varaan jouduttuaan.

Henkiin jai lopulta vain joitakin kymmenia
merisotilaita.
Marshallin ratkaisussa oli aineksia monille huhuille

ja aikalaistarinoille, joissa sekoittuivat tragedia,
sankaruus ja seikkailu. Miehiston kohtalo ohitettiin

Kuva Elina Simonen

osana sodan valttamattémia uhrauksia. »

https://vellamo-kanava.fi/teemat/kohtalona-
ruotsinsalmi/

Vellamo-kanavalla teksteina ja audioina tarinoita
Ruotsinsalmen taisteluista. Tarina brittiupseeri
Samuel E. Marshallista on yksi niista. Marshall
palveli Vendjan saaristolaivastossa fregatti St.
Nikolain kapteenina. Toivottomassa tilanteessa
Marshall paityi kohtalokkaaseen ratkaisuun.

- Simson Ja Bock Pietarsaaressa
Puh. +358 40 557 5692 wWww.kraftline.fi
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Tammisotilaat-tilateoksen sotilaat
tahyilevat merelle Katariinan meripuistosta

Kuva Tapio Tuomisto

Katariinan puistossa Kotkassa 28 patsaan monumentti
kertoo myds Ruotsinsalmen meritaistelusta. Uusim-
mat sotalaivat edustivat 1700-luvun viimeisintéd lai-
vanrakennusteknologiaa. Tammea kaytettiin isompi-
en saaristofregattien rakennusmateriaalina, pienem-
mit alukset valmistettiin paikallisesta puumateriaalis-
ta. Tammen piti kasvaa vdhintddn 150 vuotta, enne-
kuin sitd voitiin kdyttaa ison fregatin rakennusmateri-
aalina. Yhteen laivaan meni noin 2000 isoa tammirun-
koa ja osa niistd kuvan tammikaarista on kasvanut jo
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keskiajalla. Ruotsinsalmen meritaisteluissa vuosina
1789 ja 1790 upposi Kotkan edustalle jopa 80 alusta
Hieno monumentti ja samalla kunnianosoitus meneh-
tyneille merisotilaille. Ruotsinsalmen meritaisteluissa
menehtyi noin 10000 sotilasta. Kallis hinta nuorten
merisotilaiden maksettavaksi lankesi serkusten Kustaa
IITja Katariina IT erimielisyyksista.

Tammisotilaiden suunnittelu: Heikki Laaksonen.
Toteutus: Ari Leppdnen ja Jukka Auervuolle. ®

T

Kaarlo Kajatsalo, laivaston ritari

Kuva Hakan Puurtinen

Orrengrundin luotsiasema suruliputti ritarien
muistolle 28.11.

Mannerheim - ristin ritarien aikakausi
paattyi 28.11.2020 kun viimeinen ritari
saatettiin haudan lepoon. Merivoimissa
nimityksen sai yksi reservin upseeri.
Meri tuli hénelle tutuksi haminalaisessa
luotsisuvussa.

Mannerheim-ristin ritariksi nimitettiin viisi merivoi-
mien sotilasta, heistd ainoa reservinupseeri oli Kaarlo
Viljam Kajatsalo (ent Salo) ritari numero 189 nimitti-
mispdivamadrd 10.02.1945.

Kajatsalo syntyi Vehkalahdella 28.09.1909 luotsi-
sukuun, silld hinen isinsd Gottfried Salo (ent Sjo-
blom)(1869-1925) ja isdnpuolen isoisd Carl Johanss
Sjoblom (1820-1888) olivat Pitdjinsaaren luotseja.
Hén kuitenkin valitsi toisenlaisen uran itselleen. Han
pédsi ylioppilaaksi Haminan suomalaisesta yhteiskou-
lusta 1931, suoritti varusmiespalveluksensa Rannikko-
laivastossa 1931-32, valmistui voimistelunopettajaksi
Helsingin yliopistosta 1935 ja suoritti kasvatusopin
tutkinnon 1937. Ennen sotia Kajatsalo toimi voimiste-
lunopettajana ja —lehtorina Hangossa, Kajaanissa ja
Tampereella.

Talvisodan sytyttyd madrdttiin Kajatsalo torpedoup-
seerikurssille oppilaaksi ja sen jdlkeen moottoritorpe-
dovenelaivueeseen. Vuonna 1941 jatkosodan alettua
hin toimi Mtv Iskun sekd Mtv Nuolen paallikkona. Isku
oli alun perin rakennettu koeveneeksi Porvoon vene-
veistimolld v.1926. Nuoli puolestaan oli Englannissa
v.1928 rakennettu Thornycroft-vene. Mitat 16,8 x 3,4
x 1,0m, koneteho bensiini 2 x 375hv + 60hv risteilyko-
ne, nopeus 43 kn, miehistd 7 miestd (1 ups, 2 au,
4 mieh), aseistus 2 x 45cm torpedo ja 1 x kk. Koneisto
oli rakennettu niin ettd risteilykone pyoritti kytkimen
valitykselld padkoneita ja siten potkureita ja kun
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m» tarvittiin enemman vauhtia, avattiin

padkoneiden polttoainehanat ja sytytys.
Avonaisista kaasuttimista 16i tdllin
liekit ja muutaman kerran sattuikin
pienid tulipaloja. Veneiden torpedot oli
sijoitettu aluksen perdssd olevaan
torpedokuiluun, misséd ne olivat vierek-
kdin. Ammunta tapahtui siten, ettd
laukaisun jilkeen vene kaidntyi pois jo

sineen oli ollut 1930-luvulla torpedomiesten koulu-
tusaluksina ja olivat sodan alettua tdysin vanhentunei-
ta. Kuitenkin ndmai veneet olivat raskaassa aktiivipal-
veluksessa aina vuoteen 1943 ja Thornycroftien
sotamenestystd voidaan pitdd hyvana.

Kajatsalo oli toimintavuoden 1942 sotasaaliina saadun
Mtv Vihurin paillikkona. Téllda veneelld hian osallistui
tykkivene Krasnaja Znamjan (=Punainen lippu)
upotukseen Lavansaaressa 18.11.1942. Tuohon menes-
tyksekkadseen operaatioon osallistui kolme moottori-
torpedovenettd, jotka antamalla epéselvdn tunnuksen
vilkulla sitd puolustajien pyytdessd, padsivit torpedoi-
maan tykkiveneen Lavansaaren satamaan. Kajatsalo
ampui Mtv Vihurilla viimeisen torpedon ja sen jialkeen
veti savuverhon sataman suulle poistumisen suojaami-
seksi. Vihuri oli viimeinen tdssd ryhmityksessd, koska
se oli muita veneitd nopeampi ja ainoana varustettu
savutuslaitteilla.

Seuraavalle purjehduskaudelle saatiin laivastolle
Italiassa valmistetut Baglietto-veneet (Hurja-luokka).
Ne kuljetettiin maakuljetuksena Euroopan halki
Itimerelle. Varsin vaativa kuljetus huomioiden venei-
den koko (16,5 x 4,3 x 1,5m). Liséksi Suomi osti Italialta
nelji Jymy-luokan venettd, jotka olivat jo valmiiksi
Suomenlahdella. Jymyt olivatkin hieman suurempia
kuin aikaisemmin kaytdssé olleet veneet (18,7 x 4,7 x
1,5m). Koneteho bensiini 2 x 1150hv. Veneiden
lukumaédrdn nidin kasvaessa muodostettiin kaksi
moottoritorpedovenelaivuetta, joista toisen paallikok-
si Kajatsalo nimitettiin. Vasta nyt paéstessddn toimi-
maan itsendisesti laivueenpaillikkona hén sai néayttaa
todelliset kykynsd johtajana ja upseerina. Viralli-
sissakin nimitysperusteluissa mainitaan purjehdus-
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Kaarlo Kajatsalo
liikkeelld olevan torpedon tieltd. Mtv Nuoli sisaraluk-

kautena 1943 Kajatsalon johdolla
upotetun ainakin kuusi vihollisalusta,
joista kaksi 1500 tonnin kone-
ohjattavaa tdydessd lastissa olevaa
proomua.

Vihollisen suurhyokkédyksen alettua
9.6.1944, moottoritorpedolaivue
Kajatsalon johdolla osallistui menes-
tyksellisesti maihinnousuyrityksien
torjuntaan Viipurinlahdella. Kajatsalo suoritti yh-
teensd sodan aikana 87 partiomatkaa, navigointiva-
lineind kartta, kello ja kompassi. Operointi tapahtui
péddasiassa pimedn aikaan, joten ei voi kuin ihailla
tdllaista merimiestaitoa. Sotilasarvoltaan Kajatsalo oli
sodan loppuessa kapteenilutnantti.

Sodan jilkeen jatkui ty0 voimistelunopettajana ja
vararehtorina Seindjoen lyseossa. Muutettuaan Lap-
peenrantaan 1946 hin toimi Lappeenrannan lyseon
voimistelun lehtorina 1946-63, vararehtorina 1947-48
ja rehtorina 1948-54. Voimistelun- ja urheilun leh-
torina Kajatsalo toimi Oulun yliopiston opettajanval-
mistuslaitoksessa 1963 - 72.

Suomen kansanpuolueen kansanedustajaksi hinet
valittiin 1954-62 ja hdn toimi opetusministerind
vuosina 1958-59. Lisdksi hdn toimi kunnallispolitii-
kassa Lappeenrannan kaupunginvaltuuston ja —halli-
tuksen jasenend 1954-55, sekd tasavallan presidentin
valitsijamiehend 1956. Kajatsalo teki siis varsin mit-
tavan uran vield sodan jilkeenkin.

Kaarlo Kajatsalo kuoli 22.2.1988 ja hianet on haudattu
Kirkon hautausmaahan Espoossa.

Hannu Lukkari

Moottoritorpedovene sisalta (SA kuvakokoelmat)
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Historian havinaa

Oppia annettiin sisavesillakin

Vuosisadan alussa merimieskouluja oli kahdeksan

Suomeen perustettiin 1900-luvun alussa useita
merimieskouluja — my0s sisimaahan. Oppilaitoksista
kaytettiin myo0s laivurikoulun nimed.

Oheisessa kuvassa on Savonlinnan merimieskoulun
oppilaita vuodelta 1907. Koulu oli Saimaan alueen
ensimmainen.

Merimieskoulu toimi Savonlinnassa vuosina
1900-1918. Vakinaisia merimieskouluja oli myos
Jyvaskyldssd, Kuopiossa, Sortavalassa, Koivistolla,
Loviisassa, Turussa, Oulussa.

Turku oli ndistd vanhin — se oli perustettu jo 1813.
Jyvaskyldssd koulu toimi 1908-1918, Kuopiossa
1903-1918. Sortavalassa 1892-1917 ja Koivistolla
1907-1919.

Oulussa oli merikoulu vuosina 1863-1910, ja sen
jalkeen merimieskoulu vuoteen 1921 asti.

Sisdvesilld koulujen vaatimukset poikkesivat hieman
meren kouluista. Muun muassa purjelaivakokemuk-
sen vaatimuksesta luovuttiin — sitd kun ei jarvilla
saanut. Itd-Suomessa haluttiin opettaa ruotsin sijasta
vendjdd; kaviviathan Saimaan laivat usein Pietarissa.

Merikoulun tutkinto antoi patevyyden perdmiehille
ja kapteeneille. Koulun péddsyvaatimuksena olivat
riittdvat taidot matematiikassa ja muissa aineissa -
joten hyvit perustiedot ja koulusivistys olivat
tarpeen.

Lukuvuosina 1906-1913 kouluissa oli yhteensd ldhes
320 oppilasta, ilmeisesti kaikki miehid. Eniten
oppilaita oli Sortavalassa, 59. Toisena oli Savonlinna
57 oppilaallaan. Turussa oppilaita oli 42, Oulussa ja
Kuopiossa 24 seké Koivistolla, Loviisassa ja
Jyvaskyldssd 22. Tuon ajan tilastot eivit ole aivan
tarkkoja.

Antti Rinkinen

Savonlinnan Merimieskoulun oppilaat vuonna 1907.
Kuvassa todennakoisesti Aleks. Arvilommi, Ivar J.R. Forss,
Aleksanteri Ketvel, Mikko Kurki, Aleksanteri Lehkonen, Matti
J. Malinen, Konstantin Ratia, Abel Rinkinen, Antero J.
Seppanen, Emil Rurik Tavi ja Nikodemus Turtiainen. Ylarivissa
vasemmalla Abel Rinkinen (1875-1926), joka toimi
my6hemmin s/s Sarkisalmen kipparina.

(Kuva Hannu Rinkisen arkisto)
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Se loppui kuin seinaan.

aaliskuun puolivilissd ei Suomesta mat-

kustettu minnekédn. Lentoyhtiot kuljette-

livat vield lomalaisia, vaihto-opiskelijoita,
tyoharjoittelijoita, ulkosuomalaisia ja muita satunnai-
sia matkalaisia erikoislennoilla kotiin. Pysykad koto-
nanne, oli valtioneuvoston vahva viesti kaikille.
Useimmat ennakkoon varatut ja maksetut lennot
olivat peruttu lentoyhtiéiden toimesta. Ndin kadvi mi-
nullekin. Viiden viikon loma Tansaniassa, Malawissa
ja Eteld-Afrikassa muuttui koronakéarvistelyksi ko-
tona. Pettymys oli suunnaton, safarille ostettu kiikari-
kin lojui turhan panttina laatikossaan. Mieli oli karvas.
Eristdytyminen ei toki ollut Taavetissa vaikeaa, kun
aamulla ldahti metsddn ja kdynnisti raivaussahan, tunsi
olevansa hyvinkin turvallisessa paikassa.

Kesilld korona ldhes katosi, olot vapautuivat ja myds
matkustaminen kadvi mahdolliseksi. Lentoyhtiot myi-
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vit jilleen lentoja niihin maihin, joissa rajat olivat yha
auki. Padtin purkaa pettymystdni ja varasin lennot
Tansaniaan elo-syyskuun vaihteeseen. Lippujen hin-
takin oli ylldtyksekseni varsin halpa, noin 450 euroa
edestakaisin. Tansanian Presidentti teki jo 19. touko-
kuuta omaperdisen ratkaisun ja pdatti, ettd Tansaniassa
ei ole koronatartuntoja, ei ainakaan sellaisia mité
muille pitdisi raportoida, avasi maan rajat uudelleen ja
purki kaikki muutkin koronarajoitukset. Myohemmin
minulle selvisi, ettei sielld raportoitu tartunnoista edes
omille kansalaisille. Maa toivotti kaikki matkailijat
tervetulleeksi nauttimaan véljasti auringosta ja luon-
nosta.

Lahdin matkalle elokuun 23. paivdni. Reitti oli Hel-
singistd Amsterdamin kautta Kilimanjaron kentille,
joka sijaitsee Tansanian koillisosassa, vihdn péivin-
tasaajan eteldpuolella. Olin etukdteen seurannut koro-

natilanteen kehittymistd Suomessa, Hollannissa ja
Tansanian naapurimaissa, Keniassa, Ugandassa ja
Ruandassa. Tansaniasta ei virallista tietoa ollut saata-
villa, mutta paikalliset ystdavini
vakuuttivat, etteivit tunne yhta-
kdan henkilod, joka olisi tartun-
nan saanut tai edes kuulleet jon-
kun sairastuneen. Suomen suur-
lahetyst6 Dar es Salaamissa vastasi
tiedusteluuni laveasti ja epamaa-
rdisesti: “Tartuntatilannetta Tan-
saniassa on vaikea madrittda”.
Lahetyston vastauskirje kokonai-
suudessaan oli asiallinen, eikd
sithen myoskédn sisdltanyt piilo-
viestid, ettd ei kannata tulla. Hol-
lannissa tartuntaluvut olivat jo
korkealla tasolla ja Suomessakin
hienoisessa nousussa. Naapuri-
maista ainoastaan Keniassa oli tautitapauksia ilmoitet-
tu, eurooppalaisittain keskimairdiset, Suomeen ver-
rattuna korkeat luvut, muut olivat Suomen tasoa tai
alle sen. Hollanti epailytti. Kévi sellainenkin ajatus
mielessd, ettd tdssd tilanteessa saattaisi varaus jaada
tekemattd. Kesikuun lopulla tilanne oli paljon parem-
pi.

Pakkasin reppuun runsaasti maskeja, suojakdsineita ja
késidesid. Olen vihannut lentdmistd matkustusmuoto-
na jo kymmenen vuotta. Ensimmaisen kerran pitkadn
aikaan oli mukava lentdd! Lentokentilld oli vain
kourallinen ihmisid. Ei jonoja, tonimistd, ruuhkaa tai
ryntdilyd. Kunnon turvavilit ja hyvin rauhallista.
Lennot ldhtevit ja saapuvat ajallaan ja turvallisuussyis-
td niitd ei ole buukattu tiyteen. Ainoa riesa oli maskin
jatkuva naamalla pitdminen, mutta timi on nyt sel-
laista aikaa.

Lomaa oli nyt kéytettdvissd vain kolme viikkoa. Olin
valmistautunut matkan jilkeen vield kahden viikon
karanteeniin. Tosin ndmd maidrdykset olivat silloin
koko ajan pienessd muutoksessa, eikd ldhtiessd ollut
ihan varmaa tietoa, kuinka asiat ovat palatessa. Pditin,
ettd ensimmadisen viikon katselen Moshin pikkukau-
pungissa kaikessa rauhassa sen koronatilannetta, ta-
paan ystdvidni, mutta en muita, kdyn tiedustelemassa
hautausmaalla, Tarkkailen tilannetta. Hautausmaat

Hautausmaat ovat,
paitsi mielenkiintoisia
kohteita, myds hyvid
indikaattoreita
pandemian aikana
selvittdd kohteen
todellista tautitilannetta"

ovat, paitsi mielenkiintoisia kohteita, myds hyvia
indikaattoreita pandemian aikana selvittdd kohteen
todellista tautitilannetta. Presidentin julistuksesta
huolimatta koronan torjuntatoi-
met nikyivdt katukuvassa sel-
vasti. IThmiset elivdt ja liikkuivat
ihan normaalisti, mutta ei niin
vihapatoistd kuppilaa ollutkaan,
ettei sen edessd jalkakdytavalla
ollut kisienpesupaikkaa ja kasi-
desid. Ajatus oli, ettd kiddet pes-
tddn ja desinfioidaan jo ennen
sisdadn menoa. Pesupaikat olivat
yksinkertaisen nerokkaita. Sielld
oli kaksi tilavaa muovidmparii,
joista ylempi oli jakkaralla ja siind
oli hana alareunassa. Toinen sa-
mankokoinen oli hanan alla jal-
kakdytavalla. Kasidesi oli jakka-
ralla @mpirin vieressd. Kun alempi tdyttyi, roiskaistiin
vedet viemariin ja tdytettiin ylempi puhtaalla vedella.
Niitd oli myos joidenkin kauppojen edustalla. Julkisiin
virastoihin ja pankkeihin ei pdéssyt sisdlle ennen kuin
maskinaamainen vartija oli mitannut otsasta Jammon
ja valvonut vieressd, ettd asiakkaan kidet tulevat
asianmukaisesti pestyd ja desinfioitua. Maskeja nikyi,
paitsi vartijoilla, myds monessa hotellissa ja joillakin
asiakaspalvelun tyontekij6illd. Lentokentdlld oli samat
kuviot, mutta maskipakko kaikilla. Nailtd osin koro-
nan vastaiset toimet nékyivit sielld olevan paremmin
jarjestetty kuin Suomessa.

Sansibarille

Toinen lomaviikko kului Sansibarilla biitsilld loikoil-
len. Matka Kilimanjaron kentiltd Sansibariin tehtiin
pienehkolld potkuriturbiinikoneella ja se kesti noin
tunnin. Tansaniassa on kolme kaukolentojen kansain-
vilistd lentokenttdd: Dar es Salaam, Kilimanjaro ja
Sansibar. Sansibarilla on jonkinlainen itsehallinto,
olihan se ennen Tansanian valtion perustamista itse-
ndinen saari. Tangajika ja Sansibar yhdistyivit Tan-
sanian valtioksi 9.joulukuuta 1962. Sansibar on itse-
asiassa nimitys alueen saaristolle, jonka suurin saari,
yleisesti Sansibariksi kutsuttu on Unguja. Sansibariin

hallintoalueeseen kuuluu useita pienempid saaria ja =
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®» my0s Pemba, joka sijaitsee noin 50 kilometrin padssa

koilliseen Ungujan pohjoiskarjesta.

Sansibar on Trooppinen saari Intian valtameressd. Se ei
suotta ole kuuluisa hiekkarannoistaan. Harvoin nikee
kauniimpia biitseji, korallihiekka suorastaan hiikiisee
ja vesi on kristallin kirkasta. Oivallinen paikka sukel-
lukseen ja avomerikalastukseen. Katselin kerran
aikaisemmalla reissulla joitakin vuosia sitten, kun
paikalliset kalastajat hakkasivat kirveilld rannalle
raahaamaansa rauskua sellaisiksi palasiksi, ettd kaksi
miestd juuri ja juuri jaksoivat ne siirtdd rannalle
peruutettuun pienehké6n kuorma-autoon. Kun raus-
ku oli paloiteltu ja auto lastattu, ldhti se vaappuen ja vai-
keasti rannalta matkaan. Yleisié saaliskaloja nayttivit
nyt olevan myos miekkakala, kuningasmakrilli, purje-
kala, tonnikalat ja mustekalat. Heput myyvit kalansa
rannalla pidettdvissa huutokaupassa. Sielld on tukevis-
ta puista tehty kolmijalka, josta riippuu vaaka. Kalat
punnittaan siind ja myydaan tukkureille tai ravintoloi-
den ostomiehille. Naisia ei porukassa nakynyt. Iti-
puolen rannat ovat kauniita, mutta matalia. Lasku-
veden aikaan meri pakenee satojen metrien pidhdn ja
nousuvedelldkin uiminen on hankalaa matalassa
vedessd. Nungwin luoteisranta Kendwa, pidsaari
Ungujan pohjoiskidrjessd, on suhteellisen jyrkisti sy-
venevi ja ihanteellinen uimiseen. Tdma alue lieneekin
suosituin kohde Sansibarilla. Rannalla sijaitsee
Suomalaisrouvan emidnnoéimé Kendwa Rock's resort.
Sansibar eldd turismista ja siksi sielld on myds palvelut
selvisti kehittyneemmait kuin mantereella, mutta
myos hintataso on muuta maata korkeampi. Nyt tosin
oli viljaa. Matkailijoita kédveli harvakseltaan rannoilla.
Tapaamani turistit olivat serbejd, montenegrolaisia,
italialaisia, muutamia vendldisid ja jenkkejd ja yksi
nainen Ukrainasta. Hotellissa, jossa majoituimme, oli
yli sata huonetta, mutta asukasmaiird vaihteli viikon
aikana kahden ja kymmenen vililla. Kaikki turistibis-
neksestd elantonsa saavat baarimikot ja -mirkut, rihka-
manmyyjit ja muut porradjat valittelivat kurjuutta.

Oma hauska tarinansa oli, kun yritin ylldttdd tdmén
lehden pédtoimittajan ja liittomme toiminnanjohta-
jan. Tiesin hdnen varanneen matkan Sansibarille ja
majoittuvan marraskuussa viereiseen all inclusive-
luxushotelliin. Ajatuksenani oli ostaa hotellin baarista
hdnelle ja puolisolleen viskivoucherit tuplana. En
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paassyt biitsilta edes rappujen yldpadhdn kun vartijan
musta kdsi pysdytti minut. Selitin hinelle asiani. Han
piti sitd erittdin kauniina ajatuksena mutta mahdotto-
mana toteuttaa. Pitdisi olla ranneke, jos aikoo hotelli-
alueelle, muuten minulla ei sinne olisi padsya. Kerroin
hinelle, ettd hdn voisi hoitaa puolestani tdllaisen
pikkuasian, kirjoittaisin nimet paperille, arvioidun
voucherin lunastusajan ja antaisin hdnelle rahaa
tehtdvan hoitamiseen. Hén kertoi, ettd on sopivin, ellei
paras mies hoitamaan tehtdvad, varsinkin jos siithen
sisidltyy mahdollisuus kulautella valkoisen miehen,
Mzungun, rahoja tuplaviskind kurkusta alas ja palaut-
taa katteeton voucher kuitiksi suoritetusta tehtavasta.
Asiaan liittyi hdnen mukaansa erds vaikea seikka.
Héanen esimiehensd, huumorintajuton heppu, ei pitdisi
siitd, ettd han virkapuku pailld ja ty6aikana juopotte-
lee, vaikkakin hyvin asian puolesta. Nauroimme yh-
dessd kovasti ja erosimme ystavind. Harmitti tietysti
silloin, kun hyvaa tarkoittava hankkeeni torpattiin,
mutta ei harmita endd, koska padtoimittajan matka
peruuntui koronan takia, eivitkd voucherit olisi
korkoa kasvaneet Mustolassa.

Safarille

Viimeiseksi lomaviikoksi olin suunnitellut vierailuja
ainakin Tarangiren ja Lake Manyaran kansallispuistoi-
hin. My6s kdynti Ngorongoron kraaterissa oli suunni-
telmissa, mutta se vaihtui myohemmin Arushan kan-
sallispuistoon. Vuokrasin Arushasta erailta tuttavalta-
ni safariautoksi Toyota IST- merkkisen henkiléauton.
Suomalaisena verrokkina voisi pitdd Nissan Micraa tai
ehkd Toyota Yarista. Taisi IST olla vielakin pienempi
noita kotimaan markkinoilla olevia sukulaisiaan.
Tansaniassa on vasemmanpuoleinen liikenne ja au-
toissa ratti tietysti oikealla, samoin vilkun ja pyyhkijoi-
den katkaisijat ovat vastaavasti peilikuvia meikéldisiin
verrattuna. Aina kadntyessa kytkin vahingossa lasin-
pyyhkijat paille koska olen tottunut vilkkua kaytta-
maédn vasemmalla kddelld. Minulle kerrottiin, ettd
poliisi kerda tien pdalld lahjuksia. Pysdytettdessa pitdisi
heti antaa 10000 Tansanian shillinkii (noin 3,60 euroa)
niin péddsee nopeammin jatkamaan matkaa. Oikea
sakko olisi 40000 shillinkid. K&vi tietysti niin, ettd
ajoin 60km/h rajoitusalueella toisen auton perissi
ylinopeutta. Edelld ajava ei pysdytysmerkistd huoli-

matta pysdhtynyt, mutta mini tottelin. Avasin sivuik-

kunan poliisin tullessa juttusille. Hin kertoi minun
ajaneen ylinopeutta, mitd suinkaan en kiistanyt. Ky-
syin kuitenkin, ettd miksi edelldni ajanutta autoa ei
pysdytetty? Hiukan vaivautuneen ndkdisend poliisi
vakuutti sen hoituvan seuraavalla valvontapaikalla,
ellei periti ole jo hoidossa. Néin vield auton takavalot
suoran padssd, loittonivat lujaa. Annoin ohjeen mu-
kaisesti hdnelle setelin, héin sipaisi kddelld virkalakin
lippaa, kiiti ja toivotti hyvda matkaa. Puoli kilometrid
ajettuani tajusin mokanneeni. Minun olisi tietysti
pitdnyt vaatia poliisia kirjoittamaan minulle oikea
sakko ja laittamaan nimensd paperiin alle ja antamaan
minulle vield siitd asianmukaisen kuitin. Olisin siité
ndytelmastd mielellani maksanut 15 euroa ja katsellut
kuinka hén kiemurtelee ulos odottamattomasta tilan-
teesta. En viitsinyt takaisinkaan kaéntya.

Tarangire tunnetaan norsuistaan ja muista isoista maa-
nisakkaistddn. Lake Manyara on taas kuuluisa puissa
kiipeilevisti leijonistaan. Hyvalld tuurilla molemmissa
puistoissa voi l10ytdd samat eldimet. Tarangire on
péddosin kumpuilevaa savannia, kun taas Lake Manyara
on huomattavan tihedkasvuista ja vehredd rantamet-
sdd, siksi leijonatkin joutuvat sielld kiipedmédan puihin
ndhdikseen saaliseldimet hiukan kauempaa. Tiest6 on
molemmissa puistoissa erittdin kuoppaista, kivistd ja
kapeaa. Paikoin on ylitettdvd puroja ja jokia joiden yli
menevit sillat ovat painuneet ja hatarat. Safariyrittdjat
kuljettivat asiakkaitaan isoilla safarikdytt66n muute-
tuilla Toyotan Land Cruisereilla niin ettd kivet sinkoi-
livat ja vauhti oli kova. Heridtti huomattavaa hilpeytta
kun ndkivit meiddn kémpivin pienelld Toyotan rép-
pandlla viidakossa. Japanilaiset ja jenkit unohtivat
villieldimet ja kddntyivit aurinkokatoksensa alla ku-
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vaamaan meitd. Olen tottunut koko elamani liitkku-

maan autolla huonoilla teilld. 60-luvulla se oli valtta-
mattomyys, nyt vain harrastus. Ennalta oli kuitenkin
selvad, ettd pikkutoyotalla ei kaikkiin paikkoihin pédse
ja autoa oli muutenkin varottava hajottamasta, olihan
se kaveriltani vuokrattu. Etenemisvauhti niilld teilld
oli 10-15 kilometrid tunnissa, monin paikoin hitaam-
paa. Puistot ovat laajoja ja tieverkkoa useita kymmenia
kilometrejd. Tarangiressi kello pakotti palaamaan
takaisin portille ja Lake Manyarassa vastaan tuli silta,
jossa oli noin 30 cm jyrkka porras alas sillalle ja vasta-
rannalla samanlainen ylos. Totesin, ettd en rupea autoa
siind hajottamaan ja kddnsin ympari.

Mita nahtiin?

Tarangiressa portilta karttaa kysellessdni bongasin
joutomies Stewenin. Palkkasin hénet oppaaksi puis-
toon ja se oli hyva investointi. Han osoittautui hyvaksi
oppaaksi, puhui englantia hyvin, tiesi eldimistéd yht ja
toista ja oli muutenkin mukava mies. Hénen opastuk-
sellaan ajeltiin kuivahkoa savannia paiva vililld pda-
tieltd poiketen ja eldinten juomapaikkoja hakien.
Nidimme kirahveja, seeproja, useita eri lajin antiloop-
peja, pahkasikoja, mangusteja, apinoita, lukemattomia
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muita savannin eldimia ja tietysti norsuja. Erds noin
kahdenkymmenen norsun lauma ylitti tien silld taval-
la, ettd olimme oikeastaan lauman keskelld. Stewen
kehotti ajamaan hiljaista kdvelyvauhtia koko ajan
eteenpdin, pysdhtyminen tekisi norsut kuulemma
levottomiksi. Lahimmillddn aikuinen uros taisi olla
noin seitsemdn metrin padssd autosta. Kavi mielessd
sellainen mahdollisuus, ettd se tunkee syoksyham-
paansa auton helmapellin alle ja heilauttaa pdatansa.
Silloin lihdettiisiin! Vaikuttava kokemus oli, kun
myO6hemmin ollessamme piknik-paikalla jaloittele-
massa lauman matriarkka antoi merkin laumalleen
painamalla kirsdn maata vasten samalla tordyttden. Se
ddni kuuluu kauas! Tuntui kuin maa olisi vérissyt
jalkojen alla, vaikka matkaa oli laumaan jo varmaan
kilometrin verran. Norsut aistivat jaloillaan.

Lake Manyarassa 10ytyi samat eldimet kuin Tarangi-
ressd, mutta lisiksi nakyi puhveleita useampikin pieni
lauma. Sielld ei ollut yhtd hyvéd tuuri oppaan kanssa.
Kuvio oli muuten sama kuin Tarangiressd, portilta
otettiin yksi notkuja mukaan, joka osoittautui vihidn
hiljaiseksi kaveriksi, jota eldimet eivit oikein kiinnos-
taneet. Maksoin hédnelle saman 50000 shillinkid (noin
18 euroa) kuin aikaisemmin Stewenille. Se sai miehen
piristymédn. Manyarassa olisi ollut mahdollista ndhda
virtahepoja, mutta tielle oli kaatunut valtava puu, em-
mekd pédsseet virtahepojen asuinsijoille. Kissapetoja
emme nihneet kummassakaan puistossa. Seuraavalla
kerralle sitten Serengetiin ja Ngorongoroon. Sielld
niitd on. Sympaattisimmat eldimet olivat mielestdni
pahkasika ja dikdik, vdhédn kettua suurempi antilooppi.
Vaikuttavimpia tietysti olivat isoimmat eldimet, norsu,
kirahvi ja puhveli. Tuli my®6s vierailtua Arushan kan-
sallispuistossa, mutta nisdkéslajien saldo ei sieltd endd
kasvanut. Sielld maisemaa hallitsee Mount Meru.

Eldintiheys, samoin kuin lajien runsaus, ndissd puis-
toissa on uskomaton. Eldinten nidkeminen on tuurin
kauppaa, mutta sen sijaan jalkid eldimistd: katkottuja
puita, ulosteita, moyrittyd maata ja polkuja nikee kaik-
kialla. Alueet eivit ole aidattuja, ndma eivdt ole mitddn
eldinpuistoja. Eldimilld olisi mahdollisuus myos pois-
tua alueelta ja joskus ne niin tekevitkin. Lake Manyara
tulvi poikkeuksellisella tavalle vierailun aikana ja
puiston vartijat kertoivat havainneensa mm. norsu-

laumoja ldhteneen alueelta. Yleensd eldimet haluavat
olla alueella, sielld on niille ruokaa ja rauhaa. Ympa-
roivit alueet ovat paikallisten asukkaiden, Maasai-
heimon, karjan laidunalueita, loppuun kaluttua ja kui-
vaa ruohikkosavannia. Eldimid my6s metsdstetddn
puistojen ulkopuolella, vaikka se on Tansaniassa kiel-
lettyd ilman erikoislupaa. Valitettavasti monin paikoin
Afrikan mannerta, myds Tansaniassa, luonnonvaraiset
metsit, tai metsdt ylipddtddan, on tuhottu pusikoiksi tai
heinikoksi.

Paluumatka kotiin kolmen viikon loman jalkeen sujui
yhtd leppoisissa merkeissd kuin menomatkakin. Aina-
kin KLM on ottanut tiukan linjan koronan suhteen.
Matkalla Amsterdamista Helsinkiin koneeseen saapui
ryhma hollantilaisia, nuorehkoja, noin kolmekymppi-
sid punaniskaisia jantterteita, valmiiksi kdnnissd ja
omin evdin. Miespuolinen stuertti kdvi huomautta-
massa heille maskien kdytostd, niitd ei ollut tai ne
roikkuivat kaulalla, samoin kuin omien kaljojen
juonnista. Hén kertoi normaalisti takavarikoivansa
omat juomat, mutta jos jantterit kdyttaytyisivat hyvin,
saisivat kaljansa pitdd. Naureskelua, ja maskien nos-
taminen johonkin kasvojen seutuville. Nousun jilkeen
ohjeet unohtuivat, kunnes koneen purseri tuli pita-
médn luennon, joka pidttyi toteamukseen, ettd jos
ohjeet eivat menneet perille, Helsingissd ryhma luovu-
tetaan poliisille ja he todenndkoisesti ldhtevit heti
takaisin Amsterdamiin kera sakkojen. Pisteet KLM:le.

Helsingissd puolen tunnin visiitti koronatestiin ja

sitten kotiin. Aamulla tuli tekstiviesti, ettd olen nega-
tiivinen. Siind ei ollut mitddn uutta. Sen jilkeen oli
kahden viikon omaehtoinen, yhtién vaatima, korona-
karanteeni kotona.m

Jussi

NnesTE

Ainoa suunta on eteenpain
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aikakauslehti, joka jaetaan mm. Luotsiliiton
jasenille ja eldkelaisluotseille, merenkulun eri

toimijoille, merenkulkujarjestdille, pohjoismaisille
luotsiliitoille ja muille sidosryhmille. Painos on noin

600 kpl.
Vuodesta 2007 lahtien lehti on julkaistu myos

verkossa. Se on luettavissa ilmaiseksi Luotsiliiton

sivuilla www.luotsiliitto.fi.
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